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A févarosi kozlekedés megjavitasaban
néhany évvel ezel6tt még az Uj autédbusz-
jaratok inditasa jelentette az egyik f6
feladatot, erre Kkellett felhaszn&lni a be-
szerzett Gj autébuszok jelentfs részét. Ez
a folyamat ma mar legnagyobb részt le-
zartnak tekinthetd, hiszen Budapest la-
kossadganak csupan 4 szazaléka lakik 500
m-nél tavolabb a témegkdzlekedési (villa-
mes-, autébusz-, trolibusz-) vonalaktél.

Megnyilt tehat a lehetésége a jaratok
amelynek az utébbi o6t évre
vonatkozd érdekes adatai a kovetkezék:

sritésére,

Az egyes
viszonylatok-

A viszonylatok szama
ban kézlekedd

kocsik szama 1958 aug. 1963 nov.
1— 9 db 45 40
10—19 ,, 19 20
£0—29 ,. S 14
30—39 ,, 1 4
40—49 1 1

A slrités kulonosen jelentds volt ebben
az évben, amikor erre a célra 129 kocsit
hasznaltak fel. Ebb6l 5—5 kocsit kapott
kapott a 4-es, 12-es és 15-9s jarat, mig
tovabbi 6t vonalat 4—4, 17 viszonylatot
pedig 3— 3 kocsival s(ritettek. Valame-
lyest enyhitette a ko6zlekedési gondokat,
bogy a legalacsonyabb kategériaba tar-
tozé, 1—9 kocsival rendelkez6 rendszeres
jaratok szdma az o6sszes viszonylatoknak
ma mar csak 49 szazalékat teszi ki, szem-
ben az 1958. évi 65 szazalékkal.

Figyelemre mélté, hogy az 0j jaratok
meginditasaval, de féleg a sdlrités ered-
ményeként jelentésen megndtt szamos
keruletben a csucsidében (5.30— 8, illetve
14— 19 o6raig) kozleked6 kocsik szama,
mint ezt a kdvetkezdé példak szemléltetik:

A csucsid6ben kézleked6 kocsik
szama
1958 augusztus 1963 november

l. kerulet 65 152
V. 36 61
X. 87 123
X1X. 45 78
XX. 45 87
XXI. 45 A

Bar a fokozatos s(ritéssel és a 8 jara-
ton végrehajtott csuMésitasal nyert
féréhelynovelés egyes cslcsérakban még
ma sem elégit ki minden igényt, tébbhe-
lyatt mar felmeridl az egyes utvonalak

telitédésének a problémaja. Jellemz6 pél-
daul, hogy ma a csucsid6ben egyes fébb
szakaszokon héany kocsi kozlekedik (za-
réjelben az o6t évvel ezelbtti mennyiség):
Margithid 105 (79), Lanchid 168 (90), Ra&-
kéczi ut 107 (55) Sziladgyi Erzsébet fasor
111 (63).

Ezek a szamok — akarcsak az egyes
keruletekre vonatkoz6 elébbi adatok —
az egyes utvonalakra, illetve kertletekbe
beosztott kocsik szamat jelentik, az adott
7 és félords csucsidbszakban természete-
sen ezek tobbszér is athaladnak az emli-
tett Gtszakaszon. Jellemzé példaul, hogy
csak a 12-es és 12/a jelzésl autébuszok-
bél a cstcsidészakban 604 kocsi halad at
— mindkét irdnyban — a Margit-hidon,
a Lanchidon pedig ugyanezen idé alatt
az 5 és 5a autébuszokbél 458 darab.

Nem kis mértékben éppen a telitédés-
nek, egyes Utszakaszok korlatozottd valt

atbocsatoképességének a kovetkezmeny si-
ként jelentkeznek a helyenkénti torléda-
sok, annal is inkabb, mert példaul a
nagy befogaddéképességl csuklés aubbu-
szoknal a fel- és leszallas idétartama na-
gyobb, mint a kisebb tipusoknal, tehat
egyes keresztezéseknél konnyen kialakul-
hatnak a ,konvojok”. E probléma megol-
dadsadt — a lehetséges hatarokon belul —
az utasszamlalason alapulé, még rugal-
masabb menetrendkészitésben, az un.
,20ld hullamok” hatékony alkalmazasa-
ban, és a forgalomszabéalyozas fokozatos
automatizalasaban kell keresni.

A forgalom tovabbi javitdsa érdekében
napirenden van egyes jaratok (5-6s. 23-
jas) 1963—64-ben végrehajtandé csukloési-
jtdsa. s a jové évben sdriteni kell a ko-
csik szadrmat a 4-es, 19-es, 39-es és 135-0s

viszonylaton.

Gyulai Géza



