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e maradt irasos emlék
rr6l, hogy ki vagy kik in-
itottak meg a févaros koz-

lekedését. Akik atélték Budapest
ostromat, nagyon is jol emlékeznek
arra, hogy egy ideig leszakadt fel-
s6vezetékeket kertlgettek az utca-
kon. A villamossinek nagy részét
feltépték a lovedékek, rajuk om-
lottak a hazak. Aztan egyszer csak
Ujra csorompolni kezdtek a régi
jo, sarga villamoskocsik, vége lett
a gyaloglasnak, megindult a kozle-
kedés.

Annyi biztos, hogy mindez sok
ember egylttes munkajanak ered-
ménye volt. A szemtanu, akirél az

aldbbiakban szé |lesz, csak rovid
ideig volt kapcsolatban a villa-
mossal — azokban a hénapokban,

amikor UGjra indult az élet, a rom-
varossa lett Budapesten. Az autéd-
busz volt a munkahelye, néhéany
hénap hijan egy' fél évszazadon at.

Dréaga jelentések

Panezél Jozsef elbszor 1924. ap-
rilis 8-4n vette fel a Székesfévaro-
si Autébusziizem egyenruhdjat, a
vallalat Erzsébet kiradlyné uti ga-
rdzsadban. (Ugyanott volt akkor az
omnibusz és a szemeteskocsik lo-
vainak istéalldja is.) Harom nappal
késébb kapta meg az elsé jegye-
ket és taskajara a 265. szamot —
ami némi nagyzas volt, tekintve,
hogy akkor o0sszesen 16 autébusz
jart Budapesten. Emeletes busz
kozlekedett az 1-es — és jo ideig
egyetlen — vonalon, az Aréna Uut—
Andréassy at sarkatél (ma H6sok
tere) az Apponyi térig (ma Felsza-
badulds.”™ tér). Lent is, fent is 16
uléhely volt — és kulon-kulon ka-
lauz.

Mégis gyakran szalltak fel az el-
lenérok. Ha valamelyik utas a jegy
érvényességén, a szakaszhataron
tdl maradt a kocsiban, vagy ha az
iranyt jelzé tablat a kalauz nem
forditotta meg a végalloméason —
mar ment is a jelentés. Az a ka-
lauz, akirél jelentést kuldtek —
blntetést fizetett. Akinek a mun-
kéajaban nem talalt hibat az ellen-
6r, az jutalmat kapott. Csakhogy —
az ellenért is aszerint fizették, hogy
mennyi jelentenivalét talalt mun-
ké&ja soran...

.Ha a menetlevelet mar atadtuk
az ellenérnek és azutan jelentke-
zett egy utas jegyért, az mar jegy
nélkuli utasnak szamitott, az el-
lenér igy jelentette. Birsag 5000—
20 000 korona és 3000 korona va-
gyoni elégtétel — irja visszaemlé-
kezéseiben Panezél Jézsef. (Egy
autébuszjegy 2400 koronédba ke-
ralt.) ,igy bizony minden megall6-
nal megszamoltuk, hogy héany utas
szallt fel, s6t még azt is, hogy mi-
lyen ruhat visel és hol ul, s abban
a pillanatban igyekeztink kiszol-
galni.”

1924-ben az autébuszhoz beke-
rilni — nagy szerencse volt. Pan-
czél Jézsefnél — aki Cegléden élt
mindaddig — ez a szerencse autoé-
buszvezetd nagybéacsija jévoltabdl
jelentkezett, 6 hozta be a véallalat-
hoz. Néhany évvel késébb — a
nagy vildggazdasagi valsag idején
— még nagyobb szerencse kellett
a bentmaradashoz. No meg az, hogy
télen-nyaron, egészségesen vagy
betegen mindig ellassa a szolgala-
tot. Panezél egyszer szovédményes

influenzat kapott, éppen a legna-
gyobb munkanélkiliség idején. Az
autébusziuzem ,irgalmas” volt: az

orvos tanacsat meghallgatva — Kki-
helyezték Budakeszire. Akkor mar
indité ellenér volt, ettél kezdve jo
hegyi levegén indithatta a buszo-
kat.

Ellenér volt az autébusz felfej-
I6dése — és visszafejlédése idején
is. A. 30-as években egyméas utan

indultak az 0j és Ujabb jaratok —
1942 utan pedig, gumi és nyersolaj
hidnya miatt megsziuntették a jara-
tokat, majd a megmaradtakat is a
reggeli és a délutani hivatali csics-

idékre korlatoztak. A buszoknak
torzskozonséguk volt, tobbnyire
magas vagy kozepes beosztasu

tisztvisel6kbél, a megmaradt jara-
tok menetidejét, slrlségét az 6
igényeikhez alkalmaztadk. Munkas
csak kivételesen szallt autébuszra.
Nagyon draga volt.

Az onallé autébuszizem maéar
évekkel kordbban beolvadt a Besz-
kart-ba, igy a dolgozdékat is atcso-
portositottak a villamosokhoz. Ak-
kor kezdett fellépni a munkaer6-
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Megszamoltak,

hidny — a mind gyakoribb‘katonai
behivasok miatt. Panezél Joézsef
elé6bb az Oktogonon a Fdldalatti
Vaslt perontgyeletese lett, majd
az o6v utcai villamos-végalloma-
son arulta a lyukas tantuszokat.
(Ez volt a jegyeldrevaltas elsé pro-
balkozasa: 40 fillér volt egy ilyen
érme, ezért adtak a villamoson A&t-
szalléjegyet, ami készpénzben 50
fillérbe kerult.)

Es meégegyszer: a szerencse. 1944
nyaran kétszer is beteg lett az ak-
kor mar 20 éve szolgalé Panezél,
fgy itthon maradhatott. November-
ben engedték ki a korhazbél, zug-
16i hdzadban téltotte a harcok heteit.

— Ide 1945. januar 5-én, délutan
15 6ra 20 perckor érkezett az elsé
szovjet jarér — mondja, kozleke-
dési emberhez mélté precizitassal.
— En mutattam meg nekik a Ra-
kos-patakot, figyelmeztetve, hogy
annak partjan biztosan vannak
még németek.

Ujjaépités

Pontosan két héttel késébb, ja-
nuar 19-én (a pesti oldal felszaba-
duldsdnak masnapjan) jelentkezett
munkara a Zuglé villamosremiz-
ben, a Bosnyak téren.

— Borzalmas volt latni is a ko-
csiszint — mondja —, a tetején a
harcok alatt a németek betonfede-
zéket emeltek, onnan 16tték a
kornyéket. Ezért aztdn a kocsiszin
annyi talalatot kapott, hogy alig
maradt hasznalhat6 része.

Elkezd6dott az Ujjaépités. Volt a
Beszkartnak egy telke Zugléban, a
Réakos-patak mellett, ott akartak a
hédbord idején munkéasszallast épi-
teni. Az akarat annyiban maradt,
de az épitéanyag jo részét kihord-
tak a helyszinre. J6l jott most a
kocsiszin Ujjaépitéséhez, s6ét aval-
lalat Akacfa utcai koézpontjanak is
jutott beléle.
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Az autobusz regenye

A 265-6s taAskaszamu kalauz

Sinbuszon élelmiszerért
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— Szereztunk egy lovaskocsit —
mondja Péanezél Jézsef —, persze
csak 16 nélkul. Magunkat fogtuk
bele huszonkilencen, uGgy toltuk az
épitéanyagot végig az utcakon.
Hosszl, 6sz szakéllam nétt a beteg-
ségem alatt, ez, meg az elsé napok-
ban kapott villamosvasuti karsza-
lag biztositotta szabad mozgaso-
mat.

Még tél volt, amikor el§szor sza-
molt be a vallalat kézpontjaban a
latottakrol. Akkor méar Zuglétol
Kébanyaig jarta a koézlekedési val-
lalat telephelyeit, feljegyezte: hol
mi sérult meg, mit lehetne minél
hamarabb helyrehozni. Késébb
a kébanyai sdrgyarak kis mozdo-

nyai is segitettek: huztdk a meg-
maradt sineken a kocsikat, azo-
kon az épitéanyagokat.

— MAar mentem volna vissza, a
forgalomhoz — mondja —, de nem
engedtek. Azt mondtéak: el6szor

épiteni kell, ahhoz pedig élelmezés-
re van szukséguk az embereknek,
igy kerultem a zugléi élelmiszer-
eloszt6 arudaba, ahol kartonra ad-
tunk a beszkartosoknak ennivalét.
Persze csak abbél, amit szerezni
tudtunk, az pedig elég kevés volt.

Tavasz végén, nyar elején mar
indultak a jaratok. P&nezél Jo6zsef
jol emlékszik réa, hogy kérnyéku-
kon el6szér a 67-es villamos kez-
dett jarni, az 6v wutcatél a Déobzsa
Gyorgy uatig. Nem sokkal késébb,
augusztus 20-&n mAar autdbusz is
volt: az 1-es jarat indult a belva-
rosi Kigydé wutcatél a Gellért té-
rig.

Osszel — ma ugy emlékszik: a
legnagyobb pénzegység a tizezer
pengdés bankjegy volt — Tolna me-
gyébe kuldte a vallalat élelemért.
Harminc millié pengét kapott, any-
nyiért vasarolt lisztet, tojast, ta-
rot, babot, lencsét Tolnanémediben
és Kocsolan. J6 hasznat vették ak-
kor a haborus években kényszerbdl
atalakitott sinautébuszoknak: ezek-
kel hoztak fel az élelmiszert, végig

a vasUti sineken. Budapestre érve
atadtdak a Beszkart kozpont uUzemi
bizottsdgadnak, az osztotta el a ko-
csiszinek kozott.

Tél kozeledtével egyre nagyobb
gond lett a tuzel6. Panezél Jézsef

elé6bb a BUR-telepre kertlt, onnan
Ferencvarosba, mindkét helyen
személyenként 5 mazsa tlizifat kap-
tak a kozlekedési dolgozék. (Es
mindkét helyre azért kuldték —
emlékezik ma is felhdaborodva —,
mert akadtak a nehéz helyzettel
visszaélék, akik elsikkasztottdak a
dolgozék jarandoésagat, azok helyé-
re tették a mindsitési lapjanak ta-
nusadga szerint mindig tiszta kez(,
volt autébuszkalauzt.)

Egy korszak emlékei

igy ment ez egészen 1948-ig. MAar-
mar szem elél vesztette az auté-
busz-Uzem fejlédését, szinte elcso-
dalkozott, amikor visszakertlt: mi
minden tortént ott ropke héarom
esztendd alatt. Kocsira mar nem
tették vissza, telefonigyeletes lett
a Széli Kalméan (ma Moszkva) té-
ren, neki kellett szereldket' kulde-
nie az utkézben ,Llerobbant” bu-
szokhoz. (llyesmi pedig abban az
idében éppen nem ment rrfkasag-
szamba.)

Tovabbi hat évet az
utasszamlalé csoportnal
rilése utadn hamarosan

i“iméré-
— .'jodake-
csoportve-

zet6ként — dolgozott. Hataskorébe
tartozott, hogy a talzsufolt vona-
lakra, a lemaradt utasokért kuld-
jon tartalékbuszokat. (A mai auto6-
buszutas kétli, hogy napjainkban
is lenne ilyen szolgéalat.) Végul
,korzetes” ellen6r lett az ;Ujpesti,

rakospalotai, zugléi és pestajhelyi
vonalakon, munké&jadhoz nemcsak az
ellen6rzés, hanem a fiatalok, a kez-
dék oktatdsa is tartozott. Onnan
ment nyugdijba.

Betoltotte 78. életévét, de
ma is dolgozik, nyugdijasként, régi
vallalatadnal. Kétszer kapta meg az
arany toérzsgardajelvényt, .kitlinte-
t6 plakettet kapott a Szép Buda-
pestért mozgalomban és Zuglé fej-
lesztéséért végzett munkaja elis-
meréseként.

még

Emlékezései — Kkortorténeti do-
kumentumok. Néhany gépelt olda-
lon tekint vissza a korraJ]lamely-
ben sokszor kellett elhallgalnia vé-
leményét, hogy kenyere még'marad-
jon. G6go6s varosatyakroél, skrtgalel-
k(G beosztottakr6l — de munkéas-
szolidaritasrol és a kisemberrel
szolidaris utasokrdl is sz6lndak azok
a sorok. S végul, de nem .utolsé-
sorban: egy régi szervezett munkas
becstletességérdl, amire legblsz-
kébb fél évszazados szolgalatanak
esztenddibdl. i
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