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— Az Est tudósítójától —
A  fővároafközgyűlósén nem akar 

"Apóst költségvetésé- 
és közben megakad 

, az emberek belefá- 
nos éjszakai megbe- 

^ ™ o ^ .w v Bv .» .^ n a g y  problém ákat, 
m elyek ránehezednek erre a vá - 
osra, —  nem érnek rá  megoldani.

A  legégetőbb kérdés a közle­
kedés megszervezése.

A z t  m ár észrevették, hogy a köz* 
lekedésnek m ai forradalm i kor­
szakában, amáikor a tömegszállí­
tás lebonyolítása a főprobléma, a 
villamos elérte teljesítőképességé­
nek határait. M a ga  a villam os­
vasút jelenlegi irá n yító ja  mondot­
ta  éppen Az Est-ben, am ikor arró l 
panaszkodtunk, hogy a kiránduló- 
helyekről, sportpályákról, szóval 
mindenünnen, ahol nagy tömeg 
g yű l össze, — - a’ forgalm at ideáli­
san lebonyolítani nem tudják, 
m ért erre kevés a kocsipark, olyan 
nagy tartalékokat kellene tartani, 
amelyek az üzem, rentabilitását 
megzavarnák.

A  főváros vezetősége ennek elle­
nére a villam os fejlesztésére gon­

dolt. am ikor éppen a nyilvánosság 
terelte rá a figyelmet az autóbu­
szokra. V a la h o g ya n  eddig lu xu s­
nak tekintették az autóbuszokat és 
tisztára m in t játékszereket kezel­
ték, amelyekkel a város irá n y ító i 
büszkólkedketttek. A  közvélemény 
nyom ása alatt be kellett látniuk, 
hogy évvcu éz az a t'önt@ ff közishc- 
dési eszköz, amely a villamos vona­
lak hibáit hivatva van kikorrigal- 
ni. Budapesten szűkeik az uecak, 
—  m ég akikor is, ha csak a  rp&i 
forgalm at vesszük figyelem,hn —7 
új villam os sínpárokat lefektetni 
eddig is nehézségekbe ütközött.

A m in t  azonban fejlődik az autó­
forgalom  és a kocsik parkírozásá­
ra hely szükséges, a villamosközle­
kedés egyszerűen csődöt mond.

N a g y  nehezen belátták, hogy az
autóbuszforgalom  kifejlesztése­

re kell a s ú lyt fektetni,

m á r régen elhatározták ötven új 
autóbusz ¡beszerzését^ ellenben 
csiga lassúsággal halad a gondolat 
megvalósítása, és a m a g ya r g y á ­
rak ajánlata szerint csak egy esz­
tendő múlva tudják az autóbuszo­
kat az uccára bocsátani. A z  ü g y ­
osztály m á r elkészült jelentesevel, 
a közgyűlés tárgyalása m iatt azon­

ban csak most péntekre tudják 
összehívni a közlekedési bizottsá­
got.

A z  autóbpsz azonban csak rö vid  
forgalm ak lebonyolítására való.

H iá n y z ik  a m a g ya r fővárosban

a gyorsvasát, am ely a város 
egyik végéről a m ásikra né­
hány pillanat alatt oda dobhat­

ná a tömegeket.

M aga az a körülm ény, hogy a köz­
lekedési rendőrt, illetve a v illa n y - 
rendőrt a körúton két helyen fel­
állították, a villamosközlekedés 
meglassítását jelentette. A z  átjáró- 
helyeken sokáig kell vá rn i a v illa ­
mosnak. E g y re  rosszabb és rcsz- 
szabb lesz a helyzet e tekintetben 
és ha másutt is kénytelenek lesz­
nek a forgalom  növekedése m iatt a 
kétségtelenül helyes rendészeti in ­
tézkedést életbe léptetni, akkor ha­
marosan elérkezünk od a , hogy hi­
hetetlenül hosszú ideig fog tartani, 
ha valaki villamossal akar végig­
döcögni a fontosabb útvonalakon.

A  gyors közlekedést másképpen, 
m int földalatti villam ossal meg­

oldani nem lehet.

E z t  tu d ja  m indenki, viszont azon­
ban, a m ikor a kérdés felvetődik, 
az illetékesek azonnal rávágják: 
nincs pénz! A zutá n  hosszan kezdik 
m agyarázni, hogy a m ai viszo­
nya ink  között ez lehetetlen és még 
áz sem rém íti őket vissza a kiesi- 

m yes okoskodásoktól, hogy Buda­
pest volt az úttörő ezen a téren. A  
n e w yorki földalatti állomásán táb­
lát helyeztek el s azon olvasható, 
hogy az első földalatti vasutat Bu­
dapesten építették meg, ellenben 
mondanunk sem kell, hogy a leg­
tökéletesebb azóta Amerikában van.

(Oldal
A z  igaz, hogy a fővárosnak nin­

csen pénzé, viszont azonban az is 
tény. hogy a külföldön járt bizott­
sági tagok közül többen foglalkozz 
iák ezzel a problémával és komoly 
tőkések hajlandóknak mutatkoztak 
a budapesti gyorsvasát megépíté­
séről tárgyalni. H a  a külföld i tő­
kések ezt jó üzletnek vélik, akkor 
talán van rá itthon is megoldás. 
A k á rh o g y  vesszük is a dolgot, m in ­
denesetre azzal elintézni ezt az 
ügyet, hogy anyagi nehézségek 
miatt nem lehet megcsinálni, még 
sem lehet.Éber A n ta l azzal vádolja  meg a 
főváros vezetőségét, hogy nagyon 
derék, szorgalmas emberek vannak 
közöttük, de nincs meg bennük az 
az irányító szellem, az a nagy kon­
cepció, amely egy ilyen város ve­
zetéséhez szükséges. T a lá n  ezért is 
húzódik ilyen sokáig ilyen kérdé­
seknek a megoldása. Az Est most 
felveti ezt a problémát.

M egszólaltatjuk a kom oly szak­
embereket.

A  sok idea között, amelyet fel- 
vetnek, lesz bizonyára olyan, 
amelyet meg lehet valósítani»

Mindenesetre át kell m enni a köz­
tudatba annak, hogy a romokat 
már eltakarítottuk, m in t ahogy a 
polgárm ester szereti h irdetni e& 
most immár az alkotások ut.iara 
kell térni.

K ö rü lö ttü n k  szerte a világban a 
városok rohamlepesben r haladtak 
előre, Budapesten is ervenyesulm e



kell már valami egészséges opti­
mizmusnak, amely elveti a fo lyto­
nos »nem lehet!« hangoztatását és 
ehelyett inkább egyesítik a ma* 
g yá r gondolatot és a m a g ya r erőt, 
nagy reform ok megvalósítására, 
í  olyton aról beszélünk, hogy dol­
gozni kell, ennek elemi feltétele az, 
nogy a tömegeknek lehetőséget is i 
adjunk a kom oly munkára.

E re k y  Károly, aki mostanában 
hosszabb időt töltött külföldön, 
hogy a városrendezési ügyeket ta­
nulmányozza, Európában London­
ban is járt, ahol a legtökéletesebb 
a földalatti villamosvasúti rend­
szer. Ottani tapasztalataira tá­
maszkodva. a fölvetett problémá­
val kapcsolatban a következőket 
mondotta A z  E st munkatársának:

— A legfontosabb probléma a nagy 
tömegeknek gyors elszállítása az egyik 
helyről a másikra. Nagyjában ki is ala­
kult agyamban egy terv, amely, azt hi­
szem, ezt a kérdést helyesen oldaná 
meg.

Hatalmas karéj alakú útirányról
volna szó, amely félkörben fogná át 

az egész várost.

A  kiindulási pont a Retek uccánál len­
ne, ahova hefutnának a hűvösvölgyi, 
zugligeti és a budai villamosok, ez 
volna a gyűjtő központ és innen az uta­
sokat azonnal levihetnők a föld alá.

— A villamos azután a Pálffy térre 
rohanna, még pedig légvonalban, a há­
zak alatt. A  Pálffy téren meg tudnánk 
kapni a földalatti villamos számára a 
szentendrei helyiérdekű villamossal a 
környékről érkező utasokat, azután a

(Hely) (Idő)
Duna medre alatt mennénk át egészen
a nyugati pályaudvarig. Ez a városnak 
ismét fontos gócpontja, Újpest és kör­
nyékének közönsége itt ömlik be. a vá­
rosba.

— Innen azután a keleti pályaudvarhoz 
kellene menni, részint a vasúttal érke­
zőket, részint pedig Rákosszentmihály, 
Gödöllő és ennek a körzetnek utasait, 
akik szintén a helyiórdekűvel érnek he 
Budapestre, lehetne tovább szállítani.

— A  földalatti villamosvonal azután 
a Kálvin tér felé haladna, ahová több 
oldalról hozzák a publikumot a villa­
mosok. Az erzsébetfalvai, az üllői út­
ról érkező közönséget itt tudnánk el­
fogni és neki lehetőséget nyújtani a 
gyors közlekedésre.

A  Kálvin tértől a következő fontos 
állomás a Horthy Miklós út lenne, il­
letve ennek az útnak a végén lövő 
körönd, amely tulajdonképpen a később 
megépítendő BorárQS téri hídnak le­
hetne a budai központja. Budának ezt

a részét így szintén bekapcsolnánk 9 
város forgalmába, úgyhogy ez a vidék 
igen nagy fejlődésnek indulna,

A  gyorsvasát csak külön prospe­
rálhatna,

átszálló jegyeket tervezni a földíelet- 
tiről a földalattira nem lehet, ez kü­
lönben nincs sehol az egész világom A



(Köt. v. fűz.) (Oldal) 
gyorsvasútiak csak áss a feladata, I 
hogy c le h e tő  le gy o rsa b b a n  lehessen  

a vá ros  m in d e n  p o n t já t  m e g k ö z e líte n i.  

Nem akarom untatni a közönséget a 
különféle kezelési formákkal, hiszen a 
külföldi földalatti vasutak erre nagy­
szerű megoldásokat mutatnak. Minden* 
esetre

í
a legkisebb személyzettel lehetne 
dolgozni s a mostani különféle el­
lenőrzési komédiákat mellőzni le­

hetne.

Ez volna véleményem szerint a f f c  

irá n y , de magától értetődik, hogy k é ­

sőbb  k ü lö n fé le  m e llé k á g a k a t le h e tn e  <i 

fő v o n a lb a  b e le k a p cs o ln i.

A földalattinak magán az uecán 
sehol sem lenne állomása, hanem 
egyes házakból, szállodákból lifték 

vezetnének le a földalattihoz.

Ez sem új, Londonban nagyszerűen' 
megvalósították, a fő az, hogy az ú j  

v il la m o s  a z  u ccu n  m in é l kevesebb  GfZ- 
k a lra a tla n s ú g o t okozzon .

—  Ez, természetesen, csak  a n y e r i  

te rv , de azt hiszem ezen az alapon el 
lehet indulni. Arra a kérdésre, hoggj 
kiflzetődik-e Pesten a földalatti villa­
mos, feltétlenül azt kell felelnem, hogy 
ig e n . Az embereknél mégis csak kezd 
már szerpet játszani az, hogy az idő 
is pénz és ilyenformán nem kell a vá­

Helyszám

ros belsejében hosszú időt elpazarolni 
az utazgatással.

Legalább kétszázezer utast naponta 
le lehet vinni a föld alá és ilyen 
forgalom mellett nem lehet rá­

fizetni az új intézményre.

Az tény, hogy a külföldi tőke érdek­
lődését fel lehet kelteni ilyen tervek 
iránt, ami szintén bizonyíték a renta­
bilitásiba, mert a tőke nem szokott ér­
deklődni rossz üzletek iránt.


