
Budapest egyik régi problémája a közlekedés. Felkerestük a fő­
város négy közlekedési vállalatának igazgatóit, s megkérdeztük tőlük: 
hogyan látják vállalatuk 1960. évi tevékenységét. m iként kívánják  
1961-ben tovább javítani, korszerűsíteni Budapest közlekedését?

Csuklós trolibusz, 
a földalatti korszerűsítése
Herpai László, a Fővárosi Vil­

lamosvasút vezérigazgatója el­
mondta, hogy a villamosvágányok 
hossza 1960-ban 7,1 kilométerrel 

" nőtt. Befejeződött az év folyamán 
j a második vágány építése Kőbá­
nyán, a Bihari úton (13-as vonal); 
a Nagy Lajos király úti 68-as 
villamos m ár a Kerepesi útig köz­
lekedik, és meghosszabbították az 
54-es vonalát is, Pestimrén. Az év 
folyamán

50 új négytengelyű villamos 
motorkocsit szereztek be,

úgyhogy ebből a típusból most 
már 250 közlelcedik. A földalatti 
vasút részére 15 pótkocsit készí­
te tt a vállalat főműhelye, Rákos- 
palotán új áramátalakító állomás 
épült.

A napokban üzembe helyezték 
_ a Moszkva téren az első .diszpé­

cserközpontot, a hűvösvölgyi és 
a zugligeti végállomások irányí­
tására. Javítani kívánják a jár­
m űvek világítását is. Több mint 

.m ásfélezer kocsiról lévén szó, te r­
mészetesen ez is csak fokozatosan 
történhet.

Eredményes kísérletek foly­
nak a fénycsővilágítás beve­

zetésére.
Megkezdték az úgynevezett 

- csuklós trolibusz tervezését, s 
1961-ben a  75-ös vonalán fogják 
kipróbálni. Hozzákezdtek az egy­
irányú utasáramlást biztosító 
csuklós villamoskocsi prototípu­
sának tervezéséhez is. Az új vil­
lamoskocsit az év második felé­
ben a 67-es vonalán állítják majd 
forgalomba. A földalattit auto­
m atikus ajtómozgató szerkezet 
bevezetésével kívánják korszerű­
síteni. Ennek révén 

a kalauzokat teljesen kivon­
ják majd a földalatti vonalá­

ról.
Továbbfejlesztik jövőre a jelző- 
berendezéses indítást: a 61-es Mó­
ricz Zsigmond körtéri végállomá­
sát és a 63-as János kórházi vég­
állom ását is a Moszkva téri disz- 

i pécserközpontból fogják irányí- 
■ tani.

Az utazóközönség kényelmét k í­
vánják szolgálni azzal is, hogy ja ­
nuár első napjaiban a Boráros 
téri végállomáson felállítják a 
Pénzverdében készült hetijegy- 
automatát, amely 3 kétforintos 
bedobásával működik. Ha bevá­
lik, folyamatosan m indenütt auto­
m atizálják a hatforintos hetijegy 
szolgáltatását.

Háromszázötvenmillió
autóbuszutas

A Fővárosi Autóbusz Üzem igaz-' 
gatója, Tapolczai Kálmán  így 
nyilatkozott:

— Az autóbuszüzem feladatai­
nak nagyságára jellemző, hogy 
forgalm unk évente mintegy 35 
millió utassal növekszik; az el­
m últ évben már 350 millió uta­
sunk volt. A  forgalm at több m int 
500 kilom éter hosszú útvonalon 
bonyolítjuk le, ezernél több autó­
busszal. Járm űveink az idén 71 
millió kilom étert futottak.

A  zsúfoltság csökkentésére

1960-ban bekapcsoltuk a fővárosi 
autóbuszközlekedésbe a Ferihegyi 
repülőteret. Sokat javult az új, 
92-es busz megindításával a XVÍ. 
kerület közlekedése, a 39-es vo­
nalának meghosszabbításával pe­
dig a  VIII. és a IX. kerület külső 
részei juto ttak  korszerűbb- közle­
kedéshez. Folytattuk a gyorsjára­
tú hálózat kiépítését (121-es, 193- 
as vonalak). De ha idei eredm é­
nyeinkről beszélünk, köszönettel 
kell adóznunk utazóközönségünk­
nek is, amely a túlzottan igénybe 
vett felszállóhelyeken fegyelm e­
zett sorbaállásával jelentősen se­
gíti m unkánkat.

Fejlődést hoz majd az utazás­
ban a jövőre átalakításra kerülő 
25 újabb ízelt busz; ezek nemrég
elkészült prototípusát a közönség 
m ár megismerhette. Mivel jövőre 
m ár csaknem négyszázmillió 
utasra számítunk,

korszerűsítenünk kell a forga­
lomirányítást. Ezt fogja szol­
gálni a rövidhullámú hálózat 
közeljövőben történő kiépíté­

se.
Hálózatfejlesztési programunk­
ban elsősorban a napról napra 
jobban benépesülő, új települések 
közlekedési nehézségeit akarjuk 
orvosolni. A korszerűsítés céljait 
szolgálja a mikrofonos kocsiindí­
tás fokozatos kiterjesztése is.

Felfrissítik 
a HÉV járműparkját

Weil Sándor, a  Helyiérdekű 
Vasút igazgatója elmondta, hogy 
a HÉV az idén sok akadály elle­
nére is tovább fejlődött. Például 
a csepel-csillagtelepi vonal kiépí­
tésével közvetlen utazási lehető­
séget terem tett Kőbánya és Csé- 
pel-Csillagtelep között.

A HÉV napi utasforgalma 
meghaladja a 300 ezer főt; 

jelentős részük a peremkerületek­
ből s a Budapest közvetlen kör­
nyékén fekvő községekből főváro­
si munkahelyekre utazók közül 
verbuválódik. Két-két gyorsmo- 
torvonat-pár bevezetésével rövidí­
tette a HÉV a Budapest— Ráckeve 
és a Budapest—Gödöllő vonalon 
az utazási i d ő t .

Az elővárosi forgalom egyre 
növekvő feladatait csak a vona­
lak korszerűsítésével, a járm űvek 
vasvázasításával és a járműpark 
bővítésével lehet megoldani. Jö­
vőre megépítik a pomázi áram át­
alakító állomást, s az NDK-bol 
érkező 50 nagy teljesítm ényű mo­
tornak korszerűsített m otorko­
csikba való beépítésével 

jelentősen megerősítik a 
szentendrei vonalat.

1962-ben további száz ilyen nagy 
teljesítményű m otort kap m ajd a 
HÉV. A hazai ipartól a következő 
években 42 motoros kocsit és 30 
pótkocsit várnak. A m ár Sziget- 
szentmiklós-Gyárteleptől Sziget­
halomig húzódó második vágány 
építését tovább folytatják, hogy 
mielőbb kétvágányúvá tudják 
fejleszteni a ráckevei vonal Szí- i

mind több pótkocsis járművet 
állítunk be.



gethalomtól délre eső részét. To­
vábbi feladat: a csepel—sziget-
szentm iklósi gyorsvasút megépíté­
se, továbbá a szentendrei és gö­
döllői vonal egyes pályaszakaszai­
nak korszerűsítése; Az ezzel kap­
csolatos felújítási m unkákat jö­
vőre tervezik meg s részben el is 
kezdik.

Több mint ezer taxi,
24 új taxiállomás

Daczó József, az Autótaxi Vál­
la la t igazgatója kérdésünkre így 
válaszolt:

— Az idén szépen fejlődött a 
kocsiparkunk. Jelenleg 889 taxi­
val és 125 túrakocsival bonyolít­
juk le a forgalmat. Elsősorban a 
főváros peremkerületeinek, s

főleg a sűrűn lakott terü le­
teknek és az ú j lakótelepek­
nek taxival való ellátására

1960-ban 24 új taxiállomást léte­
sítettünk. Diszpécserszolgálatunk 
a nap minden szakában intézked­
ni tud a kocsiigények kielégítésé­
re. A forgalom további bővülése 
szükségessé teszi az irányítószol­
gálat javítását. Azt is tervezzük, 
hogy a városban működő ellen­
őrök kocsijait rádió adó-vevő ké­
szülékkel lá tjuk  el; így biztosítani 
tudjuk m ajd — a fuvarigények 
pillanatnyi változásaihoz igazod­
va — a szabad kocsik gyors átirá­
nyítását.

Vállalatunk felkészült a jö­
vőre várható nagyarányú ide­

genforgalomra,
a taxi- és túrafuvar-igónyek nö­
vekedésére. Számítva az egyes 
útvonalakon vagy egyes alkal­
m akkor jelentkező tömeges fuvar­
igényre, m i is bevezetjük a kül­
földön népszerűvé vált úgyneve­
zett irány taxikat. A város na­
gyobb forgalmú helyein több 
autótaxi-állomást kívánunk szer­
vezni, s gondoskodni szeretnénk 
arról is, hogy a külső kerületek­
ben — a még hiányzó állomások­
hoz telefonvonalakat kapva — 
szintén ki tudjuk építeni a taxi- 
hálózatok

A négy közlekedési vállalat 
m últ évi tevékenységének mérle­
ge, s a jövő évi fejlesztési tervek 
azt mutatják, hogy tovább kor­
szerűsödik Budapest forgalma. 
Reméljük, hogy ezt nemcsak e 
nyilatkozatokból, hanem saját 
tapasztalatainkból is mielőbb ér­
zékelhetjük majd.

törekedtünk;


