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Pest-Buda kdzlekedésének romantikus fejl6-
dése a budapesti vilagvarosi forgalomig

Ha Budapest kozuti vaslti kozlekedésé-
5k torténetét kutatjuk, elamulva eszmélink
arra, hogy milyen gyorsasaggal, milyen len-
dilettel fejlédétt a mi kedves, szeretett Buda-
pestunk. Szinte hihetetlen, hogy alig hatvan
esztenddvel ezel6tt a Eokus-korhaznal, meg a
Lovolde-térnél véget ért a varos beépitett te-
rilete s hogy a Kiraly-utca volt az el6keld
korzé, a terezvarosi templom/erkélyérél a to-
ronydr jelezte a tuzet, a ;Duna vizét pedig
puttonyokban hordtak s|:ét]Ju varoson és 1878
ban, amikor a sugarUAnJF >, mai Andrassy-
uton mar allott az alj#n#>]rajak igazgatésagi
épllete, a varosligetbér a~af palotaig lohaton
(izte a szarvast a vadasztarsasag és a
shallali“ ritka latyanya s a rettent6 zaj —
mint Jokai M0dr lapja, az Eletképek irta
oriasi tdmeget csoditett a sugaruira ...

Ezzel a bevezetéssel kezddédik az az elegans,

Az els6 és az

A mindenttud6 konyvecske kozli velink,
hogy a vasUtépités Ugyét nalunk elészor az
1825—27. évi pozsonyi orszaggy(lés karolta
fel:

Az els6 vasut épitése érdekében megindult

mozgalomnak maga Jo6zsef nador allott az
élére. 1863-ban grof Karolyi Sandor és tar-
sai elémunkalati engedélyt kaptak lévonta-

tasu vasut épitésére, majd 1865-ben a hely-
tartétandcs megadta az épitési engedélyt is
a pesti Széna-tért6l (a mai Kalvin-tér) a
Vaci-uton &t Ujpestig vezetenddé I6vontatasu
vasut épitésére.

A budai vonalak Kiépitésére mar az alkot-
méanyos kormany adott engedélyt grof Feste-
tlek Bélaeknak, 1867 juliusaban 6k alapitottak
meg a budai Ko6zuti Vaspalya Tarsasagot és
ez a tarsasag épittette a budai Lanchidf6tdl
Obudaig és a mai Palffy-tért6l a Zugligetig
vezet§ l6vasuti vonalat.

A pesti kozati vaspalya tarsasag késébb
megvasarolta a budai l6vasutat és a két
vasut egyesulésébdl alakult meg 1879-ben a

Budapesti Kozuti Vaspalya Tarsasadg, a
BKVT.
A kozlekedés most mar rohamlépésekben

fejlédott tovabb. Micsoda szenzéacié volt, mi-
kor ISE6-ban a lovasat bevezette a 6 krajca-
ros szakaszjegyet. Hogy felkavarta a derék
polgarok nyugalméat, ha nagyritkdn megnyilt
egy-egy nj utvonal. Es végul mennyi targya-
las és izgalom el6zte meg az els6 budapesti
villamos utjat, 1887 november 23-én. Az nj
vasutnak, amelynek vonala a nyugati palya-
udvartél a Kirdly-utcaig terjedt, dsszesen
harom motoros kocsija volt. Kett§ tzemben,
egy pedig tartalékban. A ,remis” tégas
deszkapajta volt. Egy Ures telken, a nyugati
palyaudvar mellett. Milyen kedves adat, hogy
az els6é budapesti villamoshalauz, aki késébb
mivelte magat és iskolakat végzéit, mint a
Beszkart f6szamtanacsosa vonult nyugalomba.
Az els§ valtéallité fia pedig, mint cimzetes
tisztvisel6 ma is a Beszkart telefonszerelési
szolgalatanak szakavatott vezetdje.

Nem is volt kis dolog akkoriban, hogy az
elsé villamos, az 6rdongés masina elindult
probautjara. A Pester Lloyd, azoknak az id6k-
nek nagy tekintély(i sajtdorghnuma, a nagy
jelentdségli eseményrdl tobbek kozott ezt irta:

.Nem csoda, hogy az emberek napok O&ta
bamuljak a Teréz-kdruton és az Oktogonon
a probajaratokat tevé, gyorsan elsuhané
villamost. A ,kocsi lovak nélkil“ valésagga
lett. Az igazi vonat elébe kel fogni a fekete,
zakatolé szornyeteget, a g6zparipat, a szu-
szogd, zajos mozdonyt. A villamos egyedil
szalad, majd megall vezetjének egyetlen
kézmozdulatéara.

Egyel6re ugyan a villamos még csak
zsuzsu, egy kovérebb bécsit le kellett szalli-
tani a talzsafolt kocsirdl és meg kellett
kérni, hogy a kovetkez6 kocsira szalljon,
mert féltek a tulterheléstdl.”

Ugy-e milyen csodalatos? Bizony a proba-
vasut vonalan a megnyitast kdvet6 harmadik
napon, 1887 december elsején megtértént az
els6 vérfagyasztd baleset. Az tértént ugyanis,
hogy egy tejeskocsi hirtelen a villamos elé
kanyarodott és a villamos, az 0rddngds ma-
sina, ugy meglokte a jambor tejeskocsit, hegy
a derék milimari leesett a bakrol. A kdzonség
ereiben megfagyott a vér, de Ime a milimari
felpattant és néhany baratsagtalan kormon-
dat Kiséretében felugrott a kocsijara és ugy
elkajtatott az oda érkez6 rend6r el6tt, hogy
csak no.

Kiralyi vendégek a foldalattin

1891-ben njaibb nagy jelent6ségl ese-
mény tortént a budapesti kozlekedés fej-
16désében, megalakult a Budapesti Villa-
mos Varosi Vasat Részvénytarsasdg. A
BVVYV. els6é elndke gréf szapary Istvan,
alelnéke pedig' Faik Miksa lett. Ezzel az-
utan oriasi versengés indult megaBKVT
és a BVVV kozott. A BKVT kezdetben
allta a versenyt, tetszet6sebb kocsikat,
jobb lovakat véasarolt, viieldijmérséklés-
sel is prébalkozott, de hasztalan, a I16-
vasut nem tudottimegbirkézni a villamos
népszertiségével. Végll is a BkvT elha-
tarozta, hogy haloézatait villamos (zemre
alakitja at. Mialatt a lovasat villamos
Uzemre val6 &talakitidsa folyt, Ujabb szen-
zacié vetette el6re arnyékat, felvet6dott
a foldalatti vasat épitésének terve. 1898
bian a varosi vasut és a kozuti vasut tar-

sarga konyv, amely Budapest egész kozleke-
désének és a leghatalmasabb kozlekedési val-
lalatnak, a Beszkartnak mai napig tart6 tor-
ténetét ,targyazza“. Ez a ,targyazas“ azon-
ban nem szaraz adatok burokratikus feldolgo-
zésa, nem statisztikai jaték a szamok tomke-
legével, hanem monografikus regény, eleven
torténelmi riport arrél, hogyan lett a vidéki
izl kispolgari hajadonb6l a tehetséges, de
kissé esetlen bakfis, Pest-Budabol ragyogo
szépségli balkiralynd, hdédit6é, eleganciaju  vi-
lagvarosi dama: Budapest. Es abban, hogy a
naiv almu bakfisbél nagystili dama lett,
nagy, talan dont6 szerepe volt a kozlekedés-
nek. A kozlekedés az élet Utbere, a fejlédés
orszagutja.

De bizzuk magunkat a legjobb ciceronéra,
erre az Ugyes, szellemes, tanulsagos séarga
kdényvecskére.

utolsé lovasul

sulva ajanlatot tett a févarosnak a Gi-
zella térr6l kiindul6é és a varosligeti tdig
vezetend6 villamos kozuti vasut épité-
sére. A foldalatti vasut terve legy6zte az
akadalyokat, az ellenkezést, 1894-ben meg-
kezdték az épitését és 1896 majus 2-an
mar at is adtdk a kozforgalomnak. Ma-
jus 8-an Ferenc Joézsef kiraly

is végig-
utazott a foldalatti vasaton, amely any-
nyira megnyerte tetszését, hogy enge-

délyt adott arra, hogy a foldalatti vas-
utat nevérsl nevezzék el. Erre az alka-
lomra a vasUttarsasag draga faberakas-
sak tukrokkel diszitett, kett6s bejarata
kilénkocsit épittetett. A foldalatti vasut
megnyitasakor diszes emlékkdnyv ké-
szllt, amelynek els6 oldalan lathat6 volt
az uralkod6 sajatkez(i alairdsa. A fold-
alatti villamosnak nem kevéshbé el6keld
eseménye volt, hogy 1897. szeptemberé-
ben 1. Ferenc Jézsef Vilmos német csa-
szarral egyiitt utazta végig a vonalat. A
foldalatti villamos azonban sajat jogon is
magas rangot élvezett, mert az elsé vil-
lantésizemAi féldalatti vasat volt a kon-
tinensen.

Amint latjuk, a féldalatti vasut megépita-
vol Budapest kozlekedése viladgvarosi szinvo-
nalra emelkedett. A fejlédés hatalmas tem-
péjat azonban a haboru megakasztotta. A
személyzet legjobb anyagat besoroztak, tébb
mint négyezer alkalmazott Vonult be, a sze-
mélyzethiany mellé anyaghiéany jarult, a bu-
dapesti villamos torténetébe bevonult a néi
kalauz, a lépcs6kon vald l6gas, avillamosjegy,
amelynek hatlapjara a kufcorieakenyér készi-
tésének receptje volt ranyomtatva, az az uj
intézkedés, hogy katonak és sebesliltek ingyen
jegyet kaptak, hogy husz villamoskocsit at-
alakitottak sebesuitszallito kocsiva és harminc-
ezer kilon jarattal kozel egymillio  sebesiilt

katonat szallitottak a palyaudvarokrél a ha-
dikérhazakba.

A Beszkart megalakulasa
és 10 esztendeje

A Kkozlekedés héborus torténete utédn ko-
vetkezett a forradalmi id6szak. Minden pusz-
tult és romlott tovabb. Végul is 1922 december
bér 27-én a f6varos megvaltotta a kozati és
varosi vasutat és otszazmillio korona alapt6-
kével megalakitotta a Budapest Székesfovéa-
rosi Kozlekedési Bészvénytarsasagot, amely-
nek valamennyi részvénye a székesfévaros tu-
lajdonaba kerult.

A Beszkart tiz esztendejér6l tokéletesen at-
tekintbetd képet, és gazdag illusztrativ ismerte-
tést ad a sarga konyv. Mennyi probléma,
milyen nehézségek merllnek fel egy ilyen ha-
talmas vallalat vezetésében és iranyitasaban,
milyen nehézség az egymast keresztil-kasul
gazolé ellentétes szempontok kiegyenlitése, az
egész forgalmi cavaleade iranyitasa, hogy
f6 és sistereg a kozlekedés vezérkari kony-
hajan, azt csak ebbdl a konyvbél latja az
ember.

Az elmult tiz év a Folkusbazy-rezsim ideje
volt. Folkushazy Lajos, aki épp a minap je-
lentette be nyugalomhavonulésat, a Beszkart
megalakitasa 6ta mint Ugyvezetd alelndk 1929
6ta pedig, mint vezérigazgaté allott a Besz-
kart élén és alkotd tevékenysége ezen a téren
is maradand6 érték(d eredményekkel gazdagi-
totta a székesfévaros legnagyobb vallalatat.
A Beszkart paratlan fejlédésében kimagaslé
érdemeket szerzett dr. Markus Jené ny. mi-
niszteri tanacsos, vezérigazgatd helyettes is,
aki Folkushazy nyugalombavonulasaval éatve-
szi a Beszkart vezetését.

A gyonyord kiallitasu kotet, amelynek tar-
talmardl beszamoltunk, dr. Kéhalmy Jo6zsef-
nek, a Beszkart igazgat6helyettesének a mnn-
baja. Keveset mondunk rola, ha megallapitjuk,
hogy el6kelébb kiallitasa, jobban megirt,
szemléltetébben, tanulsigosabban csoportosi-
tott szakmunka nagyon régen kerdlt a ke-
zinkbe. A kényv forrdsmunka és a Beszkart
szempontjabol meggy6z6, rokonszenves és te-
hetséges propaganda is. Ertékes statisztikai
adatokkal gyarapitotta dr. K6halmy munkéjat
Balogh Emil okleveles mérndk, ny. Beszkart
igazgatdhelyettes, az ismertnevi miszaki sta-
tisztikus. A munka grafikai tervezése, modern
és mlvészi kivitele Kurfurst Istvan, a Székes-

févarosi Hazinyomda igazgatojanak izlését és

szaktudasat dicséri. #
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