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A m élyvezetés( fold a la ttiép itése

nem

akadalyozzaafelszinikdzleked©ést

Nem kell felszakitani az Uttestet és nem kell nagy kertil6ket tenni,
mint a ,kéregvasut” épitésénél

A felszini kozlekedés ma Budapest
sok helyén -nagy nehézségekkel kizd,
akarcsak az 1930-as évek elején a ro-
hamosan fejl6dé6 Moszkvaban — ter-
mészetesen ott a szovjet méretekhez vi-
szonyitva. A cari uralomnak kisebb
gondja is nagyobb volt anndl, hogy
Moszkvaban foldalattit épitsen és ezért
egyszerre kellett a kérdést megoldani,
amint hogy Budapesten sem tortént a
miileniumi  kidllitasi foldalatti  épitése
.6ta semmi. Természetesen ennek a
helyzetnek van egy igen nagy el6nye
is, és pedig az, hogy

a foldalatti halozatat egységes,

modern elvek szerint, a varosfej-

lesztési tervek megfeleld figye-
lembevételével lehet az épitést
megel6z6en kidolgozni és a vo-

nalak
egymassal

épitési  sorrendje nem az
konkurralé tékeérdekelt-
ségek koncessziéi szerint, hanem
a varos fejlédése, gazdasagi és
tarsadalmi élete altal megszabott
kovetelmények szerint keril meg-
valésitasra.

Ha az egyes vonalak egy egységes
terv alkotd elemeiként kerulnek meg-
épitésre, akkor minden keresztezési
.vagy csatlakozasi pontot mar elére ki
lehet jeldlni és ugy megépiteni, hogy
a késdbbi vonal kiépitésekor a keresz-
tezést, csatlakozast egyrészt a meg-
épitett els6 vonal forgalméanak zava-
rasa nélkdl, masrészt pedig a leggaz-
dasagosabban lehessen kiépiteni. Az
atfogd tervek szerint torténé kiépités
allandé folyamatos munkéat tesz lehe-
t6vé, ahol a begyakorolt munkéasok mar
nagy-Uzemszer(i gazdasagossaggal és
‘fokozatosan kicsiszolt gépi berendezés-
sel végzik egyre javulé termelékeny-
séggel munkajukat és nem kell &ket
egy-egy szakasz megépitése utan hosz-
sz évekre szélnek ereszteni, a gépe-
ket pedig kihasznalatlanul heverteini.
Moszkvaban a foldalatti épitése ilyen
alland6 utemben, megszakitas nélkil
folyik imméar 1932 éta és biztos, hogy
ennek az Aalland6 és szunelnélkuli

munkanak eredménye ugyancsak
egy ' allandé fejlédés, amely egyre
gazdasagosabb épitési eljarasok kifej-
lesztéséhez vezetett.
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A mii szakembereink azonban nem-
csak a vonalhalézat tervszerd megva-
lasztasdban, hanem a vonal mélységi
vezetésében is a mosz.kvai foldalatti-
épités eddigi tapasztalatai utdn meén.
nek, mert bebizonyosodott, hogy

a felszinhez kozelfekvd, uGgyneve-
zett burkolatalatti foldalatti vas-
utak épitése éppen a legforgalma-
sabb Utvonalak Uttestének felszaki-
tasat tenné szikségessé és igy
lehetetlenné valna az amugy is
tllzsdafolt  Gtvonalakon a  kozle-
kedés.

Azonkivll ezzel az épitkezési modszer-
rel csak a féutvonalak nyomat kovetve
lehet a foldalattit kiépiteni, ami sok-
szor nagy kerul6ket jelent. Hazak, haz-
tombok alatt az ilven , kéregvasut”
nem épithetd', nagyobb mélységben vi-
szont a legrévidebb egyenes vonalban
kothet6k ossze a forgalmi csomépontok
helyén Kkiépitend6 allomasok és igy az
Uzemkoltséget és munkaidét egyarant
le lehet roviditeni El6ényt jelent azon-
ban a nagvobb mélység az épités
végrehajtasat és koltségét legjobban
befolyasolé altalajviszonyok szempont-
jabodl is. Minél mélyebbre mennek le.
rendszerint annal Zzéartabb és vizet
nem vezet§ keményebb rétegekre lehet
talalni. A fels6 rétegekben valé épités
alland6 kizdelem a talajviz kiszorita-
saért a munkatérb6l, az als6 vizzaré
rétegekben mar kevesebb viztelenitési
bajjal kell megkiizdeni. Moszkvaban
ma mar Kizarélag mélyvezetésli vona-
lakat épitenek. Miutan nalunk, Buda-
pesten, a fels6 kavicstakar6 alatt al-
taldban mindendtt jémindségl, uGgyne-
vezett ,kisceli agyag™ taldlhaté, mar
az épités kiindulasakor hasznositani
fogjak szakembereink az  eddigi
moszkvai tapasztalatokat. /



