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Időrikint hivatalos köröttben is szóba- 
kerül a b u d a p e s t i  g y o r s v a s ú t  

k é r d é s e ,  am elynek m egvalósítása eg y ­
szerre vége t vetne a közlekedési m izé­
riáknak. H i h e t e t l e n  m  é r  e tű k ö z ­
m u n k a  l e n n e  a hálózat m egépítése  

m ely  tízezreknek adna kenyeret hosszú 

éveken keresztül. E z  a munka hasznos be­

ruházás, rentabilitását nagynevű  pénz­
em berek igazolják.

>
í S z t r ó k a y  J. vo lt B S Z K R t-igazga tó  

tervének alapján az ötlet önálló k ifejlesz - 
l lésével, közüljük a g y o r s v a s ú t  á l t  a-  
j" I á n  o s  v o n a l v e z e t é s i  rajzát. Rész­

ben f ö l d f e l e t t i  magas pályán, v ia - 
duktszerüen, részben f ö l d  a l a t t ,  illetve  

alagutakban szaladnának 50— 60 km  se­
bességgel a 3—5 kocsiból álló v i l l á m ­
v o n  a t  o k . E g y  vonat 500 utast szállí­
tana egyszerre. K önn yen  elképzelhető  

tehát például a tervezett óbudai S t a ­
d i o n  forgalm ának gyors lebonyolítása, 
a percenként érkező és induló vonatok  

segítségévéi.

A z  1. v o n a l  Ő b u d  a— St a d i o n t ó l  

' (B ierba u er és Á rk a y  építészek ide te rve ­
zik ) magas pályán halad kb. a K olozsy  

térig, itt alagútban átszeli a hegyeket és 

k iju t a Szél Kálm án térre, onnan magas 

pályán a V érm ező  mentén, a rég i D éli  
p.-u .-ná l a m eg lévő  M Á V -p á ly á n  K elen ­
földig, m a jd  a nagyvasú ti pá lya  m ellett 

fontos útvonalak áthidalásával fe lju t az 

ú j H orth y  M ik lós hidra, vég ig fu t a K ö r ­
úton, m int viaduktvasút, kb. a Podm a - 
niczky uccánál befordiil a parlam ent felé, 
ott egy építendő ú j hídon át visszam egy  

Budára és a Széli Kálm án térnél ism ét a 

Stadion felé csatlakozik.

A  2. v o n a l  K e l e n f ö l d  p .-u .-n  d l  i n ­
d u l  az 1. vonal m entén a Csend uccáig, 
innen alagútban a Vörösm arty  térre ju t , a 

mai földalatti vasúton  az A lla tkertig  és 

ennek a rég i vonalnak meghosszabbításá­
ban, de m ár m agas pályán, Rákospalotáig

szalad. Ez a vonal köti össze Tabánt a 
Belvárossal.

A  3. v o n a l  u g y a n c s a k  K e l e n -  

f ö l d  p .-u .-r  ó l i n d u l ,  a Vörösm arty  térig  

a 2. vonal pályáján, onnan föld alatt a  

Rákóczy út vonalában a K ele ti érintésével 
Pestú jh e ly ig  halad, de m ár kb. a rég i ló­
versenytérnél k ibú jik  a földből, attól kezd­
v e  magas pá lyá ja  volna.

A  l. v o n a l  a N a g y v á s d r t e l e p -  

r ö l  indul magas pályán K őbánya  felé, 
ott a »halálvasút« helyén  m agaspályán a  

H ungária  körúton v é g ig  és az ú j óbudai 
hídon a Stadionig fut. (E z  egyébként a  

lóverseny téri vona l is.)

A z  5. v o n a l  Ú j p e s t e t  k ö t i  Ö s s z e  

K i s p e s t t e l .  Részben  földfeletti magas, 
részben földalatti pályán. E z  a vonal az 

üzleti negyed  vonala  lenne.
A  6. v o n a l  B u d a f o k o t  k ö t i  ö s z-  

s z e R á k o s s a l .  É rin ti közvetlen  C se - 
pelt, Pestszenterzsébetet, K ispestet és K ő ­

bányát.

Számos átszállási lehetőség adódik nem ­
csak a gyorsvonalakra, hanem az őket 

igen  sok helyen szelő és érintő v i l l a * 
m o s -  é s  a u t ó b u s z v o n a l  akra is.

A  H É V - v o  n a l a k  fejá llom ásait a ra j­
zon m egadott pontokra kellene kihelyezni, 
a m egszüntetett pályán pedig vezessék a  

villam ost.

A m it  eddig ötnegyed  órás utazással a lig  

érhettünk el, azt negyed  órai úttal el le­
hetne érni a gyorsvonaton .

Szoros kapcsolatban van  a gyorsvasúti 
hálózat m egépítésénél a K e l e t i  p.-u, 
m e g n a g y o b b í t á s a ,  m ert ide futná* 

nak be a Balaton, Szeged és D ebrecen  felől 
érkező vonatok is. Kelendföld  p .-u . m odern  

átfutó-állom ássá való  átalakítása is elke­
rü lhetetlen . B ..  .a.
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