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176J$Skt kerüli, a $pr a Budát és Festet 
összekötő »leadó bambid fepút Utasára. A hi­
dat a .‘ k in * tár ó^Ei-tUc fel, annak haszna 
azonljan a le l  iílatte roe^ a hid -keze­
lése fölölt. /ibí(fosá#ot pedig- a Pozsonyban 
székeid pia^Par királyi udvari kamara gya­
korolta.' A írni verés leírni kai? munkálatba a 
f ő h a  j óh i (1 h i r a t a i  végeztette, fxrnéHía. tö­
rök megszállás megszűnése Óin szé­
kiéit s a békés idilliben had;/p|k|í|>ól >imd- 
inkábö kivetkőzött. A helyfart.$í:mácsv rrainl 
pl!. 1771 május 20-iki leiratából látjuk, gon­
doskodott róla, hogy a hivatal szükség ese­
tén d óidhoz kellető hajókkal, horgonyokkal 
kisegítse a kellős várost.

Ez a liajóhidhirata! a váci-kapu közelé­
ben helyezkedem el. a jelenlegi Tü-r Isiván • 
utca déri oldalán. !crö háztömbben. A T űit 
Istrán-ulcának akkor Rondoi.li>-utca v o l/ . 
neve, arról a rondelláról, amelyben a Váci­
kapu folytatását a i kóló városfal a Hu na pari­
ján végződött, iirnek az utcának, mely ‘ ¡yen • , 
képpea Hid-uíca neve. nyert, vonaléi?:; kerül 
a hid, a hid személyzete pedig a városfal j 
aljában húzódó» háza! foglal!a el. részkén a j 
mai nj takarék}¡érni!'.ári palota helyén.

A kamara a. hidal bérle idjáti akarta 
értékesiteni. Az első Inóbériö Koppaimr Gotl- 
fried perli- polgár roh, aki, úgy ki Iszik, og\ 
évre kapta meg a hidat, mert 1768-ban már 
újabb árlejtést rendezlek. Nyilvánvaló roll. 
hogy a Ilid bérlete csak oly kitűnő üzlet, 
mint annak idején a repülő hídé volt. Nem 
is ment a dolog mindem pana mázás né lkuk

korú. bár hiányos akták alapján. A pesti 
Kopna pernek Locatcll.’ Péter, a leggazdagabb 
budai polgár (évenként 23—30 forint adót 
fizetett/volt a bankurrense. Éles küzdelemre 
még sem kerül' köztük a sor, mert valami­
képpen kiegyezlek. Ebben, része volt P e r s c h  
János f ünneiic érnek, a perii polgárok szó­
szólójának is. aki az összejövetel alkalmával 
oly: mii fejtegetett, hogy rai értelme s in c s  
annak, na a polgárok licitálás közben egymás 
ellen támadnák? így aztán 11.80!) forint évi 
bérért a Koppauer-: iie pesti érdekeltség kapta 
volna meg ismét a hidat,, a budaiak" pedig 
lemaradod; volna. A bérösszeg azonban, oly 
csekélynek látszott, hogy a kamara uiabb ár­
lejtést rendelt cl.

Ekkorra azonban a budaiak, akiknek nem 
tetszeti Localclíi viselkedése, elhatározták, hogy 
törik-szakad, magukhoz kaparintják a bérle­
tet. Három budai polgár áiit a konzorcium 
élére, jelesül Fari; Ferenc József, Krammerlaut 
Ignác és Strucc! Ödön. Közülük Krammerlaüí 
Ignác később fölvette a Kahnáríi nevet és a pol­
gármesteri s,ékhe emelkedett. Slenedről iial!- 
gal a krónika, nheu Fali. Ferenc József, 
mini a hicibériő társ;'«súg- i'eje, nagy .szerepet 
játszott a kettős \ .¡ros éh*lében és közigazgatá­
sában, amint az a következőkből kiderül.

A második árlejtésnél csakugyan kiélése­
det! a harc a kél tábor közölt és végül is 18.150 
forint évi bérrel a Falk-féle társaság lett a 
győztes. Ezt az árlejtést a pozsonyi kamara 
1788 janius 3-ín jóváhagyókig vette tudomá­
sul, egyszersmind .kemény .szavakkal emlékezett 
meg LocateHi Péterről és Koupauer Goltfried- 
rői. akik a licitáción csalárd módon össze ját­
szottak, szintúgy Dcrsdi íürmendcrről, aló bi-

Az árlejtés — akarnak a-nnaK idejön a re- 
ülchiuc — botrányba fulladt,' amelynek rész­

vatalos minőségében ncmh >gy előmozditolta 
volna, de még íontotta az árle jsik erét, Végülpilleniüc — noiranyua imiaui. ámen ne a rész- volna, ao meg iámon a az anem- s?Keret. \ eguí 

letelt üj^iábőh meg '£ehet g&> ..szigorúan uUsilotta Koppauert, hogy, a ¿¿4

jövedelméről számoljon cl és bérlőtársait 
fizesse ki.

Az uj bérlőtársaság adminisztratív teen­
dőinek vezetését Fáik vette át. amivel 
nagyot emelkedett a polgárság szemében,. bár 
nem felejtették cl neki, hogy nyolc esztendő 
előtt, 1759-ben még raint'aszlalossegád. ismé­
telten sikertelenül kérte a mesterek közé sorolá- 
1 fisát, mert nem tudott eleget tenni a formai 
szabályoknak, úgy hogy -céhen kivid kellett 
maradnia. Úgy látszik, mégsem töltötte idejét 
hiába, ha ily jelentékeny vállalkozást tudott 
magához ragadni.

A társaság szerződése 1771 augusztus 30-ig 
szóit. A polgárság örömmel fogadta az uj in-, 
iézményt, amely a kettős város díszére is, 
hasznára is vált. Fáik is meg volt elégedve a 
hidvám-jövedelmekkel, ám csakhamar kczzel- 

| fogható jelei mutatkoztak annak, hogy nem 
olyan egyszerű dolog a hatalmas folyóval da­
colni. 1789 november 21-én ugyanis egy óriási 
szélvihar tulajokat sodort a hídnak és azt el­
száll itotta. Az okozott kánt a bérbeadó városok 
11.718 forintra becsültek, amiből 4022 forintot 
a bérlők el is ismerlek. A Ilid jövedelem azon­
ban oly jelentékeny volt, hogy még az ilyen 
súlyos < 11 (Te re ne iá k békés elintézését is lehetővé 
tette, már csak azért is, mert a bérlők mindent 
elkövettek, hogy 1771-ben isméi ők kaphassák' 
meg a hidat.

Ugv is történt. A bérleti szerződést további 
» ‘Így évre megújították. A városok ez alkalomra 
.»<> hajol szereztek be 10.807 forint értékben, a 
bérlők maguk 28 uj és 19 régi hajót állítottak 
be. Stoikovits Gergely és Lehner* Tóbiás pesti, 
Dimschüt.z János és HiUebVand-Ferenc József 
budai lúdluzlosok leltárt vettek föl a hídról, 
melyet 6282 forintra (?) becsültek. Az újabb át­
adás 1771 április 5-én történt meg.

( Ez alatt & -Mrom-négy év ¿Jatt a közönség



gesz íe ltek, he] az c g y iK  o - ,  v  :
tálalt valami kifogásolni való'

Minden díj fizetésétől mentesek voltak 
mindkét városból a pápc-k, nemesek, valósi 
tisztviselők, váJaszto't polgárok és városi szol­
gák. Maga a polgárság már dí j fizetésére volt 
kötelezve. E részben csupán a pesti polgárság­
nak volt kedvezménye, ha nylivái'vdó volt, 
líogy budai szeleinek raüveKse pkábál hasz­
nál j a  a hidat. Erre az intézkedésre nzh t -vált 
szükség, meri a hid. tekintetében a k»*'> áros a 
teljes paritás alapjára helyezkedett

A hídpénz szémélyciikipi egy krajcár volt. 
Ha valaki nagyobb kosarai vitt ál, kél kryksh 
fizetett; kellő vas kocsi után. busz krajcárt, hat- 
lovas után öt ven krajcárt: ennek arányában
voltak a közbenső fokozatok. Legtöbbet ív:tied 
fizetni a vhiszszal, mézre!, borra!, savat meg­
te rh e li szekér után, ha ha* ló volt bele fogva; 
egy forint ötven krajcár',, jé jelen tékeny dijak - 
hol! bizony kikeri'dl a bérié!i öruvg és a rezei- 
költség.

A Dunán közlekedő bajék is dijat Ikre ltok 
á híd megnyitásáért, ízé" ez ■■ hidhériök részére 
alárendelt fontosságú jö-vdeinh forrás volt. 
Ráüli nézve azonban stoi.iszii.kai szó apómból 
érdekes.

\ hajh ái' m. á ' - rrinEv-’ir1 a '.óra 
ívggeli órákban b'riévb r :  hívók iV : cd- 
cárt, tutajok és kisebb hajók 7 i-mjr'rv í-' 
lek. Arról. hogy hány hajén erezzkl'ek át, 
pontos feljegyzések készül tc-k, ami Ívd kép:! 
n y e rü n k  az akkori d v .n w  k ö r h k e d r s r ő 1.. Kél 
i ly e n  áteresztő h e ly  volt, az egyik a pesti, a 
másik a budai oldalon. A pesti oldalon az 
1772. évet. véve nlopul jimiurlnn vei! a leg­
nagyobb forgalom. amikor 155 hajói >s 830 
tutajt eresztettek át. A legkisebb Szeptember­

i t ,  • i ' n.i u j í  ' j tfhii í V i k f a j c á l  VOit 'U
bevétel.

A budai oldclen ugyanebben az esztendő­
ben. összesen. 1248 nagy hajót, 283 kis lm jót és 
tulaj-1, eresz*. líck ál. ki ónk volt -a forgalom a 
1 él havi csonka m.áreiucban, amikor 15 nap 
alatt 189 hajót 1 cihái ¿¡ereszteni, októberben, 
amikor összeró m iái.'} és áprilisban, amikor ösz- 
í.zcscn 242 vihjónálü. ment á l Feltűnően (’se­
kély volt a forgaid-m, augusztusban, araikor 
í Kupán 03 hajó számáré kellett megnyitni a 
hidak ‘Ha decemberben is állt a hid, c sa k  a  
budai oldalon nyitották meg. Az összes jöve­
delem azért :i liidinegnyiió 'tevékenységért ar. 
1772. március lő-iől december 13-ig terjedő 
évadban 3:1 forint 31 krajcárra rugóit.

A kilenc hónapra terjedő hajózási év ősz- 
-'■:-:c: vizijánví'; t.v- y é.-s- , irkát 1773-hcu
8257-re rugói;. Láthatjuk,ebből a kimutatás­
ból hegy a forgalom in hőbb Pest jele terelő­
dik. Ekkoriban már Pest volt a kereskedő vá­
ros c.; 3 pest' vásárok a Duna forgalmára is 
hat fissal volkik.

Arról is vannak Idmulalássink, hogy bon­
om jövő hsjcá v • D ;k ' h mer maguk elöl 
a hidal. így a pvsíi oldalnak 1773 junius 
Léiéi auvüszívs 20-ig terjedő kimutatásából 
a kövei kező hcivrégíievekel kapjuk-; Szent- 
Inidre, Ráckeve, Kora áron?. Újvidék, Győr, 
Porok:,ár, Zömben, Óbuda, Buda. Yorscc, Ne­
szed, Pécs, Dömsöd. Budától el toki ütve lég- 
főbb hajó, számszerűit nyolc, jött Győrből; 
r.íána köve!kérik Szentendre hat hajóval, Ko­
márom húrommal Ez természetesen csak a 
hid liajőforgelraa és nem a városé, mely son­
ka! nagyobb volt, A hajók jelentékenyebb 
része u. i. felülről és csak Pestig jött: te­
li ál i:cm kellett úlmetraie a hidón. A hajók 
a hid fölöd, r a k ó d la k  k i, k ik ö t ő jü k  meg fel-

Amikor hajókat kellett atereszu>u», ^w. JÉ  
ne tolt a hídon ‘a gyalog- és kocsiközlekedés.
A szárazföldi és a vízi közlekedés kényelmé­
nek összeül közősén azok az alkalmazottak 
bíráskodtak, akik a hid megnyitását s a meg- 
felelő vámszedés: 'intézték. A budai oldalon 
Ax-a-méihy Imre töKöUe be ezt a bizalmi ál­
lá;!, de nem a leghűségesebben, amennyi­
ben gabonaajándékok kedvéért a hajósok 
pártjára állt, ami. végre ás állásába kerüli

1771-ben egyébként a kettős város avval 
büszkélkedhetett, hogy hajohidja az ország­
ban első helyre jutott. Csak egy versenytársa 
maradt meg, a péterváradi hid, a másik a 
pozsonyi, ebben az esztendőben nem került 
felállításra. Az előző "évben ugyanis heves 
szélviharok elpusztították. Csak "két nagyobb, 
ik: kisebb dereglye, valamint egy csomó Ilid­
éi kai rész maradt meg belőle, amelyekkel 
1771 március 1-én a kamara Pestet és 'Bu­
dát kínál (a meg. Pozsonyban pedig repülő- 
hidat állítottak fel.

A Duna s az akkori primiüv vízi közle- 
í kedés nem a .legjobban értettek . meg egy- 
; mást. Mikor Albert herceg helytartó 17ÖG- 
| ham majd 1768-ban a Dunán szándékozott 
; Pestre jönni, messzemenő intézkedéseket kei­

kül: tenni, hogy minden malmot vontassanak I 
: a partra, nehogy a hercegi gálya beléjük 
- ülközzék. A balesetek gyakoriak voltak. így 
j 1772 tavaszán Vrancső Kristóf,, másképen 
i Kristóf! György rác hajősmeher 1 orgách 
! János gróf gabonáját szállította Pestről.
• Győrbe, de a kötél elszakadt s a hajó neki- 
i ment a hídnak. Forgách gróf 5123 forint kárt 
! kővel élt a -hajóstól a hid bérlők pedig Í226 

forintok, amiből elkeseredett;, ív-’ kelvkc- 
Zöit.

Az 1772 es 1773 -ik években a katonaság át-
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vonulásánál?; céljára kellett a hidat még a tél 
beköszöntésekor is meghagyni. Hogy az ilyesmi 
nem volt minden veszély nélkül való, az a rá­
következő 1774-ik év november 24-én lett nyil­
vánvaló, amikor hirtelen nagy fagy állott be, 
amelynek következtében a hajók nagy része el­
szakadt ; a dereglyék részben víz alá kerültek, 
részben pedig befagytak a jégbe. Csakhamar 
ezután a pesti oldalról megindult a jég, amihez 
december 15-én erős vihar szegődött, amely 14 
hajót elsodort s a Kis-Dunában szétszórt. Két­
ségbe is estek a hidbérlők, akiknek szerződése 
szerint a bérlet lejártával uj hidat kellett volna 
átadniuk, ami számításunk szerint 24.000 fo­
rintba került volna.

A bérlet a küszöbön álló 1775-ik esztendőben 
volt lejárandó. Ez az év a hidra nézve szintén 
a megpróbáltatások esztendeje volt. A hidat ek­
kor már februárban- felállították, 15-én azon­
ban váratlan vizáradás látogatta meg a várost, 
amely 611 házat rombadöntött és a hidat is lán­
cokkal, valamint mindennemű alkatrészekkel 
együtt elsodorta, úgy hogy a bérlők állításuk 
szerint 20.000 forint kárt szenvedtek. Ugyan­
ebben az esztendőben még egy baleset történt. 
Három marhakereskedő igyekezett ugyanis 163 
szarvasmarhával Vádról. Székesfehérvárra, .a 
hid azonban beszakadt alattuk ; tíz állat kivé­
telével mégis meg lehetett menteni a szállít­
mányt.

Á szerződés lejárta idején a bérlőknek volt 
okuk mi fölött panaszkodni, miért is arra kér­
ték a kamarát, hogy kárpótlásul további há­
rom évre hagyja náluk a bérletet. Ez meg is 
történt, amiről a kamara 1755 november 17-én 
kelt leirata tanúskodik. így tehát a Fáik-féle 
társaság még 1778 november 5-ig birtokban 
maradi.

szer önbíráskodás utján igyekezett kikerülni a 
későbbi kártérítési pereket. így 1776-ban Tóth 
Mihály hajóját sodorta az ár a hídnak; a bér­
lők rögtön 60 forint erejéig meg is zálogolták, 
aminek persze ismét nem maradt el a foly­
tatása.

Az ilyen apró herce-hurcánál fontosabb 
jelentőségű volt a hídnak és a partközi hajó­
zásnak egymással való versenye. Sokan ugyanis 
csónakon mentek át egyik partról a másikra, 
csakhogy ne vámolják meg őket, amiért a hely­
tartó tanácsnak még 1776-ban szeptember 2-án 
meg kellett tiltania Pest és Buda között a ma- 
gánhajók közlekedését. Ezáltal azonban az 
óbudaiak kerültek előnyös helyzetbe, mert pl. 
Budáról Pestre nem volt szabad csónakon ; 
jönni, de Óbudáról már igen. Különösen érez­
hető volt a. helyzet előnyös vagy hátrányos volta | 
az áruszállításnál. A pest-budai polgárság 
vádja szerint ugyanis az óbudai Zsidóság nem- j 
csak saját árui tekintetében takarította meg a j 
hídpénzt, de kijátszotta a hidszabályokat úgy i 
is, hogy ámrakományokat vállalt el az egyik 
partról a másikra való vízi ótfuvarozás céljá­
ból. A helytartótanács tehát az ilyen irányú te­
vékenységet megtiltotta, ellenben az egyéb köz­
ségekkel való vízi közlekedés szabadságát érin­
tetlenül hagyta. Mondanunk sem kell, hogy 
igen furcsa szabadhajózás volt az, amely a 
szemközt levő partok érintkezését sem ismerte.

Mindent egybevetve a hidbérlet mégis jö­
vedelmezőnek bizonyult olyannyira, hogy a ka­
mara elhatározta, hogy a saját kezelésébe veszi 
át a hidat, a jövedelmei azonban meghagyja a 
városnak. E célból 1778 julius 17-én elrendelte 
a Ind leltározását és megbecsülését, amelyet
budai részről Forstmayer Domokos és Gigl Má­
tyás, pesti részről Níka György hajósmesterek 
eszközöltek. A le' v összeállításában Dini- ;

• Tjruioiv*;;Pid hadibiztosok segédkeztek, i
----- Ofjj I

krajcárt mutattak ki, a Fáikkal eszközölt vég-: 
elszámolás eredményeképpen pedig Fáik terv 
bére 1057 forint 54 krajcárt.

1778 augusztus 21-én kellett volna á hi­
dat halknak átadnia, azonban betegen fe­
küdt Béesben; helyettesét és Rokonát, Jálics 
Kristófot, a külső tanács tagját, bízta meg 
az átadással. Ez egyébként csak t formalitás 
volt, mert a kamara a híd kezelésére admi­
nisztrátorul tizenöt évre amúgy is Falkot 
nevezte ki. aki erre való rátermettségét évek 
során át megmutatta. Az uji üzem második 
tisztviselője az ellenőr volt, akit a város ál­
tal ajánlóit három egyén közül a király neve­
zel t ki. Az adminisztrátor fizetése évi 500 fo­
rint. az ellenőrré 300 forint volt ezenkívül 
az eddigi Dérnél magasabb bevételek 10 szá­
zalékában fial; a négyhez való arányban is 
ők osztozkodtak. ■'

A hid további személyzetét az adminisz­
trátor nevezte ki, de a kinevezéseket meg­
erősítés céljából a kamara elé keltett ter­
jeszteni. Ez a személyzet a két pénzbeszedő­
hők egy írnokból, négy íiidszolgábők két fő- 
szolgaból és még két szolgából állott A pénz- 
beszedőknek esküt kellett tenniük, amely sze­
rint ‘«éjjel-nappal buzgón és Őszintén fognak 
szolgálni, a hidszolgákat kötelességeikre szo­
rítják, a tarifákat megtartják és megtartat­
ják». A kezelés ellenőrzésére a városok két 
polgárt alkalmaztak, akik részére a kamara 
1770 április 16-án napi 30 krajcár, napídijat 
állapi tolt meg.

Ezenközben a hid mind hasznosabbnak 
bizonyult és országos • fontossága is növeke­
dett. I.épten-nyomon hasznát vette a kor­
mány is. 1778-ban pl. azt kívánta, hogy le* 
Iietőíeg december 20-ig tartsák meg a hidat, 
hogy :«a szegény adózó nép át tudja szállí­
tani rajta azf a zábot és árpát amelyet ö  
F e lsé g «  h a á se y e g e  r is ^ é r f i  k a s *  m e r i  a  hajion



való: átszállítás solfkal nehézkesebb és meg j 
is., romolhat az áru . -

A kamarai ■kezelés -azért is .szükségesnek' 
látszott, hogyh a hidhéríő és a hidat használó 
'közönség között való torzsalkodások megszűn­
jenek. Éz. azonban'--¡nőm következett be • és 
Fáik panaszai meg-meg újultak,, hogy, a pol­
gárság különféle .címeken ki akarja vőnnj 
magát a hídpénz fizetése alól.

Ilyk éppen a hatóságok nem, fogytak  ̂ki 
a hidra vonatkozó intézkedésekből1.. Mkiden 
baji főförrása természetesen, a rakoncátlan 
Duna volt, amelyet az akkori tehnika pri­
mitív eszközéivel! igen nehezen lehetett a -köz­
gazdaság szolgálatába állítani. Már említ el­
item. hogy .milyen: gondot okoztak a malinok, 
Ez időben ugyanis ■gőzmalmok h.ijj.áit a Duna 
tele volt velők. E malmok... a hjd tá jékán 
éppenséggel' bizonytalanná tették a közleke­
dést. Ezért 1778-foan a Ilid alatt levőkét él is 
távolították; ;

A város • azonban fejlődött. és a malmok 
szaporodtak. 1779- ben Pichíér Ferdiiiánd, a 
'Helytartótanács «geométrhja és hidrauiájai', 
jelentette, hogy a Háborús időre és az. egye­
tem áthelyezésére, való; tekintettél a városi "ta­
nács szaporítani akarja a malmok számát a 
Dunának éppen abban az ágiiban, ahol a 
parton a felfelé való vontatás történik. A 
Rácvárosban szintén akár a város hármat 
állítani, amelyeket árverésén akar bérbeádni 
Ez utóbbiak különösen veszélyesek, mert bor­
zalmas szerencsétlenség történhetnék, ha egy 
teherhajó neki rohanna egy malomnak és azt 
elszakítaná. Miféle kára lenne ebből a hajó- 
hídnak. Pesten húszban szabták meg a mal­
mok számát. Kontingentálni kellene tehát a 
budai malmokat is.

így bukkantak dét újból és újból a hid' 
kapcsán, a legkiibmbőzőbb momentumok
a m e ly e k  a n n r 'Io n l 'p n f  ■ ”•


