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Die preisgekronten Entwirfe.

Im Bruckenbauer sollen, besonders wenn €I seinem
Bau in einer schénen Landschaft oder im Weichbild einer
Stadt aufzufuhren hat, Techniker und Kunstler vereint
sein. Er hat nicht bloB das Gefuge der Bricke, sondern
auch ihre Forn| z| meistern. Mit den Kurven und
Parabeln, StdbeniunplStangen und ihrem Netzwerk laRt
sich Schones schmfeM”lie Linien, die die Schwere, die
Spannungen und StreSungen, Zug- und Druckfestigkeiten
dem Briuckenkonsirukteur darbieten, lassen sich gut in
Schonheit einfangen: in Rhythmen und harmonische Glie-
derung. Sie zeigen die Wege der Krafte, Herzbewegungen
der Energien, die Regungen der Mechanik. Die Mechanik
kann uber ebenso Schdnheitselement sein, wie Organis-:

nnis.
Nicht
vielmehr in
Stabgerippe der
sind asthetische Erscheinungen,
fahlt. Auch fur den Techniker,
die Entwiurfe zur
wollte,
gelten.
anfugen,

:sein. Und wuinschenswert
meist schonen

Der Bruckenbauer soll also stets Baukunstler sein.
im architektonischen Beiwerk seiner Konstruktion,
ihr selbst. Die Kettenlinie Adam Clarks, das
Bahnbricke uber den Fiftli of Fortli
berechnet und einge-
der am Wettbewerb fur
Altofner Donaubriucke teilnehmen
multe die asthetische Erscheinung als Richtlinie
Die geplante Briucke soll sich ja dem Stadtbild
es verschodnern, soll landschaftlich gut wirken

auch als selbstdndige Schdnheit wirksam
ist es, daRR sie mit unseren zu-
Budapester Donaubricken zusammenge-

und dabei

stimmt sei.

< Ebenmall soll zu

Nun sind die Bruckenpldne in einem Saal des
nieur- und Architektenvereins zur Schau gestellt.

Inge-

Bei der Zusammenstellung der Jury beging man wie-
der denselben Schénheitsfehler, wie bei der des Preis-
richterkollegiums der Plane fur die Briucke auf dem
Boraros-ter. Die Jurymitglieder sind verdiente, wdurdige
Manner, grofitenteils auch Bruckenkonstrukteure, in ihrer
Mitte hatte jedoch ein hervorragender auswartiger
Brickenbauer Platz haben sollen. Die Technische Hoch-
schule konnte namlich als ihren Delegierten keinen ihrer
Professoren fur Bruckenbau in die Jury entsenden, weil
die Professoren selbst an dem Wettbewerbe teilnehmen
wollten. Wenn aber Hochschullehrer, also die als beste
Briuckenbauer geeichten Fachmé&anner, mitkonkurrieren, so
wéare es ratsam gewesen, eine auswartige Fachnotabilitat
der Beurteilung ihrer Plane boizuziehen. Ich selbst hatte
schon Gelegenheit, als Mitglied einer Jury mitzuwirken,
weill es also aus Erfahrung, welche Bedeutung ein aus-
wartiger Experte als — Ruckgrat fur Uberzeugungen und
Unbefangenheit haben kann. Und auch als Beruhigung
fur die Teilnehmer an den Wettbewerben. Die Berufung
eines auslandischen Fachmannes deute man nicht als
Geringachtung der einheimischen Fachkenntnis, sie ist ja
auch anderswo ublich. Vor kxirzem erst erhoben die
Wiener Architekten anlafllich einer Preisausschreibung
die Forderung, es moége mit der Beurteilung der Preis-
arbeiten ein beruhmter Dresdener Professor betraut wer-
den. Und auch als Blitzableiter macht sich ein auslandi-
scher Experte nutzlich.

Die Jury hatte neunundzwanzig Preisarbeiten zu be-
urteilen. Manche darunter sind bloB Variationen. Ins-
gesamt bewarben sich neunzehn Konkurrenten um die
Preise. Mit Bogen-, Balken-, Kabel- und Betonbricken.

Die neue Brucke soll die obere Spitze der Margareten-
ansel beruhren, rechts und links von der Insel gradlinig
uber die zwei Donauarme fihren, nicht im Winkel, wie
die Margaretenbricke. Die Pfeiler im Altofner Donauami
iimussen daher schief ungeordnet werden, damit sie sich
der FluBstrémung anpassen.

Die Jury beschloB, die zwei ersten Preise zwischen
den Planen der Professoren an der Technischen Hoch-
schule Dr. Viktor Mihailich und Dr. Iwan Kotsis, be-
ziehungsweise Dr. Johann Kossalkn und Julius walder,
als gleichwertigen zu teilen. In beiden Entwirfen er-
heben sich in den mittleren Briuckenéffnungen hohe
Bdgen Uuber die Fahrbahn. Die hochragenden, weitaus-
bolenden Bd&gen sollen wohl Eingangstore symbolisieren,
durch die unsere grole Weltstrale, die Donau, in die
Stadt dringt. In den Seitendffnrungen der Brucken blei-
ben die vollwandigen Zweigelenkbdgen xmter der Fahr-
bahn. Die Brucke, die in den zwei Donauarmen auf je
zwei Strompfeilern aufgelagert ist, soll in der Zukxinft
die Anlage einer Schnellbahn uber sie moglich machen.
Im preisgekronten Plan Prot. Mihailich’ wird sie auf
Quertragern und pilzférmigen S&aulen gefuhrt, die in der
Mitte des Fahrdammes aufgestellt sind. Eine unprak-

tische und den Konkurrenzbedingnissen nach unstatthafte.

Lésung. Die Jury fand jedoch eine Entschuldigung fur
diese Unzuléassigkeit: sie stort nicht die — Aussicht von
der Briucke.

Wie anlaBlich der Borarosbricken-Konkiirreraz, méch-
ten wir auch jetzt auf das
Stimmung der neuen
auch auf die Forderungen des harmonischen Stadtbildes
shinWeisen. Den Rhythmus unserer Briucken bestimmt die

Kettenlinie, sogar in der Franz Josef-Briucke, die bekannt-'

lieh keine Hangebricke ist. Die Margaretenbricke mit
ihrer Fahrbahnordnung uUber den Bégen widersetzt sich
nicht aggressiv diesem Rhythmus, ihre Fahrbahn be-
herrscht die Brickenform. Die zwei ersten Preistrager der
jetzigen Bruckenkonkurrenz betonen jedoch die Bogenlinie,
sind in geradem Gegensatz zum Rhythmus unserer anderen
Bricken. Ganz vorzuglich hat die Forderung des Stadt-
bildes der Entwurf der Ingenieure Josef Bekc und Alex-
ander Frigyes und des
16st. IThre Brucke mit den Haupttrdgern unter der Fahr-

bahn und den auf Gelenken ruhenden vollwéndigen Bdgen,

darf als Seitenstiok unserer schdnen Margaretenbricke
gelten, was um so mehr anerkennenswert ist, weil die
Ubereinstimmung des Gepriges der Briicken am oberen
und unteren Ende der Insel etwas wie Ebenmaf, &asthe-
tisch schén wirkendes Gleichgewicht zur. Geltung bringt.
Auch die Kunst hat ihre biologischen Merkmale, das
ihnen gehdren.

Moment einer Zusammen-,
mit unseren alteren Bricken und,

Architekten Johann Beulum ge-,

o| S«

Dr. Moritz Bitters und Alfred Hajos’ Briuckenbdgen
liegen unter der Fahrbahn. In den zwei mittleren Bogen
sind sie jedoch bis zur Fahrbahn der Schnelleisenbahn
erhobt. Die Bégen und die Tragerlinien laufen ineinander
und verlaufen in ein ausdrucksloses Liniengefiige. Impo-
sant aber ist die Treppenkomposition Alfred Hajos’.

Den sechsten Preis erhielten die Ingenieure Josef
Bekc und Alexander Frigyes und der Architekt Johann
Bcutum. Ilhre Briucke ist aus dem Gesichtspunkte des
Stadtbildes die schdnste. Eine Hé&ngebricke Uber den
zwei Donauarmen, und in. der Mitte die Insel, hatte keinen
Sinn, die Kettenlinie kann also da ihre Schodnheit nicht
wirken lassen. Der Entwurf ,A hid“ verficht glanzend
die einzige Berechtigung einer Briucke mit Fahrbahn
Uber den Bogen, wie es die Margaretenbricke jist, am
oberen Ende der Insel. Morgen vielleicht ist das Land-
schaftsbild, die Insel mit ihren Hainen, das Fabriksviertel
mit der Ausmuindung der &aufleren groflen Ringstrale,
die Kleinstadt Altofen, zxun groflen Stadtbild geworden.
Morgen passen hohe Bogenbricken erst recht nicht in das
Stadtbild. Aber auch heute reimen sie sich nicht.

Der Jurybericht halt axich im Beke-Frigyes-Beutum-
sehen Plan das Gute und Mangelhafte axxseinander. Er
ist der einzige, der die Brucke mit oberer Fahrbahn
ohne Niveauerhéhung baut. Was da als Fehler betont
wird, dal namlich der mittlere Bogen, weil er aus drei
gebrochenen Linien besteht, nicht jin eine Rundung, etwa
in einem Korbbogen, verlauft, sondern den Charakter
eines Sprengwerkes aus Eisen fdexxionstriert, gereicht der
Konstruktion zur Ehre. E” bedeutet Beweisfuhrung der
Wirklichkeit. Wahrheit isf klUnstlerisches Element, auch
die Technik kann die Verkleidung und Verheimlichung
entbehren. Jawohl, es sind da Krafte wie in einem
Sprengwerk tatig. Auf Grund des Lobes und der Be”
méangelung dieses Bruckenplanes im Jurybericht mufte
er jin der Reihenfolge der pramiierten Plane, anders
placiert sein. Edmund Gerd.
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Wie anlaBlich der Borarosbricken-Konkurrenz, moch-
ten wir auch jetzt auf das Moment einer Zusammen-.
Stimmung der neuen mit unseren &lteren Brucken und,
auch auf die Forderungen des harmonischen Stadtbildes
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ander Frigyes und des Architekten Johann Beuium ge-,
I6st. lhre Bricke mit den Haupttragern unter der Fahr-
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tisch schon wirkendes Gleichgewicht zur. Geltung bringt.

Auch die Kunst hat ihre biologischen Merkmale, das
Ebenmafll soll zu ihnen gehodren.

Fast gewaltsam drangen sich die hohen Bogenlinien
der zwei Briuckenteile der zwei pramiierten Entwdirfe in
das idyllische Bild der Margareteninsel. Als Vorteil des.
Projektes der Professoren Kossalka und walder lobt der;

Bericht der Jury, daB auf ihr vor der Errichtung der
Schnellbahn — wahrscheinlich erst in ferner Zukunft —
die Bestandteile dieser Bahn nicht montiert werden
mussen. Aber auch andere Konkurrenzwerke konnen sich
dieses. Vorteils rihmen. Trotz grindlichen Studiums des
Juryberichtes und der Plane fand ich bei den meisten
Planen keinen Hinweis auf die Unbedingtheit solcher

. Montiérung. AuBerdem aber enthélt das Lob, das die Jury

dem Plan der zwei Professoren spendete, die Drohung,
daR die Anbringung der Schnellbahnbestandteile ,das Bild
ihrer Bricke verderben wird®“.

Der grolle Bogen in Prof. Mihalich*
Zufahrttor Budapests, ist vollwandig, wahrend der Prof.
Kossalkas ein fein genetzter Gitterbogen ist. DaR beide
Entwirfe technisch tadellos sind, daR ihre Konstruktion
wohldurchdacht und gut berechnet ist, darf uns bei Pro-
fessoren der Hochschule nicht wundernehmen. Aber auch
die anderen Preistrager verdienen diesbezluglich Lob. Die
kleinen Maéangel, die der Jurybericht ihnen vorhalt, sind
nicht organisch und kdnnen leicht beseitigt werden.

Die Konstruktionsarbeiten in den Bruckenplanen
kénnen wir selbstverstandlich nur auf Grund des Jury-

Brucke, sein

berichtes wurdigen. Bei Bruckenplanen genugt auch die
eindringlichste Besichtigung nicht. Zuweilen auch ein
eingehendes Studium nicht. Es ist eben nicht iedes Be-
urteilungsmoment zugleich auch Faktor des Studiums.

Im Jurybericht kann man mancher Folgewidrigkeit be-
gegnen und auch verschiedener Wertung derselben Ge-
wichte. Auch in der Kritik ist die Empfindung Bestim-
hiingsgrund. Die Empfindung von Gut und Nichtgut.
Gegen sie kommen selbst Berechnungen nicht auf.

Als Mitarbeiter Prof. Mihalich’ verstand Prof. Kotsis
die architektonische und die bruckentechnische L&6sung
in Einheit zu bringen. Die architektonische gipfelt in
einer monumentalen Siegessaule auf der Inselspitze vor
dem Aufgang zur Bricke. In einem Alternativplan ersetzt
er die Saule durch einen Leuchlturm. Feine Empirestim-
mung durchzieht seine Architektur. Prof. walder, der
baukunstlerische Mitarbeiter Prof. Kossalkas, kommt mit
einer geistreichen Lodsung der Verbindung der Brucke
mit der Insel. Ein Meister des Barock, kommt er diesmal
mit allereinfachsten Linien,” die mit ihrem groRRen
Schwung wirken. Er projektierte einen wuchtigen Ser-
pentinbau mit Treppen und Untergrundgangen.

Der mit dem dritten Preis pramiierte Plan ,Fortuna“

fuhrt eine Hindenburg-Gitterbricke Uber die Donau: eine
ganz rechte Bricke irgendwo im freien Gelande. Wie
sich die Gittertrager an die Bdgen Uuber der Fahrbahn

knupfen, die hohen Gitterbalken und die flachen Kurven,
das gibt ein Schlangeln, wie der Weg eines Raupenfahr-
zelge.s. Die Brucke, von der Jury stark bemangelt, aber
zugleich als schdn erklart, ware als Eisenbahnbrickc
ganz rationell. lhre funf Projektanten, die Ingenieure Dr.
Emerich Koranyi, Eugen Zzsivny, Alexander Faludy, Karl
Massangi und Béla Zsizsman, muRten aber dann auf die
Turme und die Arkaden mit ihrer romantischen Zinnen-
architektur, auf die Loéwen und Genien, auf die male-

rische Konzeption des Architekten Julius Kollar ver-
zichten.

Der Entwurf, der Ingenieure Eugen Kiss und Paul
Savoly und des Architekten Dr. Koloman Lux ist eine

versteifte Bogenbricke mit hohen Quertragern und breiten
steifen Saulen. Die Schnellbahn soll, so siie zustande
kommt, seitwarts auf Konsolen gefuhrt werden. Auch
in dieser Konstruktion bemangelt die Jury manches,
z. B. die Inanspruchnahme der Versteifungstrager fur die

Zugspannung. Die  Architektur stellt Basteien mit
Terrassen UNd Tirmen dar.
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