
H e l i k o p t e r  v a g y  c s u k l ó s  b u s z t

— A legközelebbi heli­
kopter járatra kér valaki 
átszálló jegyet?

A pesti kalauzok» bizo­
nyára csak évtizedek múl­
va tesznek fel ilyen és 
hasonló kérdéseket. A 
magasvasút, a nyergesvas­
út, a rombusz, a sikló, a 
kötélpálya és természete­
ssen a helikopter, mint

városi közlekedési eszköz 
foglalkoztatja a szakem­
bereket, kutatókat, tudó­
sokat. Budapest közleke­
désfejlesztési alapelvei­
nek kidolgozásánál is fi­
gyelembe vették ezeket a 
lehetőségeket, de a követ­
kező két évtized program­
ját elsősorban a realitá­
sokra alapozták.

N aponta 2 0 0 0 0 0  vendég 
4 0 0 0 0 0  u tazása

Hetven tudományos 
vizsgálat, tervezet ¿el­
használásával, a fővárosi 
tanács közlekedési igaz­
gatóságának irányításá­
val, a kétmilliós metropo­
lis hatalmas közlekedési 
érrendszerének legjobb 
ismerői a napokban nagy 
jelentőségű munkát fe­
jeztek be. Az alapvető 
törekvés: gyorsabbá ten­
ni a budapesti tömegköz­
lekedést. A  vizsgálat so­
rán nemcsak arra keres­
tek választ, hogy a Buda­
pesten lakók hogyan kö­
zelíthetnék meg rövidebb 
idő alatt és kényelmeseb­
ben úticéljukat, hanem a 
naponta ingázók gondjait 
is szeretnék megoldani. 
Jelenleg 160 000 ember 
jár be rendszeresen Bu­
dapestre dolgozni, 100 ki­
lométeres körzetből, s to­
vábbi 40 000 vendéget fo­
gad naponta a főváros. 
Az ingázók és a vendégek 
naponta 400 000 alkalom­
mal utaznak, tehát a tel­
jes villamos-, autóbusz-, 
HÉV-, taxiforgalom 10 
százalékát adják, hiszen 
ezeken a járműveken 24 
óra alatt négymillió uta­
zást bonyolítanak le.

A terv figyelembe veszi

az új városrészek, lakóte­
lepek születését; Kelen­
föld például napi 50 000 
utazási igényt jelent. A 
vizsgálatok során kide­
rült, hogy egyes útvona­
lak, városrészek közleke­
dését egységesen kell ren­
dezni, nem lehet teljesen  
különválasztani például a 
közúti és a villamosfor­
galmat.

A leggyorsabb fejlődést 
a gépjárműközlekedés te­
rületén várják. Ez a fo­
lyamat azonban a tömeg­
közlekedési eszközöknél 
is megfigyelhető. A villa­
mosokon utazók száma 
például évek óta azonos 
szinten mozog, ugyanak­
kor az autóbuszokat 
igénybe vevőké állandóan 
emelkedik. Az egyes pesti 
►-dugók-« megszüntetése az 
egész közlekedési helyzet 
javítását jelenti majd, A 
főváros több útvonala, il­
letve csomópontja már 
most, vagy legkésőbb öt 
éven belül teljesen telítet­
té válik. így például a 
Baross tér, a Rákóczi út 
egyes szakaszai, s lénye­
gében valamennyi olyan 
tér, ahol körforgalmi 
rendszer van, a Hungária 
körút több csomópontja.

A utópálya  a H ungária körúton
Az alul- és felüljáró- 

építéseket összehangolják 
a föld alatti gyorsvasút 
építésével, ez mutatkozik 
a legcélravezetőbbek, a 
leggazdaságosabbnak- A 
tervezet szerint Budapes­
ten gyalogaluljárót pél­
dául 25 helyen javasol­
nak, természetesen foko­
zatos kiépítésben. A  leg­
sürgetőbbnek h. Baross 
tér rendezését tartják. 
Budapest első autópályája 
a Hungária körúti gyors- 
forgalmi út lesz, amely

valamennyi fontos orszá­
gos főútvonallal kapcsola­
tot biztosít, elkerüli a vá­
ros centrumát, ugyanak­
kor a csatlakozó útvona­
lak segítségével Budapest 
bármelyik pontja felé 
gyors összeköttetést ad 
majd. Az autópálya meg­
valósításához egy speciá­
lis hidat is kell majd épí­
teni a Dunáin is, amélyen 
csak autók közlekedhet­
nek — a Déli vasúti ösz- 
szekötőhíd mellett —, s a 
különböző leágazások se-
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gítségével az útvonal az 
Osztapenko-szobortól az 
Árpád-hídig »fut«.

A tervezet szerint a je­
lenlegi Hungráia körúti 
kiépítés megmarad, az új 
autósztrddát lábakra he­
lyezik, s két irányban há­
rom-három sorban halad­
hatnak a járművek. Az 
első csatlakozórész, a ta­
tabányai és a balatoni 
autóstzráda bevezető sza­
kasza elkészült A vasúti 
sorompóknál, a közúti ke­
reszteződések megszünte­
tése, s a felüljárók építése 
több helyen elkerülhetet­

len. Budapesten 101 so­
rompó van a közutakon, 
előfordul, hogy ezeket na­
ponta 12—14 órán át zár­
va tartják. Az albertfol- 
vi felüljáró már épül, s 
a Hungária körúton is 
meg akarják kezdeni a 
munkálatokat. Ami a hi­
dak sorsát illeti, a számí­
tások szerint nincs szük­
ség új híd építésére, vi­
szont valamennyi Duna- 
hidat felújítják, a Sza­
badság-híddal meg is 
kezdték a munkát. Az Ár- 
pád-hidat, élve a műszaki 
lehetőségekkel, szélesítik.

HÉV a Calvin téren
A tömegközlekedésben 

döntő szerepet kap az 
épülő metró, s a korsze­
rűsítésre kerülő HÉV-vo­
nalak együttes rendszere. 
A közlekedésfejlesztési 
koncepciók szerint a 
gyorsforgalmi rendszer át­
szállási csomópontjai a 
Calvin tér, az Engels tér 
lesznek. A szigetszentmik- 
lósi és csepeli HÉV vona­
lát a Calvin térig meg­
hosszabbítják, az észak­
déli, Újpestről kiinduló 
földalatti gyorsvasút lő­
rinci és budafoki ágazatá­
nak találkozópontja is a 
Calvin téren, illetve az 
Engels téren lesz.

A Gödöllő felől érkező 
utasoknak a már épülő 
Kelet—Nyugati gyorsvas­
éihoz biztosítanak közvet­
len átszállást, a Szentend­
réről bejárók pedig á 
Batthyány térnél szállhat­
nak át a metróra. A ki­

építési vonalakat az utasr 
áramlási vizsgálatok alap­
ján választották ki, ame­
lyek szerint az átlagos 
utazási távolság 6 kilomé­
ter, s az irányok a legtöbb 
esetben átlósak, a centru­
mot körülvevő külső vá­
rosrészek felől, illetve el­
lenkező irányban. A leg­
többen például Zuglóból 
utaznak a városközpont 
felé és vissza: naponta 150 
ezren. Keresik annak le­
hetőségét is, hogy több út­
vonalon a villamos- és 
autóbuszközlekedést ho­
gyan lehet gyorsforgalmú 
rendszerűvé átalakítani.

A tömegközlekedésben 
egyre több csuklós villa­
most és autóbuszt akar­
nak munkába állítani. 
Ezek a járművek egy-egy 
vonalon kétszer annyi 
utast szállítanak el, mint 
a hagyományosak.

Moldován Tamás /


