D udapest centendriumi dnnep-
D ségsorozatanak talan legemlé-
kezetesebb eseménye, s a varos la-
kéi szdméara nyajtott legnagyobb
ajandék a Metré kelet—nyugati
vonaldnak atadasa volt.

Az a foldalatti =—amely a kozuti
kozlekedés mintegy 10 szazalékat
bonyolitja le — forradalmasitja,
vildgvarosi szintre emeli févaro-
sunk kdzlekedését.

Az épités folyamataval, jelentd-
ségével a napi sajtd, radio, tele-
vizio rendszeresen foglalkozott, ta-
jékoztatta a kozonséget. Lapunk a
Metré Gj vonalanak megnyitasa
alkalmabol az aldbbiakban felele-
veniti a févarosi kozlekedés tor-
ténetét, amit hasznos és jo tudni,
ismerni szakmé&nk minden dolgo-
z6janak, leginkabb pedig —idegen-
vezetdinknek.

Evfordulék
A pontos datum 1887. november 28,,
tehat 85 esztendeje. Errél emlékez-

Indul az els6 villamos a Nyugati
palyaudvar el6l

Kép 1890-bdl, lovasit és omnibusz

tek meg nemreégiben az Gjsagok, mert
e napon Indult meg a kisérleti pa-
lydn az els6 budapesti villamos a
Nyugati palyaudvar és a Kiraly (Ma-
jakovszkij& utca kozott. Az évforduld
nem kerek, de az Unnepeltet latha-
toan nagyon szeretjik, ha minden
alkalmat = felhasznalunk  kdszénté-
sére. Kereshetink maés alkalmat is
tisztes koru életébdl, 1897. december
18-an indult meg a villamositott for-
galom a Rékoéczi Gton, az Astoriatél
a Keletiig. (Elt 75 évet.) 70 éve, 1902.
december 24-én avattak fel a Déli
palyaudvar—farkasréti vonalat. 50
éve, 1922. december 27-én alapitotta
meg a févaros a megvaltott magan-
tarsasagok helyébe IéPr'S BSzKRT-ot.
25 éve, 1947-ben éplltek az els6 Uj
vonalak a felszabadulds utan, Me-
gyerre, Ré&kospalotdra, Pestimrére.
Mindezt csak a villamosvasit életé-
b8l meritettiik. Mennyi évfordulot
taldlhatunk &sei és rokonai korébél!

145 éve, 1827-ben épiilt a ,,lebegd
vasUt” Kdébanya és Pest kozott s
megért nyolc hénapot. 116 éve indult

H a

id egen ve

besdindk a buobpesti kidekd
& jelenérek |

meg a forgalom az elsé ,,lI6vontatasu
kozuti vaspalydn” a Kalvin tért6l
Ujpestig. Két évvel ezel6tt, 1970-ben
lett volna szazéves a ,budai hegy-
palya”, a siklo, de nem élte tul az
ostromban szerzett sebeit. Viszont
mahoz két évre megujitva Unnepel-
heti centendriumat a fogaskerekd
vasut: 1874. julius 4-én indult.

A HEV a villamossal egyutt fogad-
hatja a gratulaciokat, egyiddsek.
1887-ben kezd6dott a gbzossel von-
tatott forgalom a soroksari vonalon.
A fdldalatti tavaly volt 75 éves. A
trolibusz napjainkban éli legszebb
férfikorat: 40 éves, 1933. november-
ben indult a Bécsi ati vonal. Még
egy jeles évfordulénk lesz 1973-ban,
orok fiatalsdga 25. évébe Iéf) az Ut-
torévasut. Letérve a sinekrdl és veze-
tékekrdl, szélhatunk arrdl is, hogy a
pest—budai omnibusz kerek 140 esz-
tendeje, 1832-ben sziletett s eddig
a tarsas jarmdvek kozott a legna-
gyobb kort érte meg, 1929-ig élt.
Utdéda, az autébusz 1915 marciusaban
jelent meg el6szér a budapesti ut-
can. De itt is talalhatunk kerek év-
fordulét, mert éppen 50 éve, 1923.
januar 1-én alakilt meg az o6nallé
Székesfévarosi Autobusz Uzem. S
még egy évforduld az utcakrol: 60
éve, 1912-ben indultak az els6 taxik,
azaz ,,géperejd bérkocsik”.

Emlékek
Elt(inédtink azon, hogy vajon ezek
a datumok — s a budapesti kozle-

kedés sok mas évforduloja — csak
a Vvarostorténészeket és a technika
torténetének  kutatéit  érdeklik-e,
vagy azokat a budapestieket is, akik
naponta préselik fel magukat a jar-
muivekre, és egyszer(ien ,,csak” koz-
lekednek rajtuk? Mit sejthet réluk
a kulféldi, aki kozlekedési térképpel
a kezében probalja megtalalni a cél-
jahoz induldé jarmdvet? .

Ugy hiszem, a pestieket érdekli a
mult is. Romantikussa szinez6dtek az
oregek elbeszéléseib6l ismert régi
jarmivek, s a feln6ttek megszépilt
ifjakori emlékeiben kapott helyet az
utolsé fél évszazad kozlekedéstorté-
nete. ,,Ejjel az omnibusz tetején...”,
»,Nagyvenhatos sarga villamoson...”
vagy ,,Hétre ma varom a Nemzetinél,
ott, ahol a hatos megall” — éneklik
még mindig ezeket a varosi népdalla
valt orokzold slagereket azok is, akik
sohasem lattak omnibuszt, nem is-
merték a 46-os kacskaringos vonalat
s a Nemzetinél sem randevizhattak
mar.

Furcsasadgként hallottuk apainktdl,
hogv a Lanchid hidféiben el6fogatot
kapott az omnibusz, ment a hid emel-
kedésén az egy par 16 nem tudta fel-
hazni. Megmosolyogjuk, hogy a 16-
vasut kocsijainak kotelez6 Kirtdlése
volt az els6é nagyvarosi larma Buda-
pesten. A villanas torténetének ér-
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dekessége, hogy a varosi tanacs nem
engiedélyezte a varosképet ronto fel-
s@vezetéket, ezért sinvezetékkel épil-
tek a vonalak, s a sarba, tormelék-
be, hélébe ragadt aramszed6k miatt
gyakran leallt a forgalom.

Nem is kell nagyon iddsnek lenni
ahhoz, hogy a kozuti kozlekedés
technikai vagy szervezési kisérleteire
emlékezziink.  Csak néhany példat
emlitink. A huaszas évek végéig jar-
tak a villamosvonalakon az ablak-
talan, szeil8s nﬁéri potkocsik. Ugyan-
akkor probalkoztak az ormotlan
emeletes autébuszokkal. A harmincas
években szerelték fel a villamos mo-
torkocsik elejére az Ugynevezett élet-
mentd deszkakat, melyeknek minden
joakarat mellett, semmi értelme nem
volt. 1928-ban sz(int csak meg a mar-
gitszigeti lovasut (nagy kar érte) s
ugyanakkor villamositottak a fogast,
felszdmolva a gézmozdonyokat (nem
kar értuk).

Furcsasagok

Csak a harmincas években ment
ki a divatbol a ,,megtelt” tdblacskak
hasznalata, melyeket a kalauz a Iép-
cs@ folé akasztott, ha az utasok lét-
szama elérte a megengedett merté-
ket' A rézbe-bronzba vesett feliratok
egyébként is kedvesek voltak. ,,Télen
az eldli ajté zarva tartando.” ,,Eg6
szivarral helyet foglalni s a padléra
kopni tilos.” A tarifa ravaszkodéasai-
nak emléke a perselybe dobott kis-
szakasz-érmék rendszer, a térképes
iegy, melynek kijatszasata pesti uta-
sok muvészi szintre emelték, a ve-
csési poétjegy, az 1 méteres magas-
sagig érvényes gyermekjegy s a hoz-
zatartoz6 mérce, bevésve az ajto-
tokba.

S nem furcsa jelképe-e a let(int
kornak, hogy ugyanakkor, amikor a
munkésok hajnalban kilométereket
%yalogoltak a dréga tarifa miatt, a

elyierdekd vasut kihasznélatlan
volt és hirdetni kellett, hogy ,,HEV-
vel a szabadba!” A forgalmi sze-
mélyzet a budapesti munkassag ki-
Ionleges rétegét alkotta. Elérték a
nyugdijjal jaré altiszti statuszt, en-
nek fejében embertelenlil bantak
veltk. Tilos volt letlni vezetének,
kalauznak, szamot kellett viselni a
sapkajukon, melyet az ,Uri utaz6-
kozdnség” felirhatott, ha ,afférja”
tdmadt velUk. Nehéz taskakkal tile-
kedtek a kocsiban s éjjel, munka
végeztével, gyalog baktathattak haza
a kozlekedés nélkili utcan.

Az emlékezeten Kivil mi maradt
meg mindebbdl latvanyossagnak?
ElsGsorban a villamoshalozat, amely
tulajdonképpen — néhany Kkiegészi-
tést6l eltekintve — 1914-ben mar
készen volt. Sok értelmetlenséget
korrigalni kellett, mert a halozat a
lévasati véllalatbdl alakult BKVT

Az els6 lovasaut a Nemzeti Muazeum
el6tt

— a .kozuti” — és a villamossal
egyid6ben sziletett a BVVV — a
,varosi” — versengésének aldatlan
oroksége volt.

Ezért sete-suta még ma is néhany
értelmetlen végallomas; pl. a Nép-
szinhdz utcdban, a Marx téren, a
Jaszai Mari téren stb. Megmarad-
tak azok a kit(in6 kocsik és mutar-
gyak, melyek mar szaz-félszaz éve
szolgaljak a kozlekedést s a maguk
teruletén  technikatorténeti latva-
nyossagok: az 1000-es sorozatszamu
hegyi motorkocsik, a révid 3000-es
tipusok, a nagyszerd 3600-asok, a
»Stukak”. Legtobbjik mar négy-6t-
szOr megtette a Fold és a Hold ko-
zotti  tavolsagot s mindig csak a
budapesti utcan zotydgott.

All mé? néhany egykori garazs és
istallé a lovasut idejeb6l, pl. az uj-
pesti, Tolgyfa utcai, Szép llona telep.
Kedves emlékek a farkasréti, hlvos-
volgyi és zugligeti vonal fabol épi-
tett ,,svajci” tipusi varobodéi és veg-
allomasai. Massziv épitmény a 2-es
vonalanak belvarosi dunaparti via-
duktja. A szazadvég emlékei a fold-
alatti lapos kis kocsijai, vasvazas
alagutjai, csempézett allomasai. A
I6vasutak, autobuszok, elny(ihetetlen
Ford és MARTA taxik, e%ykori vil-
lamosok megmaradt emlékei a Koz-
lekedési MUzeumban lathatok, ezért
is érdemes felkeresni.

Kevesen tudjak mar, hogy az egy-
kori Ganz-térzsgyarban — ma 6nt6-
dei Muzeum a Bem Jo6zsef utcaban
— még harminc évvel ezel6tt is
készlltek a villamosok kéregdntésd
kerekei —, természetesen szarnyas-
kerékkel és varosi cimerrel. Ez a
két mazeum Budapest vendégeinek
is nyudjt latnivaléot s megtekintése
tébbet ér, mint ha arrol beszélink,
hogy a foldalatti az els6 volt a kon-
tinensen — 70 évig nem volt foly-
tatasa —, vagy arrol, hogy a fogas-
kerek( vas(t rogtobn a Rigi utan
épilt —, de a Borzsénybe vagy
Biikkbe az6ta sem vezet hegyi jar-
m.

Mai latnivalok

Végil eltlinédhetiink azon, hogy a
mult emlékei mellett miiven latva-
nyossagot nyujt a mai budapesti
kozlekedés? A komoly vasuttol a
kedves libeg6ig legaldabb tizféle jar-
mi all mindenkinek rendelkezésére.
Hasznaljuk 6ket, kdzémbdsen vagy
bosszankodva, néha oOrémmel is.
(Metrozas, libeg6zés, hajozas vagy
uttérévasutazas érdekes program le-
het.) Evforduldikra ritkdn gondo-
lunk, de ha varosunkat vendégnek
mutatjuk meg, taldlhatunk szamara
latnivalot a kozlekedés él16 minden-
napjaban is.

A Metro 20 éves regényében a leg-
érdekesebb talan az, hogy épitése
a konny( talaj miatt volt nehéz.
A laza pesti homok- és kavicsréte-
gek Uj és Gj miszaki megoldast ko-
veteltek. Emellett a masik muszaki
kérdés a kapcsolodd kozlekedési vo-
nalak teljes atépitése volt. Nem egy
vonal, de egy U kozlekedési szerke-
zet is kiélpult.

Buszkozlekedésiink  nagyszabasu,
még nemzetkdzi szempontbol is. 600
km-es vonalhalézataval a vilag ha-
sonld varosi kozlekedési vallalatai
kdzott az 6todik helyen all. A kocsik
pedig mind helyi gyartméanyuak, a
csuklésok a magyar miszaki garda
Otletébdl szllettek. Ezzel szemben
az ésszerl nemzetkdzi egyuttmU(iko-
dés példai a Metro Kkitln6 szovjet
szerelvényei, az NDK-bo6l szarmazé
HEV-vonatok s a fogas 0j osztrak
kocsijai.

Minden latogaté6t megragad az
attdrévasut baja s az a tény, hogy
valéban csak annyi a célja, ameny-
nyit bemutat. Nem vezet sehonnan
sehova, draga szallodahoz, vagy ele-
gans udul6helyre. Végigkanyarog a
budai erd6kben s tanulnak rajta a
kis vasutasok, akik kozil tényleg
sokan a kozlekedés szolgalatat va-
lasztjak hivatdsnak. Evtizedek malV*
va, évfordulé alkalmaval 6k tinéd-
nek majd el varosunk kozlekedésé-
nek multjan... Mardét Miklés
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