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Rákóczí-át

Csatlakoiás a me/róhoi

A  Rá 1cnrzf ú t és a NflSV- 
fcörűt kereszteződésénél 
m á r  dolgoznak az építők. 
A  gázvezetékek á the lye­
zését, k icseré lésé t m eg­
kezdték , több  épü le t p in ­
céjében erősítési m u n k á­
la to k a t fo ly tatnak , a  Cse­
m ege Á ruháznál és a 
gyógyszertárnái előkészí­
tik  a további árkádosítást, 
1966. januárjában  pedig  
m eg kezd ik  a fö ld m u n ká ­
ka t — 20 000 köbm étert 
m ozgatnak i t t  m eg  — s 
hozzá lá tnak a gyalogalul­
járó építéséhez. K özben a  
közönség körében  és szak­
m ai berkekben  egyre fo­
kozódik a  v ita  az a lu ljá ró  
ügyről.

Rózsa László, az  UVA- 
TERV  szakági főm érnöke 
tö b b  ezer o ldalas vizsgá­
la t i  anyag, dokum entáció , 
a  k iv ite li te rv ek e t ta r ta l­
m azó 25 kö te t segítségé­
vel bizonyít, érvel. A gya­
log a lu ljá ró  rendszer be­
v á lt: az A storiánál m eg­
szű n t a baleseti veszély, 
lehetővé v á lt, hogy a já r­
m ü v e k  jobbra  k is ívb en  is

csíMtse

Rikócii- úti villamosmegállók

PATIKA

az aluljáró teiüleh. 
lépcsők

□ □ □ árkádok

kanyarodhassanak, gyor­
su lt a forgalom , je len tő ­
sen n ö veked e tt a csom ó­
pon t átbocsátóképessége. 
Más kérdés, hogy a köz­
úti a lu l-  vagy fe lü ljá ró  
rendszer sokkal cé lrave­
zetőbb lenne, hiszen így 
m inden  irán y b a  zav a rta ­
lanul, fo lyam atosan  h a­
la d h a tn á n a k  a  já rm űvek .



Híd, bújtató út vagy aluljáró
Az e lm ú lt öt évben a 

leg ism ertebb  tervezők, 
egyetem i tan á ro k  bevoná­
sáv a l sz in te  va lam ennyi 
m egoldást szám ba vették . 
T öbb te rv e t is e lkészíte t­
tek . A z egyik  program  
a z t javaso lta , hogy egy 
híddal ív e ljé k  át a ke­
reszteződést. A m ásik  
m egoldás a  N agykörú ta t 
a  R ákóczi ú t alá akarta  
bú jta tn i. A Rákóczi ú ti á t­
íve lést csak akko r lehe tne  
m egépíteni, ha  a v illam os- 
közlekedést m eg szü n te t­
nék. Ez a m egoldás száz­
m illió  fo rin tb a  k e rü lt vol­
na, az  ú t á tbú j ta tá sa  pedig 
270 m illió  fo rin tba .

A FŐM TI és az UVA- 
TERV tervei a lap ján  épü­

lő gyalogalu ljáró  te ljes k i­
v ite li költsége 66—70 m il­
lió fo rin t. Ebben az ösz- 
szegben szerepel a  föld­
a la tti gyorsvasú t pénztá r- 
csa rnokának  12,5 m illiós 
beruházása, va lam in t az 
út, a  v illam oshálózat á t­
építése, a  közm űvek k o r­
szerűsítése és á thelyezése 
is. M aga az  a lu ljá ró  13.5 
m illió  fo rin tb a  kerü l. A  
gyalogaluljáró építése a 
legtöbb variációval szem ­
ben, legalább 200 m illió  
fo rin tos m eg takarítást je ­
lent, ebből az összegből 
több  fontos csom ópont á t­
ép ítési m u n k á la ta it lehet 
elvégezni, így a  többi kö­
zö tt a  B aross te re t is re n ­
dezhetik .

Százezer ember óránként
A tervezők  gondoltak  a 

jövőre is, olyan m egoldást 
vá lasz to ttak , hogy később 
— e r re  húsz éven - belü l 
nem  k e rü l sor — a gya­
logaluljáró m e lle tt kö zú tit 
is ép íthessenek. A p rog­
ra m  szerin t az  a lu ljá ró  
sokszög a lakú  csarnoká­
nak  a lap  te rü le te  840 
négyzetm éter lesz. I t t  t a ­
lá lkoznak  a  tizenegy le-, 
ille tve  fe ljá ró t igénybe­
vevő gyalogosok. A v illa ­
m osm egállókat á thelyezik : 
a K örúton  közlekedő já ­
ra to k  a  gyógyszertár, a . 
R ákóczi ú tiak  ped ig  az 
E m ke e lő tt á lln ak  m ajd  
m eg m indké t irányban. 
T erm észetesen a  v illam os- 
m egállókhoz Ls kü lön  le- 
és fe ljá rók  vezetnek,

A csúcsforgalm i idő­
szakban  ha tvan  perc  a la tt  
a  különböző irányokba 20 
ezer em ber halad  keresz­
tü l a Rákóczi ú t és a  
N agykörú t ta lá lkozásánál. 
A z  aluljáró legalább 100 
ezer em ber  »átbocsátásá-

ra-H lesz képes. A  v á rh a tó  
forgalom  szám ításánál fi­
gyelem be v e tték  a m e tró t 
is, hiszen napon ta  60 000 
em ber érkezik  ide, ille tve 
indu l m ajd  e rrő l az  á l­
lom ásról. A fo rgalm a t a 
felszínen a  gyalogosok 
nem  zavarják , így az elő­
zetes szám ítások szerin t 
az  á tbocsátóképesség leg­
a láb b  30—40 százalékkal 
növekszik.

A külfö ld i gyako rla tta l 
e llen té tben  ebben az 
a lu ljá ró b an  sem  lesz m oz­
gólépcső és üzle t, b á r  á l­
ta lános közönségigény — 
elsősorban az  idős em be­
rek, gyerekes anyák  
m ia tt —, hogy a lka lm az­
zanak  m ozgólépcsőt.

A m i a legfontosabb: az 
építési határidő. A  Köz­
lekedési É pítő  V álla la t 
vezetői szerin t áz a lu ljá ­
ró  1967 decem berére  ké­
szül e l a  legkorábban . A 
szerződéskötések az  ép ít­
kezésben részt vevő v a ­
lam ennyi v á lla la tta l m ég

nem  tö rtén tek  meg, sokak 
szerin t azonban a jövő év 
végére be lehe t fejezni a  
m unkála tokat. A m íg a 
K örú t és a  Rákóczi ú t 
kereszteződésében dolgoz­
nak, a  fo rgalm at e lte re ­
lik, s ez nem csak sok 
bosszúságot, hanem  te te ­
mes több le tkö ltséget is je ­
len t, h iszen a  já rm űvek  
csak kerü lővel közleked­

hetnek . Az ille tékesek  fel­
ada ta , hogy va lam ennyi 
válla la t m u n ká já t percnyi 
pontossággal összehangol­
ják , s b iztosítsák , hogy a 
lehető  legrövidebb  idő 
a la t t  e lkészüljön  a  fővá­
ros legfo rgalm asabb  cso­
m ópon tján  a  gyalogalu l­
járó .
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