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A Rélcenrzf Gt és a NfISV-
feorit keresztez6désénél
mar dolgoznak az épit6k.
A géazvezetékek athelye-
zését, kicserélését meg-
kezdték, tobb épulet pin-
céjében erdsitési munka-
latokat folytatnak, a Cse-
mege Aruhaznal és a
gybégyszertarnai el6készi-
tik a tovabbi arkadositast,
1966. janudarjaban pedig
megkezdik a foldmunka-
kat — 20000 kobmétert
mozgatnak itt meg — s
hozzalatnak a gyalogalul-
jaré épitéséhez. Kozben a
kozdnség korében és szak-
mai berkekben egyre fo-
kozodik a vita az aluljaré
tgyrél.

Roézsa Lészl6, az UVA-
TERV szakagi fémérnoke
tobb ezer oldalas vizsga-
lati anyag, dokumentacio,
a Kkiviteli terveket tartal-
mazé 25 kotet segitségé-
vel bizonyit, érvel. A gya-
logaluljaré rendszer be-
valt: az Astorianal meg-
sz(int a baleseti veszély,
leheté6vé valt, hogy ajar-
mivek jobbra kisivben is
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kanyarodhassanak, gyor-
sult a forgalom, jelent6-
sen novekedett a csomo-
pont Aatbocsatoképessége.
Maés kérdés, hogy a koz-
ati alul- vagy fellljaré
rendszer sokkal célrave-
zet6bb lenne, hiszen igy
minden irdnyba zavarta-
lanul, folyamatosan ha-
ladhatnanak a jarmivek.
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Hid, bujtaté ut vagy aluljaré

Az elmult 6t évben a
legismertebb tervezdk,
egyetemi tandrok bevona-
saval szinte valamennyi
megoldast szamba vették.
Tobb tervet is elkészitet-

tek. Az egyik program
azt javasolta, hogy egy
hiddal iveljék at a ke-

resztezédést. A masik
megoldds a Nagykdruatat
a Rakéczi at ala akarta
bajtatni. A Rakoczi uti at-
ivelést csak akkor lehetne
megépiteni, ha a villamos-
kozlekedést megszintet-
nék. Ez a megoldas szaz-
millié forintba kerilt vol-
na, az Gt atbujtatdsa pedig
270 millio forintba.

A FOMTI és az UVA-
TERV tervei alapjan épu-

16 gyalogaluljaré teljes ki-
viteli kdltsége 66—70 mil-
li6 forint. Ebben az 0dsz-
szegben szerepel a fold-
alatti gyorsvasut pénztar-
csarnokanak 12,5 milliés
beruhazésa, valamint az
Gt, a villamoshalézat at-
épitése, a kézmivek kor-
szerlisitése és athelyezése
is. Maga az aluljar6 135
milli6 forintba kerdl. A
gyalogaluljaré épitése a
legtébb variacioval szem-
ben, legaldbb 200 millié
forintos megtakaritast je-
lent, ebb6l az 0Osszeghdl
tobb fontos csomépont at-
épitési munkalatait lehet
elvégezni, igy a tobbi ko-
z6tt a Baross teret is ren-
dezhetik.

Szazezer ember oranként

A tervez6k gondoltak a
jovére is, olyan megoldast
valasztottak, hogy kés6bb
— erre husz éven-belul
nem keril sor — a gya-
logaluljaré mellett kozutit
is épithessenek. A prog-

ram szerint az aluljaro
sokszdg alaku csarnoka-
nak alapterulete 840

négyzetméter lesz. Itt ta-
lalkoznak a tizenegy le-,
illetve feljarét igénybe-
vevd gyalogosok. A villa-
mosmegallokat athelyezik:
a Koraton kozlekedd ja-

ratok a gyogyszertar, a.

Rékéczi utiak pedig az
Emke el6tt allnak majd
meg mindkét irdnyban.
Természetesen a villamos-

megallékhoz Ls kilén le-
és feljarok vezetnek,
A csucsforgalmi  id6-

szakban hatvan perc alatt
a kiléonb6z6 iranyokba 20
ezer ember halad keresz-
til a Rakoczi Gt és a
Nagykdrat taladlkozéasanal.
Az aluljaré legaldbb 100
ezer ember »atbocsatasa-

raH lesz képes. A varhaté
forgalom szamitasanal fi-
gyelembe vették a metrot
is, hiszen naponta 60 000
ember érkezik ide, illetve

indul majd errél az &l-
loméasrél. A forgalmat a
felszinen a gyalogosok

nem zavarjak, igy az el6-
zetes szamitasok szerint
az atbocsatoképesség leg-
alabb 30—40 szazalékkal

novekszik.
A kulfoldi gyakorlattal
ellentétben ebben az

aluljaréban sem lesz moz-
g6lépcs6é és uzlet, bar al-
talanos kozonségigény —
els6sorban az idés embe-
rek, gyerekes anyak
miatt —, hogy alkalmaz-
zanak mozg6lépcsoét.

Ami a legfontosabb: az
épitési hataridé. A Koz-
lekedési Epit6 Vallalat
vezet6i szerint az alulja-
r6 1967 decemberére ké-
sziil el a legkorabban. A
szerz6déskotések az épit-
kezésben részt vevé va-
lamennyi véllalattal még

nem torténtek meg, sokak
szerint azonban a jové év
végére be lehet fejezni a
munkélatokat. Amig a
Korat és a Rékoéczi at
keresztezédésében dolgoz-

nak, a forgalmat eltere-
lik, s ez nemcsak sok
bosszlsagot, hanem tete-

mes tobbletkdltséget is je-
lent, hiszen a jarmivek
csak kerulével kozleked-

hetnek. Az illetékesek fel-
adata, hogy valamennyi
vallalat munkajat percnyi
pontossadggal Osszehangol-
jak, s biztositsak, hogy a
lehet6  legrovidebb idé
alatt elkésziljon a f6va-
ros legforgalmasabb cso-
madpontjan a gyalogalul-
jaro.
Moldovéan Tamas



