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doi allta meg a probat
a Horthy M IkI16S 'hild

A mérések média és eredményei

A Boraros-téri Horthy Miklés-hid kétnapos proéba-
terhelése soran az épitésvezetdség szerdan délutan 5
6rakor mutatta be a magyar mdszaki vilagnak a befe-
jezett épitkezést. Az elvégzett mérések eredménye még
nincs feldolgozva, de mar most is megallapithatd, hogy
fedi az el6zetes szamitadsokat és ez a gondos tervezés
és kivitel munkajat dicséri.

Amit az u] Ilidrél tudni illik

Bocsassuk elére, hogy c terhelési préba nem arra
vald, mint egyesek hiszik, hogy kideruljon, vajjon le-
szakad-e a hid vagy sem. Prébaterhelések alkalmaval
kulonféle méréseket szoktak végezni pontos mi(szerek-
kel annak megallapitasara, hogy a megterhelés valo-
ban olyan valtozasokat okoz-e a gyakorlatban, amindg-
ket a tervezé mérnokok elére kiszamitottak. A Horthy
Miklés-hidon ezuttal a lehajlasokat és a szerkezeti ré-
szekben fellép6 feszultségeket, illetve megnyulasokat
és roviduléseket mérték.

A Horthy Miklds-hid ugynevezett fels6palyas hid
(a szerkezet folott van az Gttest). A meder folotti ré-
sze haromnyilasu gerendatartd, vagyis elvben egy
gerenda, amely négy pillérre van rafektetve. Ko6-
zéps6 nyildsa 152 méter. Nem témoér, hanem racsos
szerkezet. A hosszanti fétartokon sGrin egymas
mellett keresztbenfekvé lemezek tartjak a palya-
burkolatot. A burkolat,* éppen udgy, mint a Ferenc
Jozsef-hidon, fakockakbél &all, de ezt most nem latni,
mert finom gyongykaviccsal van beszérva. A kavics
rendeltetése az, hogy a jarmilvek majd belepréselik a
fakockakba, amelyek ezaltal joval keményebbek lesz-
nek.

Mekkora terhet kell elbirnia

A hid terhelését az onsuly és a ,hasznos terhelés*
adja meg. A proébaterhelésnél a feltételezett legnagyobb,
a hid egész hosszan elhelyezett terhet vették alapul.
Ez a villamossinek helyén négyzetméterenkét hatszaz
kilogramm, a kocsipalyan és gyalogjarén négyszaz Kki-
logramm. Ezek a szamok megfelelnek a zsufolt villa-
mos, megrakott teherkocsi, vagy egész surud ember-
tdmeg tényleges sulyanak. A jarmiivek nagysaga az
utébbi id6ben fejl6dd iranyzatot mutatott, de nem
valészinil, hogy ez a folyamat még folytatédjék, mert
hiszen akkor az utcai forgalmat is megnehezitené. A
mostani jarmlveknél joval nehezebbekre tehat nem
igen kell szamitani. A Ferenc Jo6zsef-hid tervezésénél

példaul egyaltaldban nem szamitottak még a fellépd, i

nagy terhelésekre, az mégis teljesen megfelel a mos-
tani kozlekedés igényeinek is.

Erdemes megemliteni, hogy az anyagrak az
igénybevétele — mint a kisérletek mutatjdk — nem
az alland6é legnagyobb terhelésnél a legnagyobb, ha-
nem a sOrdn valtakoz6é terhelésnél.

10 centiméter lehajlas, 1é centiméter
tadgulas

Ne ijesszen meg senkit, ha azt hallja, hogy a
hid a megterhelés alatt lehajlik. Ez nemcsak elkerul-
hetetlen, hanem természetes is. Minél nagyobb a
tamaszko6z, annal nagyobb — nagyjabol, mert ez a
szerkezeti -megoldastol is fugg — a lehajlas. A
Horthy Miklés-hidin a 152 méteres leghosszabb iv
lehajlasa a legnagyobb terhelés alatt koérulbelul 10
centiméter.

A lehajlas mérésére két eljarast alkalmaztak. A
parti nyilasoknal, ahol a mUszert rogzitett pontra (co-
I6pre) lehet er@siteni, O6raszeru készuléket hasznalnak,
amelybd6l kis rudacska all ki. Ennek elmozduléasat,
amely a terhelés kovetkeztében jon létre, a szerkezet
szazadmilliméteres pontossaggal mutatja meg. A folyo
folott azonban nincs merev colép. Ott arra a pontra,
amelynek az elmozdulasat figyelik, kis tarcsat helyez-
nek. A pilléren felallitott mérnoki tavcsével, tulaj-
donképpen szintezési eljarassal allapitjak meg a be-
kovetkezett sullyedést.

A probaterhelés alkalméaval egyes rudakon fe-
szultségméréseket is végeztek, hogy o6sszehasonlitsak
a hasznos terhelés hatasat a kiszamitott értékekkel.

Méréseket csupan a vasszerkezeten végeztek; apil-
léreket nem kell ellen6rizni. Azok teherbiré talajon,
folés biztonsaggal épulnek és a terhelés kovetkeztében
nem is lép fel akkora mozgéas, amelyet mérni lehetne.

A hidaknal rendkivil fontos, hogy lehetévé tegyék
C hémérsékletvaltozas kovetkeztében fellép6 hossznal-
tozasokat. A Horthy Miklds-hid tafnaszait Ggy rendez-
ték el, hogy az egyik kozépsé pilléren a hidszerkezet
mozdulatlan marad, a két vége azonban nyaron meg-
nyulik, hidegben megrévidul, vagyis vizszintes irany-
ban elmozdulhat. A nagyobbik részen ez a hosszusag-
beli ingadozas korulbelul 16 centimétert tehet ki. —

’

1
1

t



