
Budapestre vonatkozó újságcikke'- usíiuiyuías

3 £ £ . , T
Szerző: ...............................

Cím:

...... +**

Forrás

/ f i i '  ¿ 4 '
Odó) (Köt, v. füz.)[ (OMal)

Hely

Idő / f W
// /

Személy

Helyszám

A m ik or „Tinám *, a z a z  v a sa t! sebességgel**  e lin d u lt  
a  „gőzelőfogatos** e ls ő  m agyar v a sú ti v o n a t

A  pest-vác i vasat centenáriuma
Igen, száz éves lesz a m agyar vasút. 

A Máv. készül megünnepelni cente­
nárium át annak az emlékezetreméltó 
eseménynek, hogy megnyílt a forga­
lom a legelső gőzüzemű vasútvonal­
nak, a pest—pozsonyinak, pest—váci 
szakaszán. A Máv., m int a Pesti Hír­
lapban olvastuk, m aradandó emléket 
akar állítani a magyar vasút százéves 
fennállásának azzal, hogy díszes mun­
kába gyűj ti össze a magyar vasút tör­
ténetének minden meglelhető anya­
gát. Hajh, de a vasutaink keletkezé­
sére és működésük kezdetére vonat­
kozó adatok nagyrészt megsemmisül­
tek — panaszolja a Máv. is —, úgy­
hogy a magyar vasút hőskorára vo­
natkozó történeti értékű adatokat 
csak hiányosan lehet megtalálni. Volt 
erről mit mondania Miklós Imrének, 
a magyar vasutasság történetírójának, 
ki hét évvel ezelőtt megjelent nagy­
szabású művében gazdag és becses 
anyagot tá rt fel a magyar vasutak 
történetére vonatkozólag is.

Az első magyar vasat! mozdony, 
a „ B u d a “

A pest—váci vonal sok nehézség le­
küzdése s a Bécsben egymás ellen 
csatázó két vasúti érdekeltség harcá­
nak elintézése után a legelső magyar 
vasúti törvény, az 1336: XXV. tö r­
vénycikk rendelkezése alapján 1846 
júliusára mégis elkészült. Állt m ár 
akkor Pesten Magyarország első pá­
lyaudvara, a  mai nyugati pályaudvar 
helyén s homlokzatával azon is túl, 
a mai Jókai-utcáig terjedő nagy 
„indóház“. A Magyar Középponti 
Vasúttársaság — ez volt a pest—po­
zsonyi vonal engedélyese — építtette

meg m ár 1844-ben. Állt 1877-ig, am i­
kor a nagykörút építése m iatt bontot­
ták le. Vígan pöfögött m ár a vonal 
próba jára tain  a „Buda“, mely Ma­
gyarország első vasúti mozdonya volt, 
s nem sok idővel azután jelentek meg 
a színen mozdony-testvérei: a „Pest“, 
a „Debreczen“ és a „Poson“ is. Fel 
van jegyezve, hogy mind a négynek 
kazán vizsgálatát Jedlik Ányos, a pesti 
egyetem tanára, a dinamó-elv felfe­
dezője végezte. Személyvonatu moz­
dony volt m ind a négy, darabjukért 
20.150 forintot fizettek CockeriŰ J. 
és társa belgiumi, seraingi erőmű­
gyárának.

Széchenyi lap ja  
a  megnyitás ünnepéről

Julius 15-én m últ kilencvennyolc 
éve és 1946 júliusában lesz száz esz­
tendeje, hogy m egnyitották az első 
m agyar gőzüzemű vasú t pest—váci 
vonalát.

„Nagy napot éltünk“ — ir ta  Szé­
chenyi István lapja, a  Jelenkor, a 
határkövet jelentő esemény után 
m egjelent számában. „Az annyi vajú ­
dás közt végre elkészült pest—váci 
vonal nyittato tt meg díszes ünnepéllyel 
Délután négy órakor érkezett az indó­
ház csarnokába nádorunk fenséges 
családjával s néhány perc után a két 
mozgonygéppel („Buda“ és „Pest“) 
ellátott kocsivonat m integy harm ad- 
félszáz meghívottal ú tnak  indult. A 
váci u t fasorozata, az udvar előcsar­
noka ‘s a‘ töltés m elletti völgy töm­
ve volt nézőkkel, a‘ nép ta rka  hullá­
m a emelé a jelenet külső nagyságát, 
de a  részvéthiány, a‘ szemlélők hideg 
némasága nem  kölcsönzött e‘ nagy­
szerű vállalatnak — vagy helyeseb­

ben mondva — ünnepélynek életet. 
Mi vártuk, hogy a' pillanatot, m iért 
annyi vágy, annyi óhajtás sóvárgás­
nak, mihez olly nyereséges jövő kap­
csolódik most, midőn az idő élvezni 
engedé, az öröm ‘s a ‘ rem ények te l­
jesülése fölötti tuda t olly hangon 
üdvözlendi, melly tú lterjed  a ‘ he­
gyeken ‘s tú l a ‘ rónák végtelenén! 
Csalódtunk. A‘ katlan  tüzelt, a ‘ ké­
mény sűrű gomolyokban emelé a ‘ 
barna füstoszlopot, a  gőzösnek kel­
lemetlen sípolása átsüvölté a* tért, 
mellyet embertömeg lepett ‘s mely- 
lyen tú l nagy város ifjúsága teljes 
erejében szemlélte az ünnepet; a  ke­
rekek forogni ‘s velek az egész kocsi­
füzér indulni kezdett olly kebelvidi- 
tó méltósággal, m inőt az .ész és mes­
terség e* magasztos találm ánya csak 
előidézhet . . .“

K. P. jegy állt a tudósítás alatt, 
Királyi Pál jegye, ki utóbbi 1848-ban 
maga vette át Helmeczy Mihálytól a 
lap szerkesztését.

A gyorsaság csodája: 
Pesttől Vácig öt ven és egy­

néhány perc alatt
Kevesebb fenntartással örvende­

zett a  nap eseményén a konzervatí­
vok lapjának, a Budapesti Híradó­
nak. tudósítója:

„Elvégre Magyarország évlapjaiba 
is ik ta tjuk  egy oly ünnep megünnep­
lését, milyenről eddig csak olvas­
tunk. A civilizáció legújabb fejlemé­
nye Hunnia fővárosának is nyujtá 
azon élvezetet, melynek majd minden 
európai főváros m ár egy idő óta ör­
vend és kikocsikáztatá egy csoda- 
szerű gőzelőfogattal a  meghívottak 
százait, egyszerre a pamlagok kényes 
ölén, villám-, azaz vasúti sebességgel, 
t. i. ötven és egynéhány perc a la tt 

| Vácz városába, hová eddig a pestiek 
| csak egyenkint, legföllebb párosán,

vakító homokfelhőkön keresztül és 
a legszilajabb m agyar ló félnapi 
megizzasztásávalia gyönyörnélküli és
unalomteljes utazással érhettek. 1846 f  
julius 15-én délután 3 órakor rendkí­
vüli mozgás tám adt Pest városában.
A nép ezernyi csoportjai a  pályaud­
var felé nyomultak, hol a sorkatona­
ság és a  polgári őrség díszes egyen­
ruhában tisztelgett, a főnemesség és 
a királyi hivatalnokok fényes hin- 
tóikban vágtatva érkeztek: m ert 4
órára volt kitűzve az első m a­
gyar gőzmozdonyos vasút ünnepélyes 
inaugurációja, mely annyiszor hirdet­
ve volt, de most egyszer teljesedésbe 
ment. Alig szemléltük meg a csinos 
és legnagyobb kényelemhez alkalm a­
zott nagyszerű, 58 személyt befogadó 
waggonokat és a  legfényesebb dísszel 
bútorozott udvari kocsit, alig rázták 
meg kezeiket az ország minden ré­
széből összesereglett vendégek, meg­
érkezett a fenséges nádor főhercegi 
családjával, m ire a  m eghívottak he­
lyet foglaltak hét oly nagyszerű wag- 
gonban, melyekben könnyen 350 sze­
mély férhetett; azután virágokkal ko 
szoruzott és zászlókkal díszített gőz­
mozdony, „Buda“ és „Pest“ egyet 
nyeritének vagy sivitának és az ud­
vari kocsi megindult h é t waggonnal 
a sokaság bám ulatára, am ely alig 
kiabálhatott egy-két él jen t örömében, 
annyira meg volt a látvány saját- 
szerü rendkivülisége által lepetve. 
Alig tűn t el szemünk elől az utolsó 
pesti néző: m ár is palotaiak és a fó­
tiak állanak e lő ttü n k ... és huszonöt 
percnyi utazás u tán  a Dunakeszi-i ál­
lomáson megálltunk, hol fával a ten- 

! derek és vízzel & katlanok lá tta tnak  
el, m ire ism ét elindulnak és Göd 
m ellett elrepülvén, innen 24 percnyi 
utazás u tán  a mozsarak ropogása 

* u tán  Váczon leszá lltunk . . . “



De Vácon az ünnepélyességet nem 
várt esemény zavarta meg. A város­
ban félreverték a harangokat. A nádor 
fogadására készülő káptalan, elöl­
járóság és nép „visszatekintvén, nagy, 
komor füstoszlopot lá to tt a felhőkbe 
nyúlni“. A nádor és mindenki a vész 
helyére ment. Harminc-negyven házat 
pusztított el a tűz ezen a napon a 
városban.

Beszélték, hogy a pest—váci vonal 
megnyitása után Petőfi is utazott nem 
is egyszer vonaton Vácra. Egy anek­
dota szerint háromszor fel- és vissza­
utazott. Sokan kétségbevonták, hogy 
úgy le tt volna, de Ferenczy Zoltán, 
Petőfi életirója, azt felelte erre, hogy 
könnyen m egtörténhetett az, amiről 
az anekdota szólt, m ert Petőfi csak­
ugyan Pesten volt, amikor a pest—váci 
vonalat megnyitották. Utóbb is já rt 
nem egyszer a  váci vasúton: szüleihez 
ment ki, akiket házassága u tán  Vácra 
helyezett el. Egy ilyen u tjának emlé­
két örökíti meg „Vasúton“ cimü köl­
teménye.

A  m ustárm ag
■ A pest—váci vonal megnyitása áll 
a m agyar vasúti forgalom történeté­
nek kezdőpontján. Harmincnégy kilo­
m éter volt az egész vonal hossza és 
Magyarország vasúti hálózata két 
emberöltő leforgása után, 1916-ban, 
22.689 kilom éterre növekedett meg. 
A m agyar vasutak történetében az 
volt ez a kis vonal, ami a szent pél­
dázat szerint a mustármag, mely ki­
sebb ugyan minden magnál, mégis 
terebélyes fa lesz belőle.


