
M illió s  n a g y v á ro so k , m e tr o p o lis o k  s z in te  n é lk ü lö z h e te tle n  k ö z le k e d é s i e s z k ö z e  a m e tr ó . A  

csa k n em  7 0  é v e  é p ü lt b u d a p e sti fö ld a la tti v ilá g sz e n z á c ió  v o lt  a m a g a  k orá b a n . J o g g a l, 

h isz en  a k k oriba n  m é g  ló v a sú t is  já r t  n éh ol. M o st, h o g y  ép ü l m á r a fő v á r o sb a n  a z  „ ig a z i " , a 

v ilá g v á ro si m e tr ó  is , b em u ta tju k  O lvasóinknak, m ilyen  is  e  k é t  n a g y  k o rk ü lö n b ség ű  fö ld a la tti:

Boltozzák, befedik a felbontott s kiásott úttestet — így épült a régi földalatti alagútja. 1895-ben, 
a Gizella (ma Vörösmarty) téren készült a felvétel

u róp a  e ls ő  fö ld a la ttija . De ki kell javí­
tani a korabeli honi büszkeség túlzott 
fogalmazását, hiszen a dicsőség így 

sem lesz kicsi. Nem Európa, hanem a k o n ­
tin en s  első földalatti villamosán —  Lon­
donban előbb épült meg, mint nálunk —  
utazhatunk a Belváros szívéből, a Vörös­
marty térről ki a Ligetbe, az Állatkertbe. 
Hány év óta m ár? A  millenium évében 
avatták, 1896 m á ju sá b a n , s ekkor —  erre az 
alkalomra épített intarziás, tükrös küíön- 
kocsiban —  végigutazott rajta Ferenc Jó­
zsef is.

A  tükrös kocsi aztán már ritkán gördült 
végig az Andrássy út alatt. Köznapi »ha­
tárok-« rótták s róják mind máig az utat a 
több mint három és fél kilométeres pályán.

Milyen volt ez a földalatti? A  korabeli 
fotográfiák alig mutatnak más képet, mint 
amit ma lát az utas. Nem sokat változott. 
Nyomott, alacsony boltozatát cirádás vas­
oszlopok tartják s kocsijai között fut még 
néhány az elsőkből, bár modernebbek is 
vannak.

Kényszerűségből született, villamost 
akartak ugyanis, felszíni »vaspályát-«, de 
ennek tervét elutasították. » A  sé ta k o csizá s  
c éljá ra  fe n n ta r to tt  A n d r á s s y  ú to n  v a sú t  
é p íté s e  eg yá lta lá n  n e m  e n g e d h e tő  meg.*< 
Jó, akkor legyen földalatti. De még ennek 
is voltak ellenzői. » . . .  az a la gú t tu la jd o n ­
k é p p e n  p in c e s z e r ű  \ ép ítm én y lesz , a m e ly  a 
k o c sik  a la tt o ly  m é r té k b e n  fo g  d ü b ö rö g n i, 
h o g y  a z A n d r á s s y  ú ti sé ta k o csiz á st le h e te t ­
le n n é  te e n d i.«  1894. augusztus 15-én mégis 
hozzáfogtak építéséhez.

A z »igazi-«, a nagy földalatti munkáit 
csaknem hatvan esztendővel később kezd­
ték meg. Az ország a|kkori erejét meghala­
dó építkezés azonban néhány év múlva 
abbamaradt. S jött a sok találgatás, rémhír 
s a mindenttudók kézlegyintése. »Beom ­
lott.-« »Víz öntötte el.-« »Pesten nem is le­
het földalattit építeni.-« »Odaveszett sok 
milliárd.«

Tavaly aztán határozott a Miniszterta­
nács. A  munkát, amely kis erőkkel ugyan, 
de addig is folyt, m e g  k ell g yo rs íta n i. To­
vább épül a földalatti, hogy 1 9 7 0 -re  elké­
szüljön az első szakasz, s 1 9 7 3 -b a n  te l je s  
h o sszá b a n  futhassanak már rajta a szerel­
vények.

Milyen lesz az új metró?
Harminc, negyven méter mélységben ka­

nyarog m ajd a házak alatt —  a régi közvet­
lenül a felszín alatt épült — , párhuzamo­
san futó alagutakban. Két alagút tehát a 
két sínpárnak, öt és fél méter átmérővel. 
A z állomásoknál egy harmadik is épül, 
nyolc és fél méter átmérőjű s ez, a meg­
állókban, összeköti a két alagutat.

A  Népstadiontól a Déli pályaudvarig hú­
zódott volna az eredeti terv szerint a met­

ró. Most meghosszabbítják a város keleti 
részén épült lakótelepekig, végállomása a 
Fehér útnál lesz. Üjabb szakaszából két ki­
lométer a burkolat alatt épül, egy kilomé­
ter pedig a felszínen fut majd. A  Népsta­
dion— Déli pályaudvar közötti hét kilomé­
teres rész lesz csak úgynevezett mélyveze­
tésű.

És mi igaz a találgatásokból? Nem ve­
szett oda a belé fektetett munka, az alag­
utak jelentős része már elkészült. A z épí­
tés most megélénkült, a felszínen ás látni 
ennek jeleit, a Corvin'Áruház mellett pél­
dául. De az igazi munka a föld alatt fő­
ijük. A  Deák tér felől az Astoria felé ha­
ladnak most az alagútfúrók.

Hat év múlva megnyílik az első, a F e ­
h ér ú ttó l  a D e á k  tér ig  terjedő szakasz. A z­
tán átbújtatják az alagutat a Duna alatt s 
1973-ban húsz perc alatt száguldhat végig 
az utas a várost kelet— nyugati irányban 
átszelő tíz kilométeres pályán. Mozgólép­
csők szállítják le s föl az utasokat, 90 ki­
lométeres sebességgel száguldanak majd a 
százhetven személyes kocsik.

De míg mindez elkészül, csak a régi met­
rón utazhatunk. Mert igaz ugyan, hogy 
szinte műemlékké öregedett már, de azért 
jó szolgálatot tesz még mindig az egyre 
nagyobb forgalmú Budapesten.

Antal Károly

Fedett lejáró az Andrássy út—Aréna 
út sarkán. (Korabeli foto)

*

Ma már nem féltik esőtől, hótól az ^  
utasokat ^

Tóth János lángvágó és Tóth Kálmán hegesztő 
vaslemezekkel szigeteli a Déli pályaudvari sza­
kasz alagútját

Az alagutak jelentős része elkészült már. A fekete vonal a kész, a világos a még megépítendő szakaszt jelzi

«■Betonszekrényt«, hatalmas hengert 
süllyesztettek a mélybe, az alagutak 
szintjére az Astoria-aluljáró építése­
kor. Nagy csarnokot alakítanak majd 
ki benne, s ezen át lehet megköze­
líteni a földalatti megállóját

Negyven méter mélységben épül a metró alagútja. Fent, a Deák téren autók, villamosok, itt lent 
egyelőre csendesség. Háttérben, a baloldali alagútban kitérő vágány épül

Közvetlenül a felszín alatt futnak a régi földalatti kocsijai (Korabeli rajz)
( M T I  F o t o  — M e z ő , B a ra , T o r m a i é s  L a jo s  f e l v é t e l e i )


