Milliés nagyvarosok, metropolisok szinte nélkulozhetetlen kozlekedési eszkdze a metr6. A

csaknem 70 éve épult budapesti foldalatti vilAgszenzacié volt a maga koraban.

Joggal,

hiszen akkoriban még lévasatis jart néhol. Most, hogy épulmar a fé6varosban az ,igazi", a

vilagvarosi metré is, bemutatjuk Olvasdéinknak, milyen is e kétnagy korkulonbségl foldalatti:

uréopa elsé foldalattija. De ki kell javi-

tani a korabeli honi buszkeség tulzott

fogalmazasat, hiszen a dics6ség igy
sem lesz kicsi. Nem Eurdpa, hanem a kon-
tinens els6 féldalatti villamosan — Lon-
donban el6bb épult meg, mint nalunk —
utazhatunk a Belvaros szivébd6l, a VoOros-
marty térrél ki a Ligetbe, az Allatkertbe.
Hany év o6ta mar? A millenium évében
avattak, 1896 majusaban, s ekkor — erre az
alkalomra épitett intarzias, tukros kuion-
kocsiban — végigutazott rajta Ferenc Jo-
zsef is.

A tukrds kocsi aztdn mar ritkan gordult
végig az Andrassy ut alatt. Kdéznapi »ha-
tarok-« rottdk s réojak mind maig az utat a
tobb mint harom és fél kilométeres palyan.

Milyen volt ez a foldalatti? A korabeli
fotografiak alig mutatnak mas képet, mint
amit ma lat az utas. Nem sokat valtozott.
Nyomott, alacsony boltozatat ciradas vas-
oszlopok tartjak s kocsijai kozott fut még
néhany az els6kbdél, bar modernebbek is
vannak.

Kényszerlségbdl sziuletett, villamost
akartak ugyanis, felszini »vaspalyat-«, de
ennek tervét elutasitottdk. » A sétakocsizas
céljara fenntartott Andrassy vasut
épitése egyaltaldn nem engedhetéd meg.*<
Jo, akkor legyen foldalatti. De még ennek
is voltak ellenzéi. »... az alagat tulajdon-
képpen pinceszerd \épitmény lesz, amely a
kocsik alatt oly mértékben fog duboérogni,
hogy az Andréassy Gti sétakocsizast lehetet-
lenné teendi.« 1894. augusztus 15-én mégis
hozzafogtak épitéséhez.

Az »igazi-«, a nagy foldalatti munkait
csaknem hatvan esztend6vel kés6bb kezd-
ték meg. Az orszag alkkori erejét meghala-
d6é épitkezés azonban néhany év mulva
abbamaradt. S jott a sok talalgatas, rémhir
s a mindenttudék kézlegyintése. »Beom-
lott.-« »Viz Ontotte el.-« »Pesten nem is le-
het foldalattit épiteni.-« »Odaveszett sok
milliard.«

Tavaly aztdn hatarozott a Miniszterta-
nacs. A munkat, amely Kkis er6kkel ugyan,
de addig is folyt, meg kell gyorsitani. To-
vabb épul a foldalatti, hogy 1970-re elké-
szuljon az els6 szakasz, s 1973-ban teljes
hosszaban futhassanak mar rajta a szerel-
vények.

Milyen lesz az Gj metré?

Harminc, negyven méter mélységben ka-
nyarog majd a hazak alatt — a régi koézvet-
lendl a felszin alatt épult —, parhuzamo-
san futdé alagutakban. Két alaglt tehat a
két sinparnak, o6t és fél méter atmérdvel.
Az allomasoknal egy harmadik is épul,
nyolc és fél méter atméréji s ez, a meg-
allékban, 6sszekoti a két alagutat.

A Népstadiontdl a Déli palyaudvarig ha-
z6édott volna az eredeti terv szerint a met-

uton

Az alagtu](eeliéijelentés része elkészilt mar. A fekete

szakas

vonal

Boltozzak, befedik a felbontott s kidsott Uttestet — igy épult a régi foldalatti alagltja. 1895-ben,

a Gizella (ma Vorosmarty) téren készult a felvétel

ré6. Most meghosszabbitjak a varos keleti
részén épult lakoételepekig, végallomasa a
Fehér atnal lesz. Ujabb szakaszabol két ki-
lométer a burkolat alatt épul, egy kilomé-
ter pedig a felszinen fut majd. A Népsta-
dion— D¢éli palyaudvar kozotti hét kilomé-
teres rész lesz csak ugynevezett mélyveze-
tésa.

Es mi igaz a talalgatasokbdl? Nem ve-
szett oda a belé fektetett munka, az alag-
utak jelentds része mar elkészult. Az épi-
tés most megélénkult, a felszinen as latni
ennek jeleit, a Corvin'Aruhaz mellett pél-
daul. De az igazi munka a fold alatt f6-
ijuk. A Deéak tér fel6l az Astoria felé ha-
ladnak most az alagutfarok.

Hat év mulva megnyilik az els6, a Fe-
hér att6l a Deak térig terjed6 szakasz. Az-
tan atbujtatjak az alagutat a Duna alatt s
1973-ban husz perc alatt szaguldhat végig
az utas a varost kelet—nyugati iranyban
atszel6 tiz kilométeres palyan. Mozgo6lép-
cs6k szallitjak le s fol az utasokat, 90 ki-
lométeres sebességgel szaguldanak majd a
szazhetven személyes kocsik.

De mig mindez elkészul, csak a régi met-
rén utazhatunk. Mert igaz ugyan, hogy
szinte mGemlékké Oregedett mar, de azeért
jo szolgalatot tesz még mindig az egyre
nagyobb forgalmd Budapesten.

Antal Karoly

a kész, a vilagos a még megépitendd

Fedett lejaré az Andréass
ut sarkan. (Korabeli foto

Ut—Aréna

Ma mar nem féltik es6tél,

hétol az ~
utasokat n

Téth Janos, langvago és Toth Kalman hegesztd
vaslemezekkel szigeteli a Déli palyaudvari sza-
kasz alagutjat

«mBetonszekrényt, hatalmas hengert
sullyesztettek & mélybe
szintjére az Astoria-alulja !
y csarnokot alakitanak majd
s ezen at lehet megkoZze-
dalatti megallgjat

en épul a metrd alagutja. Fent, a Dedk téren autok, villamosok, itt lent

Negyven méter mélysé , _Deék téren al
alagutban kitéré vagany épul

egyelére csendesség.

Kozvetlenil a felszin alatt futnak a régi foldalatti kocsijai (Korabeli rajz)

Foto — Mez6, Bara, Tormai és Lajos felvételei)



