P ontossagbol, gyorsasagbol, népsze-

rlségbdl: jeles. A most kétesz-
tendds budapesti Metro 1971. évi bizo-
nyitvanyara 90 millié utas irta ezt az
osztalyzatot. A fold alatt egymast
végtelen szorgalommal kergetd sze-
relvények legmozgalmasabb napjai:
a hétfé és a péntek, atlagosan 260
ezer, illetve 265 ezer utassal. Az
augusztus példaul a Metronak ép-
penséggel nem a ,nyaralas” id6sza-
ka volt, ez a hdnap hozta a fuvarcsu-
csot: egy orszagra val6o embert —
10 millio 961 ezer személyt — foga-
dott be, ropitett tova és bocsatott
Utjara, a vonatok osszesen 1 millio
517 ezer 172 kilométert tettek meg;
akik pedig iranyitottak a szerelve-
nyeket, 99,2 szazalékban hliek ma-
radtak a menetrend utasitasaihoz,
tehat minden szaz elinditott szerel-
vény kozll csak egy késett. A Met-
ré felsébb osztalyba léphet.

S Iép is. Decemberre véget ér a Deak
téri punkosdi végallomas-kiralysa-
ga, a vonatok a Fehér uttdl mar
egészen a Déli palyaudvarig szelik
at a mélyben Budapestet.

Levél MHyisinszkbél

Addigra mar — a csucsforgalmi in-
ditasokat és a tartalékot is belesza-
mitva — szdz motorkocsira lesz
szikség. Jelenleg otven gordil a si-
neken, tovabbi tizenegy a napokban
érkezett meg a szovjetunidbeli Mi-
tyisinszkbdl, az ottani gépgyarbdl. A
kisérék magukkal hoztak a gyar f6-
konstruktdrének levelét is a buda-
pesti Metré igazgatésagara:

»... a tobbi kocsit egyenletes havi
Utemezésben szallitjuk, az Onok ki-
vansagainak figyelembevételével, az
Uzemi tapasztalatok felhasznalaséa-
val, a budapesti Metr6 munkaja-
nak alapos tanulmanyozasa utan...
A konstrukci6 ellen nem sok kifo-
gas merult fel, ezért az 0 ko-
csik sem kilonboznek lényegesen
az el6z6k kulsejétél... Megszlntet-
juk a homlokzaton a jaratszam-jel-
zésre szolgalé ablakocskat, az Ulé-
seket fekete mibdérhuzattal latjuk el,
kényelmesebb kocsivezetdi Ulést sze-
relink be... Nem hagyhatjuk em-
lités nélkdl azt a kitlné egyuttmdi-
kodést, amely gyarunk és Onok ko-
zott kialakult, s mert az idén majus-
ban Unnepeljuk gyarunk fennalla-
sanak 75. évforduldjat, egydttal meg-
hivjuk az Unnepségre a budapesti
Metr6é delegéacigjat...”

Marvany és granit

Négy mélyallomas — a Kossuth La-
jos téri, a Batthyany téri, a Moszk-
va téri és a Déli palyaudvari — rej-
t6zik ma még az ismeretlenségben.
A Kossuth Lajos téri ugyan mar na-
gyon készulédik; tiz emelet mély-
ségben, néhany hijan, félezer fény-
csO szérja a vildgossagot a peronra.
A burkolok, ké&faragék lassan befe-
jezik munkgjukat, mikozben val6sa-
gos nemzetkozi épitéanyag-paradét
tartanak: a padlézatot norvég gra-
nittal, a falakat carrarai marvannyal,
az oszlopokat finn vorésgranittal, az
oldalfalakat fustfehér szovjet mar-
vannyal és grafitszinli mozaiklapok-
kal boritjdk. A menetirany szerinti
bal oldali alagitban mar lefektették
a végleges sinpart, amely kanyarog-
va vesz el a sotétben, 480 méteren at
a Duna alatt: a Duna-meder az alag-
ut mennyezetéhez képest 14 méter
magasban van.

Az épitésvezetGségen elégedettek a
munka ritmusaval. Abraham Gyula
csoportvezetd mérnok osztja véle-
ménylnket: a Kossuth Lajos téri al-
lomas népi tartozik majd a forgal-
masabbak kdzé. Az EVM és a MEM,
a két minisztérium, valamint néhany
kornyékbeli kozhivatal dolgozéi al-
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Kossuth Lajos tér: az elektromos berendezéseket probaljak, az utolsé négyzetmétereket betonozzak

kotjak majd itt a ki- és beszallok
zbmét. Hacsak — a Metré megval-
toztathatja az utazOszokasokat — a
kozeli autdbuszjaratokrol, az 6tos-
rél és a tizenttosrél, s a kettes vil-
lamosrol el nem csébitja az utasok
egy részét.

Minden valamireval6 metro-mélyal-
IOmés épitkezésén talalhaté néhany
kabalatargy. A Kossuth Lajos téri
épitésvezet6ség irodajaban, a szek-
rényen — kodzombosen bamulé ko-
ponya. Az ég tudja, honnét kerilhe-
tett a metrésokhoz, a felvonulasi
épuletet évrdl évre kézrél kézre ad-
jak a kilonbozé ‘épitévallalatok, és
az ijeszt6 kabala most itt rémitgeti
a belépbket. Néhany nappal ezel6tt
egy igen szigoru, mindent aprolékos
gonddal vizsgal6, jegyz6konyvezd
mUszaki ellenér jart a mélyalloma-
son, majd nyitott be az irodaba.
-Hat, ezt meg ki hordhatta valami-
kor a nyakan?” — bokétt ujjaval a
koponya felé. A metréépitéknél hap-
takba allt a valasz: ,egy bogaras
m(iszaki ellendr”.

Indokolt a jokedv ezen a munkahe-
lyen. Az éallomas készlltségi foka:
80 szazalék. S még hatra van ha-
romnegyed év a nyitasig.

Lotyog6 ,kobakok"

Z0g a teherlift, ajtaja csattanva nyi-
lik a 35 méteres mélységben. Ba-
nyaszkoszontés — ,Joszerencsét” —
dukal minden érkez6nek a Moszk-
va téri mélyallomason is, metréépi-
téknek, civileknek egyarant. A te-
herfelvon6é nemcsak gombvasak ton-
naival, kélapok szazaival, kabelki-
gyok kilométereivel ereszkedik ala
stridin, hanem a latogatokkal is. MU-
egyetemi hallgatok, KISZ-szerveze-
tek, pragai mérnokok, nyugatnémet
tv-riporterek merilnek ala a ké-
szul6 metréallomasra, tanulmany-
uton levé érdekl6ddk és minden
Lprotekciot” igénybevevé kivancsiak
lepik el minduntalan és feltartéztat-
hatatlanul a peront, hudsz-negyven
f6s csoportokban. A laikus latogatok
nyomban felismerheték arrél, hogy

I6tydg a védbsisak — metronyel-
ven: kobak — a fejukon, s arrdl is,
hogy els6 kérdésuk: Milyen mélyen
vagyunk?

Egyébként itt az allomas még meg-
lehet6sen sivar képet tar a kobak
aldl kivillan6 tekintetek elé. A la-
togatok épitéanyagokon, keskeny és
meredek pallékon bukdacsolnak, Gt-
jukat alig vilagitjadk meg a hunyor-
g6, halvany villanyégék. A vasszer-
kezeteket még nem fedi a tetszet6s
luxaflex mdanyag ernyd, csupan a
kllonleges, Otszortds rétegl festék,
amely a szigetelési munkak befe-
jeztéig a 96 szazalékos paratartalmu
levegd ellen védte a pilléreket. A
meglevé metré-sinparon most még —
vagy most mar? — Diesel-mozdony
vontatta csillesor zorég végig, anya-
got szallit a kéfaragoknak, a cs6sze-
reléknek, a hir- és tavkozl6-beren-
dezések épitéinek és mindazoknak —
harminc vallalat dolgozéinak —=
akik szocialista szerz6désben vallal-
tak a metré babainak, gyamjainak
szerepkorét.



Az épitkezés leleteibdl:
Z millié éves hal

Bels6 burkolasi munkak a Kossuth
Lajos tdi allomason

Kelemen Imre épitésvezetd a Moszk-
va téri metrécsomoépont harom jel-
legzetességérdl beszél:

— Ez lesz az els6 mélyallomas,
amelyr6él  gyalogaluljar6  nélkal,
nyomban a felszinre jutnak az uta-
sok; itt épitjuk be az eddigi leg-
hosszabb mozgoélépcséket, 72 méte-
res hosszUsaguakat; a hajdani Gom-
ba pressz6 helyén épulé felszini
utascsarnok, a Postavezérigazgato-
sag felé néz6 Kkijarattal, az egész
kornyék ékessége lesz, pompas el-
rendezésével, legyez6szer(i tetejével.

Két furdpajzs északrol délre

AT épitésvezetbnek mindjart egy
Uzenete is lenne a leendd utasokhoz:
Vigyazzanak a Metréra, ovjak léte-
sitményeit, mert temérdek munka és
pénz fékeik benne... Higgyék el,
fizikai fajdalmat éreztink, vala-
hanyszor a meglevé metréallomaso-
kon megpillantottuk a betort Gve-
geket, az elrontott automatakat, a
megcsonkitott fémbetl feliratokat,
vagy azt, hogy a mozgélépcsé gumi-

Batthyany tér, fenn és lent: a szentendrei HEV csarnoka és a Metr6 befutévaganya

korlatjait bicskaval felhasogattak...
A Batthyadny tér mélyén a szoka-
sosnal hosszabb, mintegy szaznegy-
ven méteres allomas épil, mert a
csomoépontra érkez6 HEV-utasokra
is szamitva, itt az atlagosnal na-
gyobb igénybevétel varhato. A vég-
allomason, a Vérmez6 alatt pedig
nagyobb a rend, mint a felszinen.
A villanyszerel6k az energiakdz-
ponton, a fold alatti traféallomason
dolgoznak, odébb méar a szenriyviz-
elvezet6-csatornakat, a szell6zonyi-
lasokat épitik.

S amig a kelet—nyugati szarny ma-
sodik részén megkezd6édott a finis,
addig az észak—déli vonalon mar
két fardpajzs gyurja az agyagos-ho-
mokos féidet a mélyben, a Kun Bé-
la tértél a Kalvin tér felé vezetd
alagutat formalva.

Metroéknal — nagyizem van.

Ejszakai proba

Ejjel van, a Fehér uti végallomas-
ra begordil az Gzemzaras el6tti utol-

sO szerelvény. Alig néhany utas szall
ki bel6le, lépteiket szapordzva tdn-
nek el a sotétben. Nem igy a for-
galmistak, akik a helyukén marad-
nak, csakldgy, mint az utols6 szerel-
vény. Proéba, kisérlet, gyakorlat ko-
vetkezik. Hogyan lehet a folyamatos
utasszallitast megoldani, ha valami-
lyen ok miatt — valtéhiba, sintorés,
aramszinet, baleset — részleges for-
galomkorlatozast kell elrendelni a
mélyben? Kulénféle valtozatokat
probalnak ki a forgalmistak, vizs-
galjak a menetrendi inditasokat,
azok ritmikussagat, a mdszaki fel-
tételeket, az utastajékoztatas mod-
jait, a feltevés szerinti zavar elha-
ritasanak idejére. Robog a kihalt
palyan a kisérleti vonat, atjarol gra-
fikonok készilnek. Koézlekedéstudo-
many — éjszakai gyakorlattal.
A budapesti Metr6 Kivivott tekinté-
lyének Oregbitésére.

FEKETE GABOR

Kun Béla tér, épul az észak—déli
metrévonal



