
T^ovábbi munkánkban" nagy 
segítségünkre lesz, hogy 

megismertük azokat a fejlett

TTázánkban elsőízben épi- 
tünk mélyvezetésű föld­

alatti vasútat, így jóformán 
semmi tapasztalat nem állott 
munkásaink, mérnökeink rendel­
kezésére. Ezért felbecsülhetetlen 
az a segítség, amelyet a Szov­
jetunió Metró-építése tapasz­
talatainak felhasználása jelent 
munkánkban.

Már az építkezés megkezdé­
sekor lehetőségünk nyílt arra, 
hogy mérnökeink huzamosabb 
ideig tanulmányozzák a mosz­
kvai Metró-építkezéseit, a kö­
zelmúltban pedig öttagú küldött­
ségünknek tette lehetővé a 
szovjet kormány, hogy további 
tapasztalatokat szerezzünk és a 
menet közben felmerült problé­
máinkra a. legjobb szovjet szak­
értő mérnökökkel való alapos és 
minden részletre kiterjedő kon­
zultáció során megoldást talál­
junk. ..Ezek között igen nagy je­
lentőségűek és további tervezé­
sünkben máris széles körben al­
kalmazzuk azokat a számítási 
eljárásokat, amelyekkel a föld-, 
és víznyomás abszolút megbíz­
ható módon meghatározható és 
ezzel a tervezési 4 bizonytalan­
ságból fakadó költséges túlmé­
retezéseket el tudjuk kerülni.

A szovjet szakértők segítsé­
gével sajátos geológiai viszo­
nyainkra kidolgoztuk a mélyál­
lomásainkon alkalmazásra ke­
rülő építési eljárásokat, a ferde 
mozgólépcső-alagút ak f agyas z- 
tásos, a Blaha Lujza-téri fa- 
gyasztásos és sűrített levegős 
konibinativ eljárásokat és hala­
déktalanul hozzá is láttunk ezek 
kivitelezéséhez. Moszkvai ta­
pasztalataink felhasználásával 
elkerülhetővé vált a keszonmun- 
ka alkalmazása a Dózsa György­
öt! keresztezésnél és a jóval ol­
csóbb, dolgozóinktól kevesebb 
erőfeszítést kívánó nyitott akna- 
süllyesztést fogjuk alkalmazni.

műszaki eljárásokat, amelyeket 
különösen a csatlakozó alagút- 
részeknél, az állomási oszlop­
soroknál. valamint a felszínre 

. vezető mozgóiépcső-alagút és a 
vízszintes alagút találkozásá­
nál alkalmaznak moszkvai elv- 
társaink.

A szovjet Metró építkezése­
ken látottak alapján igyekszünk 
munkaszervezésünket tökéletesí­
teni. Célszerű kis gépesítéssel, a 
szíri tkülöiibsé ge'k kihasználásá­
val csaknem minden telepünkön 
megszüntettük a kitermelésre 
kerülő föld kézilapátolását és 
gyors ütemben szereljük fel a 
főváros különböző pontjain már 
közismert, hatalmas vasszerke­
zetű automatikus csilleürítő 
bunkerekét, csillerendező plató­
kat, nagyteljesítményű kétkasos 
lifteket, melyek mind moszkvai 
mintára készültek.

A számtalan műszaki tapasz­
talat mellett felbecsülhetetlen 
számunkra az a rengeteg él­
mény, melyei a szovjet Metró 
építőivel, a kitűnően képzett, 
öntudatos, fegyelmezett munká­
sokkal, mérnökökkel való sze­
mélyes - érintkezések során sze­
reztünk. Megismertük a szovjet 
emberek nagyszerű tulajdonsá­
gait, lelkes munkakészségüket, a 
szocialista munka ver seny-moz- 
galombau elért kiemelkedő ter­
melési eredményeiket, az új 
módszerek gyors alkalmazása 
iránti oltjhatatlan törekvésüket. 
Láttuk a szovjet mérnök elv- 
társakat, akik a munkásokkal 
való szoros elvtársi együttmű­
ködéssel, a műszaki, munkaszer­
vezési. feltételek biztosításával 
segítik élő a versenyt, féltő 
gonddal, jelkarolják a kezdemé­
ny ezésetát, komplex-brigádok­

ban dolgozzák ki az újításokat. 
Láttuk Moszkvát, széles sugár- 
útjait, hatalmas felhőkarcolóit, 
modern szocialista ' üzemeit.' 
Láttuk a csodálatosan szép 
moszkvai Metrót, gyönyörű 
művészi kiképzésű állomásaival, 
robogó szerelvényeivé!, tökéle­
tes biztonságot nyújtó technikai 
felszerelésével.

T áttuk a szovjet nép har 
cos, forradalmi emlékeit] 

Láttuk a nagy Szovjetunió lük­
tető szívét, a Kremlt, ahol él 
és dolgozik a békefront láng- 
lelkű vezére, Sztálin elvtárs. 
Mikor öthetes tanulmányutunk 
befejeztével hazaindultunk, meg­
fogadtuk a budapesti földalatti 
vasút építői nevében, hogy 
erőnket nem. kímélve harcolunk 
nagy békealkotásunk megvaló­
sításáért.

Valkó Márton,
a Földalatti Vasútépítő Vállalat 

igazgatója.
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