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= 7 hogy teriletére a helyi érdekl( vasutak bejar- pellaljon Sztrékay Istvan mérndk baratjanal
ReerXIOk janak* — a kovetkez6kr6l vilagositsam fel: és ne protegalja agyon Ures szolamokkal a ve-
Azt, hogy vonataink a f6évaros terlletére be- zérgazgat6-helyettes ur gyorsvasuti terveit.

Budapest és kornyékének utjai és kozieke

r dési viszonya” cim( kozleményre.

Mérnokembernél szokatlan, hogy a targyi-
lagossag teljes negligalasaval széljon olyan
kérdéshez, filelynek megvilagitasahoz nem ele-
gend6kM m ..kirandulason tett megfigyelések
vagy e$y aklsl varoska akar oOsszes mdUszaki
tgyeiRgk vetitésébdl meritett tapasztalatok.

Nffnl aSfok ramutatni arra, hogy Versec
varai volt mdszaki f6tanacsosa — aki kétség-
telendl nagy szolgalatokat tehetett a varos asz-
falt utainak létesitésével miként hengerli
le Pestvarmegye allamépitészeti hivatalanak
egész vezetfségét és a székesfévaros egész Ut-
épitési és kozlekedési uUgyosztalyat, amikor ra-
juk olvassa: ,Sem maga a f6évaros, sem pedg
a kozvetlen kozelében levd véarosok és kozsé-
gek s az egész pest-varinegye nem tesz Ugy-
sz6lvan semmit sav arra nézve, hogy Buda-
pest és kornyéke gyors és jo kozlekedésének
teljes mértékben eleget tegyen.”

Pestvarmegye és a févaros is majd csak Kki-
heverik a kritikdnak ezeket a poérdlycsapa-
sait, de a Budapesti Helyiérdekl Vasutak

mert valészinlleg ezt érti a cikkir6 az allan-
déan ,budapestvidéki“ helyiérdekl vasutaknak
keresztelt f6varoskdrnyéki vasut kozlekedés
alatt — nem hagyhatja szé nélkul azt, hogy
valaki felel6tlentil és anélkil, hogy ennek a
nagy Uzemnek, — mely a®Kdlnbonni vasut

utan elsének alakitotta at g6zuzem( vasutjat
multiple-unit rendszer( jarmuvekkel kozlekedd,
lancfelfliggesztéses vezeték( elektromos vasutta
— a targyilagos kritikdn megsz(rt és a hazai
és kulfoldi vasutakkal egybevetett adatait is-
merné, ilyen kritikdban foglalkozzék a nyilva-
nossag el6tt.

Teljes tajékozatlansagot arul el a fétana-
csos ur a helyiérdek( vasutak jogviszonyai ké
rii, s engedje meg, hogy abban a tekintet
ben, mikor azt irja: — ,Budapest févaros ta
nacsa és kozgydlése még mindig tdri azt,

jarnak, a févaros nem ,tdri“, mert hiszen arra
nekink Magyarorszag orszaggyUlése és kiralya
altal szentesitett torvényekben lefektetett és
engedélyokiratokban részletezett, 90 egymas-
utan kovetkez6 években, tehat az 1998. évig
terjedd, torvényadta jogunk van, tehat err™ a
rovid idére még a févaros ,tlrni* fogja, hogy
tertletére a helyi érdekd vasutak bejarjanak.
Nem akarok szavakba kapaszkodni, de azt
szintén kellene tudnia a cikkirénak, hogy a f6-
varos tanacsa és kozgyllése nem hibas tibban,
hogy tdri: ,hogy az utazé kozénség rendki-
vul dragan érhet a févaros kozpontjaba.“
Tarifankat is 'a f6varosi hatésagokon Kivil
all6 hatésdg — a kereskedelmi kor lany, alla-
pitja meg és csodalkozni fog a cikkird, ha el-
arulom, hogy ez a tarifa a vasut engedély-
okiratdban (9. 8 a) pont) személy- és kocsi-
kilométerenként a Il-ik osztadlyban 10 arany-
fillérben, a IIT-ik osztalyban pedig 6 arany-
fillérben Aallapittatott meg, ahogy ezzel szem-
ben a ,rendkivul dragan utazé“ kozonség a
l1l-ik osztalyban csak 6.8 pengé6fiilért,.a Iil-rk
osztdlyban pedig csak 4.5 pengpfillért fizet,
és ez a kormanyhatosagiiag engedélyezett ta-

rifa is olcsébb, mint a hazai és a kulféldon
gyakorlatilag alkalmazott viteldij. Példaul:
1. 6. Il. o.

Az arad— Csanadi

egyesitett vasutak 1 km. 73 fill. 5.0 fill.
Osztrdk vasutak (kozte

a Wien—badeni) 1 km. 6.8 fill. 45 fill.
Olasz vasutak — x km. 91 fill. 5.7 fill.
Német vasutak — 1 km. 104 fill. 6.8 fill.

Ami pedig azt a vadat illeti, hogy ,az
utaz6 kozonség hosszadalmas varakozasokkal

és atszallasokkal ér a févaros kozpontjaba“, ez
alél felmentve érezzik magunkat, mert a helyi
érdekl vasut a PAalffy-téren, a Gellért-téren,
Kozvagohid allomason és Kerepesi ut alloma-
son, mint végalloméasokon befejezi szallitdé hi-
vatasat és ha ezeken a helyeken a Kkozdnség
,hosszadalmasai! varakozik, erre nézve inter-

Most még csak arra reflektadlok, hogy ko-
csijaink és mint a cikk allitja, ,egész berende-
,zésink minden kritikan aléli“. A szerénytelén-

sség latszata nélkdl emlitem meg, hogy a folyé
év elején Anglia egyik legkivalébb vasutszak-
értéje beutazta és behaté tanulmany targyava
tette vonalaink felszerelését és berendezéseit,
amikoris a legmesszebbmenéen kedvezé véle-
ményt adott vasutinkrél. De ezen felul fel-
ajanlom Szalay mdszaki f6tanacsos urnak,
hogy barmelyik nap, barmelyik o¢raban, tehat
elére felkészuletlenul, kiszallunk vele — és ha
tetszik meginvitalhatja a vonalainkon szerinte
még nem utazott, de kulféldon mar valészi-

nileg sok helyi érdekli vasutat
garmester és polgarmester urakat is, és
akkor be fogjuk bizonyitani, hogy berendezé-
seink nemcsak minden kritikat elbirnak, de
akar hazai, akar kulfoldi vonatkozasban a he-
lyiérdekli vasutak atlagos nivéjanal lénye-
gesen magasabban allanak.
Szél Arpad mérnok,
kormanyfétanacsos,
a Budapesti Helyiérdek( Vasutak r. t
igazgatoja.
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