TABLAK és JELZESEK

15 ezer kozlekedési tabla — 11 kilométer lanckorlat — 70 ezer
négyzetméter Utburkolati jelzés — 350 terel6oszlop — 108
lampaval iranyitott csomopont — fényvisszaverd jelzéseket
ontd komplett tablagyar. Hatalmas fejl6dés az utobbi néhany

év alatt Budapesten!

A Févarosi Tanacs Koézm(i és Mélyépitési Féigazgatésaganak Ut- és M-
targyosztalyan kulénésen gyakran csapddnak le olyan észrevételek, birala-
tok, amelyek a burkolati jelzésekkel, kozlekedési tablakkal, jelz6lampdakkal

vannak 0sszefuggésben. Jogos és nem ritkan csupan jogosnak tetsz§

irala-

tok. Ezattal mi is az ilyen j6 szandéku, de laikus biralo szerepében, elsg-
sorban a hozzank befuto levelek, telefonhivasok és egyéb jelzések alapjan
allitottuk ossze kérdéseinket. Hunyadi Karoly csoportvezeto f6mérnokot és
kdzvetlen munkatarsat, Varga Jozsefné kozlekedesi mérnokét pedig arra

kértik, hogy nyilatkozzanak az &ket érintd témakordkben.

— Miért szorgalmazzak mostanaban az agynevezett ra-
gasztott Utburkolati jelzések, illetve zebrak alkalma-
zasat, amikor ezek a kdrnyezd atfelllethez mérten job-
ban cstsznak? FéI6 az is, hogy az attisztitdé gépek (Kki-
valtképpen a hokotrok) kénnyen kart tehetnek benntk.

— Mint minden Ujnak a bevezetésekor, ebben az eset-
ben is érvek és ellenérvek tiizében Kkellett bizonyita-
nunk, hogy korszer(ibb, tartésabb, a célnak minden te-
kintetben jobban megfeleld Gtburkolati jelzés mellett
tortink landzsat. Nem csupan azért, mert gyalogatkelo-
hely jelzésére a kornyezd, fejlett motorizacioju orsza-
gokban is ugyanezt a ragaszthat6 mianyag lapot régdta
sikerrel alkalmazzak. Els6sorban azért dontdttiink igy,
mert a KOTUKI el6zetes vizsgalatai is igazoltak, hogy
a mianyag feluletének a tapadasa, fellleti érdessége a
célnak me?felelc'i. Az igaz, hogg az els6é véltozatok kozul
nehany helyen a ragasztott zebrak feliilete nedves, esGs
id6ben valdban jobban csUszés volt, mint a kérnyezé
Utfelilet. A hasznalat soran azonban ez a kezdeti id6-
ben csuszast okozd réteg hamar lekopott, és el6tlint
aléla a hatarozottan jobb tapadast biztositd, ugyanakkor
az igénybevételnek is tartosan ellenallo felllet. De bar-
mennyire is szeretnénk ezt a ragasztott jelzésvaltozatoi
szélesebb korben alkalmazni, csak 1épésrél 1épésre lehet.
Es hatart szab ennek, hogy a févarosban talalhato, 6sz-
szességében ez id§ szerint mintegy 70 ezer négyzetmétert
kitevd utburkolati jelzéseknek tobb mint a felét kis és
nagy kockakd, valamint keramit Gtfelileten kell a gya-
kori utdnfestéssel fenntartanunk. Es ez a hagyomanyos,
festett utburkolati jel valik igazan csuszéssa, ha az es6
szemerkélni kezd ...

— Sok helyitt ezek a hagyoméanyos jelzések nagyon
gyorsan lekopnak. Es gy tlnik, sok helyen nagyon
hossz ideig kell arra varni, hogy azokat a forgalom-
biztonsdg érdekében Gjra felfessék.

— Az az igazsdg, hogy ennek a jelenleg 70 ezer négy-
zetméternyi festett Gtburkolati jelzésnek az igényes kar-
bantartasa a hagyomanyos modon, a mostani apparatus-
sal a mi szerény erénket mar meghaladja. Annak elle-
nére, ho?(y az elmult évben minden ilyen jelet kétszer
festettlink fel, sokan mégis joggal kifogasolhattak a tobb
helyltt nagyon gyorsan ujra lekopott, el-eltiinedez6
jelzéseket. Jdllehet a felfestést is szigoru Utemterv sze-
rint, modern gépekkel, erre a munkéra kulén kiképzett
szakemberek végzik, az 6 tevékenységik hatasfokat is
korlatozza néhany objektiv kortlmény. A festés csak
akkor lesz tartés, ha plusz 18.C-fok korlli hémérséklet
és 70—80% Pératarta om mellett kerull erre sor. Nos,
ezt a feltételt nem mindig biztositottak és biztositjak
ma is a korulmények. Kulon téma, hogy a fest6brigad-
jaink tevékenységére a forgalom egyes résztvevGi sem
voltak mindig tekintettel. Nem egy esetben nekihajtot-
tak jarmdvel a friss festés megszaradasat segitd tereld-
kapoknak, s6t tobb alkalommal a munkéalatokat végz6
szakembereinknek is. Tavaly kilencmillié forintot for-
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ditottunk csupan arra, hogy az Utburkolati jeleket tar-
tésabba és jobban lathatébba tegyilk.

— Sokan felvetik, hogy miért pont az egyébként is
jol kivilagitott, fényes belsé varosi utcakon és tereken
allitjak fel a kivilagithaté jelz6tablakat. Ugyanakkor
a sotét, kelléen nem vildgitott tertileten csak hagyo-
maéanyos, sotétbe veszd tablak vannak.

— Jelenleg tizenharomezer kivilagitatlan, de ezen beldl
szamottevo féngvisszaverc’is és 2500 kivilagithaté koz-
lekedési jelz6tdbla van Budapesten. Mindenlvé termé-
szetesen nem kerilhet a modernebb, biztonsagosabb val-
tozat. Tulajdonképpen nem is lenne sziikség erre. De
nincs ellentmondas abban, hogy ezeket a fénycsoves
tablakat csak a jol kivilagitott, egyébként is fényl6
korzetben alkalmazzuk. S6t, éppen ezért kerdl erre sor.
Gondol{'unk arra, hogy a fényes kdrnyezetben milyen
hatdstalannad valna a ,talvilagitott”, ilyen értelemben
tehat sotétbe burkol6z6 egyszerl tabla. A kelléen nem
vilagitott utcakon és tereken viszont ma mar a fonto-
sabb jelentéstartalm tablak mindenitt csak fényvisz-
szaver6 valtozatban igazitjak Gtba az autésokat-moto-
rosokat. Ezek a tablak természetesen a jarmdvek varosi
(helyzetjelz6) fényeitél még nem ,gyulladnak” ki: csak
ﬁ tompitott fényszoré hatasara valnak ragyogban lat-
atéva.

— Egyes fédatvonalakon ugy tlinik, nem kovetkezetes
a lampak elhelyezése. A kifogasokat azzal indokoljak:
nincs logika abban, hogy az egyik keresztez6désben
savonként kilon elhelyezett (befliggesztett) lampéakkal
iranyitjak a forgalmat, a masikban pedig, s raadéasul
esetleg éppen azonos Utvonalon, s6t a szomszédos cso-
méponton, csupdn egyetlen, ismétléjelzével kiegészi-
tett lampat talalunk. Miért?

— A vélasz kézenfekv6. Csak ott van értelme a kilon-
kilén savonként is befliggesztett iranyitasnak, ahol az
adott savokbdl egymastdl eltérd irdnyokba is lehet ha-
ladni. Ma mar egyébként mind tébb keresztez6désben
segiti a jarm(ivezet6k jobb tajékozodasat az Uttest folé
szerelt, akar savonként, akar énmagaban allé, 300 mm-es
fekete mianyag testl jelz6ldmpa. Ma mar ott tartunk,
hogy a régi, rossz optikaju és megbizhatatlan Gzemi
lampakbdl gyakorlatilag egyet sem talalunk a févaros-
ban. Az Albertirsai Uton és az Erzsébet-hid budai hid-
f6jében pedig immar j6 ideje mdkddik, méghozza na-
gyon jol mikodik a forgalom altal vezérelt automatikus
Jelz6lampa-egység két hazai véltozata.

— Gyakori a panasz, hogy jéllehet a mostani jelz6-
lampak mdlszeregységében hét program Aallithaté be
a napszaknak, illetve a forgalom értékének megfele-
I6en, azok mégis mindenitt csak az egyetlen alap-
értékkel mikoédnek.



szakemberek mar vizsgaljak, hogy az egyes csomo-
ontokon, illetve a Iémpaval irdnyitott keresztez6dések-
en mit lehetne tenni rugalmasabb, torlédasmente-
sebb forgalomiranyitas erdekeben De fel kell készil-
nink arra, hogy ett6l a vizsgalattdl csak ott remelhe-
tink valami Kkedvez véltozast, ahol a keresztez6 for-
galmi _irdnyok nem egyforman terheltek. Olyan helyen
ugyanis, mint példaul a Bajcsy-Zsilinszky ut—Nepkéz-
tarsasag Utja keresztez6désében, ahol a csucsidokben
minden irdnybol teljesen egyforma a keresztez6dés for-
galmi terhelése, a fazismoédositastdl vajmi kevés javu-
las varhatd. Sokkal inkabb segit az az egyszer( ajanlas,
hogy aki csak teheti, kerilje el a nap forgalmas orai-
ban a forgalmi dugoktol gyakorta terhes csomoponto-
kat. Még ha hosszabb és kacskaringosabb palyat is véa-
lasztunk emiatt, rendszerint gyorsabban és biztonsago-
sabban érjik el uticélunkat.

— Immar van tablagyarunk, ahol szinte korlatlan
mennyiségben allithatnak el6 fényvisszaverds kozle-
kedési jelzéseket. Ennek ellenére Gton-utfélen taldl-
koznunk kell még atjavitasra, terelésre utald, sotétbe
vesz§, primitiv, balesetveszélyes jelzésekkel. Pedig a
Kresz 22. §-a kotelez a fényvisszaverd anyag haszna-
latara!

— Nem e?y kiallitason is bizonyitott mar a hazai tabla-
gyar azzal, hogy a forgalombiztonsag érdekében a leg-
kulonfélébb jelzések fényvisszaverds valtozatait ke-
szitette el. Sokan megcsodaltak e kollekcidkat olyan



emberek is, akiknek a hivatali beosztasabol adoddan
joguk és lehet6ségik is lett volna ezekre rendelést fel-
adni, de inkabb ,takarékoskodtak”. Ma ott tartunk, hogy
a_hazai ,fenyvisszaver6gyar” termeékei irant nem egy
kalfoldi orszag kozlekedésének iranyit6i is érdeklddnek.
Félé, hogy késébb méar nem tudjkélk sok joval biztatni
a késén ebred6 hazai megrendel6ket...

(almaasy)

Hunyadi Karoly csoportvezetd fémérnok térképén mar Gjabb
lampacskak jelzik, hogy a Ré&koéczi 0t — Kossuth Lajos utca
vonalatol fuggetle-
nul még ebben az
évben aj forgalom-
iranyité lampéak
épllnek a kovetkezd
keresztez6désekben:
a Budafoki ut —
Karinthy Frigyes at;
Nagy Lajos kiraly
Ut — Fogarassy u.;
Budafoki at — Iri-
nyi u.; Rudas Laszl6
u. — lzabella wu.;
Szondi u. — lzabella
u.; Rudas Laszlé u.
— Szinyei Merse u.;

Szondi u. — Szinyei
Merse u.; lzabella
u. — Majakovszkij
u.; Havas u. —

Belgrad rakpart, va-
lamint a Gellért té-
ren
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