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Ki sem kell imi a nevét,
mindenki tudja, a trolibuszrol
van sz6. Meglami és megszeretni
egy pillanat mGve volt. Uzembe-
helyezése 6ta mar egy honap is elmdit és a
févaros lakdéi még mindig nem tudnak
betelni vele. Mi volt az atut6 siker titka ?
Elészor is az, hogy egy csapasra meggyo-
gyitotta Budapest egy régi kozlekedési
sebét, a zugldi utazas kalvarigjat. Annak,
aki Zugldbdl el akart jutni pld. a Kossuth-
hidhoz, a f6varost korul kellett utaznia
vagy pedig villamosra kellett szallnia
A trolibusz Gtiranyat gy allapitottak meg,
hogy a févaros kelet-nyugati iranya koz-
lekedésenek egyik legfontosabb  szakaszar
ban Jaratjak De ha ig akarunk
lenni, mégsem ez volt a trolibusz sikerének
legfbb titka. A gyors népszer(iseg magya-
razata Onmagaban rejlett: tetszet6s kul-
sejében, zajtalan jarasdban, a kényelmes
és gyors utazasban.

MILYEN A TROLIBUSZ ?

A trolibusz a legmodermebb  kozlekedési
eszkozok koze tartozik. Csaladfajat apai
agon a villamosig, anyai agon az autd-
buszig vezeti vissza. Ha valaki — aki még
nem latta — megkérdezné, milyen a troli-
busz, két valaszt adhatunk ré: olyan mint
a villamos, csak sinek rélkdl jar; vagy
a masik vélasz — olyan mint az autébusz,
csak fels6 vezetékrdl szedi az aramot. A
trolibuszt villamosmotor hajtja é gumi-
kerekeken gordil. Nincs sziksége sinekre
sem, csupafi a fels6 vezetékeket kell meg-
épiteni. Nagy el6énye, hogy nincs szorosan
palydhoz kotve, mert lengé aramszeddvel
jobbra is, balra is négy méterre tud kitérmni.
A trolibusz teljesen zajtalanul jar, szagta-
lan nem rongdlja az Uttestet, nem veri fel
az utca csendjét, nem remegteti meg a h&
zakat. A trolibusz tehat a villamostdl a
villamoshajtas el6nyeit 6rokolte, a palya-
hoz val6é szoros kotottség és a palyaépités
szikségessége nélkll. Az autdbusztol pedig
a gumikerekes jarm( zajtalansagat, konnyd
szerkesztési modjat, s a gumikerekek kit(ing
tapadasat kapta Orokségbe, a robband
motorok rovid élettartama és égési termé-
kei nélkul.

A trolibuszban 40 Ul6- és 25 alldhely van.
A kocsi f(ithet§, ablakait az utasok le- és
feltolhatjak, s6t tetszésszerinti magassagban
rogzithetik. A trolibusz sebessége pillana-
tok alatt gyorsul és kirlind fékberendezésé-

vel pillanatok alatt megéll. (Az all6 utasok-
nak tehat indulaskor, megallaskor, de me-
netkdzben is tanacsos fogddzkodni 1) Az
ajtot a vezetd és a kalauz egyarant kezel-
heti. A vezetSfilke ablakat parasodas,
horéteg ellen kulon melegitd készulék védi.
A vezet§ a legalkalmasabb, legkényelmesebb
korulmények kozott wvégzi munkgjat, a
a fulkében minden berendezés a vezetés
zavartalansagat, biztonsagat szolgdlja. igy
pld. a ferde elnhelyezési vezetSi ablak, amely
megkiméli a vezet6t a raes6 fény zavaro
hatasatdl. Az aramszedd6 nem gorgdkkel,
hanem a sokkal alkalmasabb széncsuszék
kai érintkezik a vezetékkel. (Az aranszedd
6.5 m. hosszl) A trolibusz tetejére felszerelt
radiéreaktor a jé.I'TTIIj Utvonalan a radié-
jvétel zavartalansagat biztositja.

NEHANY ADAT A TROLIBUSZROL

A ,zugléi express', ahogy tréfasan ne-
vezik, 550 Voltos halézati feszlltséggel,
teljes terhelésnél, vizszintes Utszakaszon
eléri a 45 kiléométeres orankénti sebességet
Megengedett legnagyobb sebessége 575
kmora. A trolibusz szélessége 2.6 m, hossza
104 m, aga 29 m. Sdlya terhelés
nélkil 8.800 kg, terheléssel 13.480 kg.

A FOVAROSI VILLAMOSVASUT
K. V. TANACSAI

Az autobuszt a motor zajarol, a villamost
a kerekek Ol mér messzirl észre
lehet venni. A trolibusz azonban teljesén
nesztelenll gbrdilé jarmd, a gyalogjarok-
nak, valamint a kozlekedési
jamGveknek fokozott 6va-
tosséggal kell a trolibusz Gt-
vonalan kézlekednitik. Az utaz6
kozOnség érdekét szolgélja a
HLHatul fel-, eldl leszallas"
rendszere is. A Szovjetunié-
ban aZ egy iranyd utasaramlas
tokéletesen bevalt é ezt
nalunk is meg kell honaositani.
Természetesen ehhez az utazé-
k&z0nség fegyelmezettsége szik
séges. A kozlekedési balesetek
megel6zését szolgaljak a menet-
kdzben zart ajtok is. A tro-
libuszon tehdt nem lehet
,l6gni". De a lépcs6n logasra
nem is lesz szilkség, mert a
jaratok stirtin _ kovetik  egye
mast. Nagy iskoldja lesz a

fegyelmezettséglinknek, hogy a



tJvauesszogu villamos-trolibusz keresztezés szerelése

~megtelt” tabla felvillanasat tekintetbe
vegyuk. A Szovjettnidban, amikor kigyullad
a figyelmeztetd tablasenki sem kisérli meg
a felszallast, még akkor sem, ha elbira-
lésa szerint a kocsiban még volna hely.

TROLIBUSZ
A SZOVIETUNIOBAN

Csak most térink ra& — amivel pedig
tulajdonképen kezdentink kellett volna -
hogy a trolibuszokat a Szovjetinidbol kap-
tuk. A SzovjetUnidban 1934-ben nyitottak
meg az elsd trolibuszvonalat. A trolibusz-
kozlekedés ettdl fogva olyan gyors fejlé-
désrek indult, amilyenre semilyen més

allamban nem volt példa
193%-ben mar ezer troli
busz széllitotta a dol-
gozok tdmegeit. Természe-
tesen ez a szam az' eimult
10 év alatt, a hdboru elle-
nére is tobbszorosére emel-
kedett. Nalunk mult év
december 21-én helyezték
(zembe a trolibuszt. A
jarat szama — 70 — is
utal ra, hogy Sztélin elvtars
70-ik  szUletésnapjan in-
dult meg a forgalom. A
trolibuszokat — tizembe-
helyezéstk el6tt a Févarosi

A kocsivezetd altal mikddtethetd villamos valté
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