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Az autét hagyjuk ki a jatékbdl. Nem val6 az a régi
Magyarorszag Budapestjének képébe. lgaz, hogy sokan
mar akkor is az autéra eskidtek, a nagy tomeg azon-
ban — mint Petéfi a hegyvidéket — tan* csodalta, amde
nem szerette az uj alkalmatossagot. Valljuk be, savanyu
volt a sz618! A nyarspolgarhdlgyek a benzinbizt emle-
gették, fintorgattdk az orrukat és nagyon helyeselték a
rendeletet, amely a Stefania-utra nem engedett autot,
csupan villamoser6ére berendezettet, amilyen 0sszesen
ketté volt a varosban.

A terepet a fldker uralta. Alapjdban nem magyar
taladlmany, hanem bécsi behozatal. A magyar taldlméany
a kocsi volt, mégpedig mindenkinek a maga kocsija,
nem is lévén ember az, aki nem tud kocsit-lovat kuldeni
vendége elé.

lgazi ur Pesten is a maga kocsijan jart. A hint6
személyes izlés szerint készult, rendszerint kivul vilagos
sargara vagy vilagos zoOldre festetten, belil kékkel par-
nazottam Persze, cimer is legyen rajta, hatul pedig pdd-
rott bajusszal, diszruhdban ljon Marci, a paradéskocsis.
Amikor aztan magnasaink Angliat kezdték jarni, hoztak
onnan masmiféle kocsifajtakat is. Volt is mit bamulni
a népnek, amikor Széchenyi idejében a Szinhaz-térrél
(a mai Gizella-térrél) elindult délben a lovon és kocsin
sétalok korzdja a Kiraly-utcan, 'Fasoron at a Ligetbe,
ahol megkerilték a kertészetileg odamdvelt nagyszeri
cirkuszt, azaz kérondot.

Aki ebben a nagylétben nem tudott a maga kocsijan
résztvenni, annak terem-
tette az Isten a fiakért.
A fidkeres nemcsak Kko-
csit és lovat adott kélcsén
az ,utas“-nak, hanem
magnas modra készilt,
magasan hordozhat6 or-
rot is. Ml sem természe-
tesebb, minthogy ezt
azsioval  kellett medfi-
zetni. Aki fidkorbe tilt,
az mas embernek érezte
magat, mégpedig teljes
joggal. A gyorshajtast a
magnas ur a kocsisoktdl
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gattak sem a varos, sem a megye rendeletéire. Egyik ké-
punkén lathaté egy szazegynéhany év el6tti riportrajz a
~pesti gyilkos fiAker-galopprol“. Latjuk, hogy gazolja egy-
masutan el a fidkeres sportériletében a békés jarokelbket.
Ugy latszik, a mivész munka kozben abrazolta. Hatul
tulélék latszanak hangos ,Halt's ihn auf!* (Fogjak
meg!) felkialtassal, el6l Gjabb elgazolasra itéltek, oldalt
szemtanuk.

Figyeljuk meg a kocsi alakjat; magas rugén ringé
nagy hatar; a hats6 kerekek kétszer akkorak, mint az
elulsék. Teljesen eltérd tipus attol, amely a mi emléke-
zetinkben van. A sebesség mindenesetre nagyon fontos
volt, amit bizonyit, az, hogy 1841-ben az Ujépulet udva-
ran nagy kocsiversenyeket rendeztek, amelyben okori
diadalkocsik versenyeztek Pest két leghiresebb fiékeié-
vel, mégpedig Reinberger Antal 44-es szamu és ,Jdézsef-
nek 34-es szamu cégjével.

Efféle versenyt 1885-t6l kezdve fokozott mértékben
élvezhetett végig akarki, aki megbamulta eg; léverseny-
nap utadn a stefaniauti kocsikorzét. Barmennyire nyakig
bent legyink is napjainkban az autémamorban, nem
hiszem, hogy barki, ha csak mint néz6 vett is részt
ebben a latvanyossagban, ne fajlalna elmultat a régi
lovas-kocsis Magyarorszag efféle pompazé felvonulasa-
nak, amelyben végre is részt vehetett, minden polgar-
ember — ha bellt egy fiakerbe.

Csakhogy éppen ez volt a nehéz. Fidkerbe nem lehe-
tett bellni Ggy, mint. egy taxiba. A flakerrel épugy
Ossze kellett tér6dni, mint példaul egy ciganyprimassal.
Sok csinja-binja volt ennek. Aki ehhez nem értett, az
egvlovas konflisba tilt, amelyet 6zvegy fiakérnék csufol
tak a rossz nyelvek.

A konflissal nagyobb bajok nem voltak, kuléndsen,
ha az ember megmaradt az alféldi Pesten s nem vagott
neki a Lanchidon tal fekvé hegyvidéknek.

Meg kell emlitenink még az Andrassy-uti kerékpar-
korzét is.

A kerékpar egyébként ma is a polgari osztaly gép-
lova. De ne higyjuk el azokat a hireket se, hogy a
konflisok és fiakerek kihaltak. Még manap is felbukkan
egy-egy példany és hirdetik a jelszét, mintha egy régi
gavallér kialtana ki belulrél egy atvlharzott éjszaka
utan: Sosem halunk meg!



