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Tulajdonképpen elnézést kérd

szavakkal kellene kezdeni a té-
mat: tavasszal ugyanis tamasko-
dé riportot irtam a budapesti
Nagykérat forgalmi rekonstruk-
ci6jarol. Persze nem egyedul fus-
téléogtem. Szinte minden gépjar-
mivezetd megdobbenten szemlél-
te, amint gomba modra szapo-
rodtak a lampdak, a legvaratla-

nabb forgalmi torlédasokat okoz-
van végig a féutvonal mentén, a
napnak szinte minden d&réajaban.

lgazan tanulsagos dolog fel-
idézni, hogy az 0Osszevissza m{-
kédé lampéakon kivul még mi
egyéb bosszantotta a kozlekedd-
ket a KorGton. Hat elészér is a
lampadk mennyisége: a legtdébben
ugy Vvélték, indokolatlanul sok
keresztez6désbe szereltek fel for-
galomirdnyité berendezést. A ma-
sik vita tdrgya a balra kanyaro-
déast megtilté rendelkezés volt,
hiszen az uUgynevezett hurok-
kanyarodas — dagy tdnt — jelen-
tékeny mértékben lassitja ~majd
a forgalmat.

Sokak ellenkezése ellenére a f6-
varosi tanacs kozlekedési fdigaz-
gatésaga végrehajtotta elképzelé-
sét és — megnyerte a jatszmat. A
legutébbi hdénapokban kiderult
ugyanis, hogy egyéltalan nem
sok a korati lampa, makodésu-
ket sikerllt jol o6sszehangolni, és
ha a rend ezt Ugy kivanja, a pesti
gépjarm .et0 is tud ,hurok-
ban” kozlekedni. Es a tapaszta-
latok maésik sora még meggyé6-
z6bb érvekkel szolgdl: a koréb-
bihoz képest minimalisra csdk-
kent a gazolasok szama a Kaor-
Gton, és szinte végleg megszlnt a
balra kanyarodé jarmivek és a
villamosok &sszeutkdzésének le-
hetésége.

E tények eldtt
tani. Elismerve ezzel
szervez6k vitathatatlan igazat a
koruti vitdban. Persze tulajdon-
képpen nem kell ezen csodalkoz-
ni, hiszen felel6s, hozz4aért6 em-
berek dontése bizonyult helyes-

fejet kell haj-
a forgalom -

uti lampak

nek. Olyanoké, akiknek nap mint

nap a forgalombiztonsdg megja-
vitaséaért kell dolgozniuk, és a
munkajuknak csak akkor van ér-
téke és értelme, ha az eredmé-
nyek — ez esetben a baleseti for-
rdsok szaméanak csékkenése —
6ket igazoljak.

Mind a forgalombiztonsdg meg-
javitasarél sz6l6 korméanyhatéaro-
zatban, mind pedig a Budapes-
ten tartott nemzetkdzi forgalom -
biztonsédgi konferencian minden
eddiginél nagyobb hangsulyt ka-
pott a forgalomszervezé szakem-
ber szerepe a nagyvarosi kozle-
kedésben. Nem véletlenil: a va-
rosi Gtvonalakon naprél napra
szaporodnak a jarmdGvek, és eb-
ben a nagy tumultusban csak
bizonyos mértékig lehet szamita-
ni az emberi tiielemre, udva-
riassagra, megértésre. A forga-
lombiztonsdg masik hanyadat a
technika segitségével lehet csak
megteremteni. Ez a feladat a for-
galomszervez6 mérndkokre hé-
rul.

Budapesten évente huszmillié
forintnal tobbet koéltenek a for-
galomirdnyité lamparendszer fej-
lesztésére. Ebb6l az 6sszegbdl rit-
kadn nyilik lehet6ség olyan Il&t-
vadnyos munkara, mint amilyen az
idén a korati rekonstrukcié volt.
Viszont ez egyben arra figyel-
meztet, hogy a forgalom nodveke-
déséhez képest lassu a tempd;
még sok olyan véarosi féGtvonal-
ra lenne szikség, amelynek tech-
nikai biztonséaga megiltné a
nagykoriati szintet. A szikségsze-
ri véaltoztatdsok terveinek egy-
némelyikével talan majd ismét
vitdba szall a kozvélemény. Es
ez nem is baj. Az ilyen polémia
csak akkor hagy maga utan ke-
ser szajizt, ha a végén a vesz-
tesnek barmelyik fél legyen
is — nincs béatorsdga kijelenteni,
hogy pardon, tévedtem.

A korati lampéak ugyében
most 6rommel tesszik meg

Medveczky Laszlo
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