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nagyvasutak
irgalmi viszonyainak rendezese Budapesten

i haldlsorompok kikiszobolésének ezzel kapcsolatos lehetdségei.
(Folytatas.)

Eze Javasolt Osszekottetést e rovid cikk indokolatlanul zavarvan a kozlekedssi sulyvo- Obuda— Délivasut—Ferencvaros H—E —F pon- févarost 6vez6 hatarerdén keresztiil Pestszer
foson . pollontbostosars bay . ey nalat, a ferencvarost Osszekoto bazist LeMette  tokon at a ceglédi vonallal, azonképpen gondos- IGrinc kozség kilterjesen —miveit szantofol
kovetkez6 uj nyomvonaltél, mert az egyik kOZFrJﬂ ekkor a D_E_gH fo?gaph-ni haromszég k’od[lunklkell egy uj teherfqrgalml’osszekottg- jein vezet. Az UlI6i utat az egyeddli nagyot
a személyforgalom, a masik- a halalsorom- Iegalébb 30%-0t von le a benne talalkozé ha- tésr6l. Rakosrendezé és a ceglédi vasatvonal koé- mi(targgyal atlépve, a mai Szemeretelep mej
5 ' itAch _ PRSI . S . i z06tt a halalsorompok kikiszobolése utajan. Mint allbhely tajékan fut be a ceglédi vasutvonalb
povonal ~teherforgalom lebonyolitasat helyet- rom kétvaganyd pélya teljesité  képességébl.  onopn jeleztem, ilyen potl6 Gsszekottetés csu- Ezen ugyancsak cca 7 km. hosszG uj vonal k
:)e;r:tl.fekeé KBOuZdeapp_gsL;erZpaccaforlgzét)lgg)l k(?c(;?p?:ttéi; kﬁé\mftig'bg'.o';?{ireﬂgﬁ\z,zgufsa"’z‘ l(}){lélz/é.t\fgrgihélalézgt pan a Rékosrehdezé—Rékosszentmihély Mav. indulé pontja lenne egy a Duna balparti von
be 24 ora alatt a habor( el6tt. Ezen 12,000 ko- lyajaval felss Rakosig minden uj gondofatfel- P U Delta—0banya Telso p- u. (ezentll ba)- lakat egyesits kozponti rendez0_palyaudvarna
csib6l cca 5000 szolgalta Budapest élelmezését vetése nélkil felhasznalhats. Felso-Rakos elég — bart Korvasi—S-—=C—D—E—F pontokon At Egy uj mentesitd Ov egyik része lesz a Rako
¢s kozgazdasagdt; 7000 &tmenG rendeltetési tavol van mar a periférian; kissik Ossze FelsG- ~ ehersedes & cegiedl vasdtvondlial Ezen nyom- Szemeretelepi uj vonal, mely kizarlag az &
o Sl nerroton St Kos") G BTl Pesmenonne, & or 35 290U LY SO ket mers nerogaon el sl
Itaeitelés c;gyMg\zl. Otijzrtzr:hélrgzaagtgarl(ijibat‘?“;ézlzl;\;ggenbab V&Cfesvorlfgrog:h;s’\z/lnélézg:ttgl'te?]‘::?orr az .l " E—F* pontok vonalat kellene a most befejezés fels6 p. u.—Ferencvarosi mai silyvonal csak

. 2t ” galom Ra - " . ; ; A L oo
osszefiiggés létesuljon. A korvastt 0sszekoti @ kosrendezé—Korvasit— Felsé-Rakos p u L—  Jatt allé ,F—E—H"  vonalhoz hasonldan 6 személy- eés helyi teherforgalmat szolgalna.

Sieg. vonalrendszer teherforgalmi bazisat, Ra- m vonal teljes mértékben helyettesiti a Rakos* Uf Mmagas toltésként 4 beton aluljaroval, 2 A haldlsorompok megsziintetésének azon i
kosrendez6t a Mav. torzsvonalak teherforgalmi  rendess b U— Hallsorompévonal— Kébanya.  Tli6 pengé koltséggel atalakitani. ~Ugyanis napilapokban olvashat6 volt megoldasa, hogy i
bézisaval fels6 Rakos és Ferencvaros rendezG alsé p. u. E pont—Pestszentlérinc—M pontok ~ <Orulbeltl rennyi az épitési koltsége az uj ceg- mai Rakosrendez6—Kébanya alsé p. u. vonalai
palyaudvarokkal. Amint gondoskodtunk, hogy vonalat. Kébanya alsé p. u. mint helyi tener  |cdi vonal—Ferencvarosi osszekottetésnek. Ezen cca 5 km. hosszban 6.0 meterrel megemelnek!
a Steg. vonalak személyforgalmi bazisat a p u. megmarad csonka kiképzéssel az ,,A“ pon- megoldas salyosan vétene azon elv ellen, hogy vagy ami kiviteli nehézség és koltség szem-
nyugati p. u.-t a személyforgalom lebonyoli- tig. Az A—G haldlsorompévonal teljesen mec a mar egyszer a perifériara szoritott atmenG pontjab6l ugyanaz: a 6.0 métert megfelezve,
tasa céljabél — a haldlsoromp6k vonala he- szintethets. A Rakos—'Vecsési uj Osszekotte teherforgalmat ujbol a fG6varos kozelébe hozza, 3.0 méterrel emelnék a vasuti palyatestet és 3
lyettesitése, illetve potlasaképen — OsszekOssik tés konny( terepen vezet. Réakosrél kiindulva a
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méterrel. sulyesztessék a négy vagy Ot kozuti
atjarot, a kovetkez6 okok miatt nem volna cél-
szer(i: A kozuati kozlekedés az Erzsébet kirdly-
né ut, Thokoly ut, Kerepesi ut stb. atjarékon
ugyan fuggetlenittetnék a vasuti f6évonaltél, de
a fo6cél: a f6varos fejlédésének lehet8ségei,
ezentul is korlatozva maradnanak, tovabba a
fentiekben véazolt és Nagv-Budapest megterem-
téséhez feltétlentul sziukséges uj kozlekedési
megaldasok, akar az altalam javasolt formaban,
akar részleteiben mas, de végeredményben né-
hany éven belul feltétlentl sorra kerulé egysé-
ges kozlekedési vezérfonal kialakulasat késlel-
tetné. Egy kétvaganya pélya, melyen a héaboru
el6tt cca 76—80 vonat kozlekedett 24 ora
alatt, a Thokoly ut vagy a Kerepesi utéon, for-
galom alatt 20—25 mtr nyilasG mf(targyat épi-
teni, mely kozutakon 18 Orai kozlekedés alatt,
csak 5 percenkénti kozlekedést feltételezve,
oranként 2X12=24, tehat 18 o6ra alatt 18X
24X432 kozati villamos menet, legalabb ugyan-
annyi kozuti jarm({ és gyalogos forgalom bo-
myolédik le, csak rendkivul koltséges provizé-
rikus berendezésekkel volna keresztulvihets. A
napilapok kozlése szerint 10 milli6 pengébe
derlilne ezen 5 km palyaemelés. Ezen 10 millié
peng6bdl talan megvalésithaté volna a személy-
forgalmat po6tl6 Obuda—Délivasut 7 km-es és
a fels6 Rakos—Szemeretelepi ugyancsak 7 km-es
teherforgalmat potlé uj 0Osszekottetés. A cca 5
km. hosszt, az Allatkertt6l Kébanyaig hazédo,
és az altalanosan ismert okok miatt Kikuszébo-
lend6 kétvaganyu palyarész helyébe nyerink
két darab, a periféridkat szorosan Osszefoglal6
cca 7 km hosszt, hacsak egyel6re egyvaganyu
vonalrészt.

Ha hazankat sikerult is ideiglenesen meg-
csonkitani, péaratlanul el6ny6s foldrajzi fekvé-
sink kell6 kihasznalasa, nemcsak a mi, hanem
egész Kozép-Eurdpanak is els6rendl érdeke.



