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A Kkizlekedési minisaterium az 4ltala készitett vasut-hd-
16zat tervezetében azt hatdrozta: hogy egy f6éutnak rendelte-
tése leend Magyarorszdg bensejét egyenes kozlekedésbe hozni I
az adriai tengerrel.

A naoymmd fiumei vonal tehdt elvileg kozérdekiinek
ismertetett el.

E vonal hasznossdga, bdrmely szemponthdl tekintve,
elvitdzhatlan; csak egy pillantést kell vetni a foldabrosara s :
azonnal szembe Otlenek azon roppant elényok, melyeket a ;
magyar korona-tartomdnyok ezen fontos kozlekedési ut ki- |
épitése 4ltal nyerni fognak. :

S miutdn az eszme: hogy Magyarorszdg bensejét az i
adriai tengerrel ossze kell kotni, azaz: az orszdg Osszes ter-
0 mékeinek egy magyar kikots dltal 1;1ac,'ot kell szerezni, el

van fogadva, csak arrél lehet sz6 még, hogy miné irdnyban
s mely vonalon épittessék e vasut?
| Ez a fokérdés, mely azonnal elottiink 4ll, s melynek
megolddsa nézetiink szerint konnyen cs*zlsoaoxheto

Megkisértjiik m:]mn\ nagy vonasban eléadni az alap-
elveket, tekintélyesebb hangra bizvén a részletezést, ha arra ;
sziikség leend az illeté donté korokben. i

A nagyvéarad-fiumei vonal hdrom torzsre, vagyis hd- !
rom részre oszlik : L

1-86 rész Nagyvaradtél-Eszékig, /

2-1k rész Eszéktol-Sziszekig, és
l 3 ik rész Sziszektol-Fiumeig.

Az elst rész Nagyvéaradtol-Eszékig Alfoldi vonal neve-
zet alatt mar engedélyeztetett is az 1868 ik év folytaban.

A mdsodik az eszék-sziszeki még nem jutott oddig,
hogy engedélyezési torvény targyat che7hesse E vonalm
nézve tobbféle terv van szényegen.

A harmadik a sziszek- humu mely vonalt, a mint tud-
juk, & kormdny médr tanulmémyozta’rott, és a torvenyhozas
jelen iilésszaka alatt mér engedélyeztetni fog.
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Melldzve tehdat az elsé és harmadik részt, kizarélag csak
a mdsodikkal, az eszék-sziszeki vonallal, tommk frmlal]\ozul
hogy azt annﬂ tiizetesebben targyalhassuk.

Midén a magyar kormény az elsé részre, a nagyvarad-
eszéki vonalra kimonda az engedélyezést, az 2 akkori i politikai
hely/et nem engedé hogy a mdsodikra az eszék-sziszekire
nézve is hat%rozzon mivel az tisztan horvat-szlavon-vonal,
kozepén metszvén 4t Szlavonorsz4 got.

Az unio V[arqarnrw 0§ a Hm\at Szlavon kirdlysdook
kozt akkor még nem volt hel\ reallitva ; a pénziigyi, 1\()&1087-
gatési és I)Olltl]\al torven\'el\ melye 1< a kirdlysigok viszo-
nyat a magyar korona irdnt n"moval]d]ntsél\ még nem voltak
szabdlyozva.

Az eszmék nem lévén tisztdzva, minden csak tervelés
volt; a magyar kormény szokott loyalitdsa és részrehajlat-
lansagétdl vezéreltetve, hatdrozé 1épést nem tehetett egy
tisztdn horvat vasut tdrgydban a nélkiil, hogy ki ne tegye
magat a vadnak, miszerint erészakot tesz a horvit nemzeti
érziileten, s megsérti a jogos érdekeket.

Ilyen volt a pohtlk(n helyzet azon idében, midén e nagy
vonal elsé részére, a nagyvdrad-eszéki részre, az (ngedel
megadatott.

M4s oldalrél Horvatorszdag képviseléhaza 1863-ban
— midén Magyarorszdgtél még kiilon allott — kérte a csa-
szér kormdnyét, hogy Zimony és Fiume kozott Vinkova-,
Diakovér-, Pozsega-, Sziszek- és Kérolyvaroson dt egy vasut
cplttcssék diakovar-eszéki és diakovar-brodi szdrnyvona-
lokkal.

A csdszdr iinnepélyes rendeletére ezen vonal kozérde-
kiinek nyilatkoztatott ki, és a horvdt kanczelldria rendele-
tet kapott, hogy azonnal megkezdesse a vonal tanulményo-
zagat.

Kiilfoldi mérnokok azonnal a munkdhoz kezdtek, de
bizonyos koriilmények miatt, melyeket itt sziikségtelen lenne
felemlegetni, csak akkor vege,ﬁheffék be, midén mdr az
egyesség az osztrak birodalom és Magyarorszag kozott meg-
kottetett.

Az idegen mérnokok 4ltal elfogadott vonal legnagyobb
részben ‘azonban tulsdgos emelkedéseket mutatott, melyek
olyan épitéseket igényeltek, melyek egy szabédlyos ‘tizlet ki-
vénalmaival 6sszeférheték nem valdnak.
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A magyar kormdny tehdt ezen tervet — a munka vég-
rehajtéit ugyhiszsziik kdrtalanitva' -— visszavetette; magé.
nak tartvan fenn, hogy az Eszék-Sziszek kozti vasut irdnydt
véglegesen mm{xllaplthasaa mihelyt az egyezség Magyaror-
sz4g és a Horvét Szlavonkirdlysigok kozt véglegesen helyre
leendett allitva.

Jelenleg tehdt hdla a két orszdg kost fenndllé nehéz-
segek szerencsés kiegyenlitésének , a° Horvat-Szlavonorsza-
gok népei bizton remélik, hogy lcg]ogosultabb kivansagaik
végre meghallgattatast fognak taldlni a magyar konnémyn(tl
mely ez idészerint hivatva van ez iigyben végleges elhaté-
rozast tenni.

Hétra van még, hogy a kérdésnek egy kényes részleté-
rol széljunk.

Melyik lészen az elfogadott irdmy az eszék-sziszeki
vasutvonalon ?

Nagy és fontos kérdés, melyre a horvit orszaggyiilés
— mint a népnek egyenesen vélasztott képviselje — nyil-
tan és hatdrozottan felelt.

De hagyjuk egy pillanatra e hatdrozatot, melyre még
vissza fogunk térni, hanem vegyiik vizsgdlat ald a vonal kér-
dését ugy 41taldnosi mint gyakorlati szempontbdl.

Ha az ember az Eszék és Sziszek kozt fekvé teriilet ala-
kuldsét tanulmédnyozza, hirom lehetséges vonal mutatkozik:
eqyik a Szdva volgyén a Hatarorvidéken; a mdsik a Dréva
volgyén, s végre a harmadik e két folyé kozt,

Plllantqunk 4t egymdsutdn gyorsan mind a hdrom ter-
vezeten; de mielott tovabb haladndnk vizsgéléddsunkban,
elore kell bocsdtanunk, hogy minden vasutvonalnak négy f6-
kivédnsdgnak kell megfelelni; t. 1. a nemzeti politikdnak, a
hadtani igényeknek, a kereskedelmi érdekeknek, s végre azon
technikai feltételeknek, melyek a vasutépitést szabdlyozni
szoktak.

Minden vasut, mely e feitételeknek meg nem felel, nyo-
maszto teher az dllamon, haszontalan intézmény, melyet ko-
nyorteleniil félre kell 16kni.

Vizsgéljuk meg mar most az el6ttiink 4116 hAdrom vonalt.

A szévavolgyi vonal hosszdban vonul el a mar kész ka-
tonai orszdgutnak, s Diakovéron, Brodon, Gradiskdn és Ba-
nova-Jarugdn haladna 4t két nevezetes kidgazdssal, t.i. Brod-
t6l Pozsegdig és Banova-Jarugétsl Pdkriczig.
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Politikai szempontbdl ez a vonal egy ,non sens“; mert
a. hatdrérvidékek, melyeknek teriiletén futna 4t ez az egész
vonal, polgdri és kozigazgatdsi szempontbdl nem fiiggnek
egyenegen s magyar korondtél: tehdt helytelen és megfog-
hatatia» eune, 86t a legegyszeriibb politikai felfogdssal
ellenkesndk,

hogy Magvarorszag oly vasut épitését tamogassa és
jovedelmét biztositsa, melyen az ellenérkodést nem gyako-
rolhatna.

Ez eljaras nein csak kalandhajhdszat lenne, és nem csak
tékozldsa a kozvagyonnak, hanem mondjuk ki tisztin politi-
kai botrany és politikai biin ténydlladékat képezné.

Valéban, hogy ha egyszer a katonai hatdrorvidékek oly

vasuttal a)andekoztatnénak meg, mely egész teriiletiikon 4t-
vonul, min¢ érdekiik lenne, hogy ]UVG]]dObLD a nagy magyar
csaldd tagjaihoz somko/,zandk, s egyesiilni akarjanak szent,
Istvdn korondjaval, midén élvezik a magyar dllam tobbi
orszdgainak minden elényeit, a nélkiil hogy terheikben osz-
m7kudnanak ?

Ez egyetlen korillmény feleslegessé tesz minden vitat-
kozast a katoni végvidékeken a Szdvavolgyén dtviendo
eszék-sziszeki vonalrél ; de menjiink tovabb, s vizsgdljuk a
kérdést minden oldalrél.

Ma mér a legkozelebbi események folytdn, ugy Ameri-
kaban mint a mi vén huroptmkban elismert tény: hogy a
vasutak hatalmas szerepet jitszanak a hadfolytataslnn s
Lathat]uk' hogy mind Porosz- mind Franczia-, mind Oroszor-
sz4g mily nagy gonddal tanuhmmn oztatjak sajar, vasuti ha-
16zataikat hadtani szempontbél tekintve.

1116 tehat, hogy mi is figyelembe vegyiik e fontos ko-
riilményt.

A legegyszeriibb hadészati elv, melyet bdrmely hadfi
osmer, az: hogy egy vasutvonal, mely szorosan az orszag
hatdrszélén vonul el, a jézan haddszati nézetekkel ossze
nem fér.

Ha egy vasut hatalmas védelmi eszkoz egyfelsl, meg kell
jegyezni, hogy ép oly hatalmas eszkoze a t4maddsnak i is; ved-
Al]a potba kell tehdt helyezni minden leheté mwlepetmtol —

z ellenség barminemi hirteleni tdmadésatol.

A §zava,voloyen vonulé vasut teljesen fedezetlen volna,
mit még nehezit azon koriillmény, hogy a vasut az orszagut




és a foly6 hosszdban vonulvin el, az ellenség egyetlen csa-
passal keritené kézbe a vidék minden kozlekedési vonaldt,
melyek e kiilonben is keskeny teriiletre lennének szoritva.

A kereskedelem és ipar szempontjdbol sem mondhatd
szerencsésnek a szdvavslgyi vasut vlasztésa.

Elészor is e vonal a teriilet helyrajzdndl fogva mdr
Lgc’sz hosszdban beékelve lenne a fellebb emlitett orszdgut
és a Szdva folyam kozé, és pedig oly formdn, hogy alig ne-
hény kilometernyi szélessédu volgyben cgymassal szorosan
egyesiilve h‘tsomrényban (pamlellement) szaladna a hérom
kozlekedési vonal, mialatt azon orszidgrész nagy terjedelmii
més vidékei minden kozlekedési uttél meg lennének fosztva.

Jegyezziik meg ezen kiviil, hogy ezen vilgy s altaldban
a hatdrorvidékek termékei legtobbnyire nehéz anyagok és
épiileti fak, melyeket sokkal konnyebb viziuton hajézds dltal
‘vagy talpakon tova széllitani mint a vasuton.

Vilégos tehdt, hogy egy vasut viziut mellé hasonirény-
ban épitve s kevés tavolsdgra a hajézhaté folyétdl és oly
tartomédnyban, melynek 6 kiviteli tdrgya az erdok terméké-
b6l 411 — okvetlen bukdsra vezets vallalat lenne. Ily koriil-
mények kozt ez a vasut azon 4llamra nézve, mely garanti-
rozta a jovedelem vagyis a kamat minimumat, oly nyomaszté
teher lenne, mely a helyett hogy évenkint apadna, a kamat-
hidny pdtlésa dltal folytonosan névekednék.

Végre dtpillantvan minden kérdésen, melynek megol-
désa fontos egy vasut épitésénél, allitjuk: hogy a szdva-
volgyi vonal azon kiilonben kivdnatos technikai és gazdasdgi
feltételeknek sem felel meg, melyeket az els6é pillanatra
ajanlani ldtszik.

Mert ugyanis a Szdva folyénak, mely még szabdlyozva
nines, egész mentében nagy terjedelmii térek darvizeknek
vannak kitéve ép ott, hol a tervelt vasutnak el kellene vo-
nulni, s e koriilmény barmely tigyes épité-mérnsk tudomanya
elibe nehezen legyézhets akaddlyokat gordit.

Més oldalrél a teriilet a Dravdtél kezdve lassanként
emelkedik egész a Szdva volgyéig s itt meredek oldalban
hajlik e volgyre, s ez oldalon egymést érik a Szdvaba 6mlé
patakok. Mibsl az kovetkezik, hogy roppant munkdba keriils
hidak, pallék és vizvezet8k (aqueducs) sziikségesek, hogy
utja legyen a mindenfelsl el6toré viznek, mely az év némely
részeiben kiilondsen héolvaddskor egész dradattd névekszik.
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Minthogy tehét e vasutat ez egész teriileten fel kell
emelni, hogy a vizdraddsoktél meg lehessen menteni, tovibbs
a szamos hid és vizvezeték épitése magdt a munkdt s kiilo-
nosen a fentartdst rendkiviil koltségessé tenné.

E vonal tehdt technikai szempontbdl mar elsoé tekin-

tetre is nagy nehézségekkel jarna, nem is szélva — a még
jelenleg ismeretlen — de a munka megkezdése és folytatdsa

kozben egy ily, sziintelen megujulé vizdraddsoktol eldztatott
vidéken kunnyen eléfordulhaté akadalyokrdl.

Az eddig mondottak szerint tehdt — eltekintve a nem-
zetiségi és politikai szemponttél, mely kiilonben minden to-
vabbi vitatdst feleslegessé tenne — a szdvavilgyi vonal a
a lmté,r(')'rvid(ken ellentétben 4ll a hadédszati kivanalmakkal;
és a Szdva vize ko7el&e<w miatt nem tehetne szolgélatot e vi-
«ielxeu sem a kerebkedesnck sem az iparnak; feleplrew pedig
nagyon koltséges s fentartdsa nagyon terhes lenne,

Onként kovetkezik tehdt, hogy e vonalnak — mint nem
jovedelmezs haszontalan és l\oltseges kozlekedési utnak -
tervezete hatdrozottan és kérlelhetetleniil viszszavetends.

V]zaoalJuk meg mar most a dravavolgyl vonalt. Ez a
vonal Eszéktél kezdve hosszdban kovetné a Drava folyasat
egész az illovai volgyig, melyen 4t Banova-Jarugdndl vég-
25dnék.

Valé igaz, hogy e vonal eleget tenne a politikai és nem-
zetl czéloknak, valamint a hadédszati igényeknek is megfe-
lelne, de ké nvt(lwel vagyunk megvallani, hogy a mi a ke-
reskedelmi és iizleti czélokat illeti, egy ily irdnyu vasut sem-
mikép sem lenne indokolhatd. a mennyiben ugyan azon tere
lenne a barcs-eszéki vonallal ugyancsak a Dréava volgyén, s
ﬂlt‘lVll(,l\ épitését a ,,Déli vasuttdrsasdg mdr engedélyezett
jogon magédnak t.nrufm fenn s mely jogot ugy hiszsziik nem
lenne hajlandé terhes feltételek nélkiil 4tengedni.

Togyezzuk meg tovabb4, hogy e vonal ugyanazon hétra-
nyos erodmenyeket sziilné, mint a szdvavolgyl, a mennyiben
nehanx kilometernyi szé lcswgu téren ugyan olyan keskeny
vidéken hdrom h%ommnyu nagy kozlekedési ut halmozédnék
egymds mellé, t. 1. a hajél“wh'xto Dréva, a barcs-eszéki és
eszék-sziszeki vasutvonalok, mialatt a Driva és a Széva
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kozt 1évé teriilét tobbi nagy terjedelmén semmiféle kozleke-
dési vonal sém léteznék.

A Dréva folyé versenyzésébol szdrmazhato hdtranyok
(mnyi ra szembedtlok egy a partjain hosszdba futé vasutra
nézve, hogy a mint litjuk a Déli vasuttdrsasdg engedélyezett
du.]ogm o mely szerint a Drdva vnlovcn vasutat (’pl*h(‘“(‘r’
- mi’*(r ez 1(1@10 nem vette igénybe, s ln/on\ nyal eszébe sem
jut, houy wenvbt vegye mind; addig, mig maga a kormdny
nem akarna egy vasutat épiteni e VUIO\’()H at.

Egy ily hatalmas és up asztalt I"lrws‘wual\ tartézkoddsa
legékebebbuu 32616 bizonysdga ezen vonal hl"lbﬂV&lﬂ%df’”anRl\
és haszontalansdgdnak.

Es végiil méff egyet kell emliteniink a dravavolgyi vo-
nal 4ltal a h()rvér vasutak Osszekottetése a torok vasut-
halézattal, Brodndl, teljesen mellézve lenne, s ez egy oly nagy

hidnyossdg, melyet jovoben okvetlen helyre kellene hozni.

osszekotveén e vérost Banova-Jarugaval, azaz: koriilbeldl egy
hasonlé vonalt kellene épiteni ahoz, mely Szlavonia ko?epux
4t van tervezve; mely szerint még egyszer kellene megtenni
azt a koltséget, firadsdgot, mely a drdvavolgyl vonalra for-
dittatnék.

Epitészeti szemponthol a Drava-vonal semmiféle oly be-
cses elonynyel nem kindlkozik, miért ez irdnynak minden
mds tervet fel kellene dldozni.

Tovédbb mentében e vonal egy oly vizvdlaszté gerincz-
czel taldlkoznék, mely nagyon nehéz munkékat tenne sziksé-
gessé, valamint egy hldat a Szavdn — ez azonban a hiarom
tervezet egyike 4ltal sem keriilhetd ki.

E tervezet tehdt: az eléfordulé nehézségeknél fogva,
kormenetei 4ltal tdmadd hosszusdga — s ép e hosszusiag foly-
tdn a kormdnytol kérends biztositéki Gsszeg nagysdga miatt,
— valamint mds két — egy vizi s egy vasuti kozlekedési
uttal jelentékeny hosszusighan egymaishoz kozel egyiitt fu-
tdsa miatt — oOsszekottetési hidnya miatt Szlavonia bensejé-
vel, s végre elszigeteltsége miatt a torok halézattdl: szerin-
tiink nem csak hogy valdsithatlan, de komoly vitatas tdrgydt
sem képezheti.

Tanulmédnyaink folytin a harmadik vonalhoz érkeztiink,
azaz az eszék-sziszekihez, Pozsegin és Pakraczon dt, vagyis
Szlavonidnak a Driva és Szdva kozt esé kozép-térein ke-
resztiil.

it
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E vonalnak egy szlavoniai tarsulat dltal késziilt tervezete
kimerito mnnlrm’lnyoklml és rajzokkal egyiitt folyé 1869-ik
év februar 23 4n a magyar kozlekedési minisateriumhos ada-
tott be 2158-ik szém alatt. Es bizton dllithatjuk taldn: hogy
ezen munkdlatot a helyszinén utdntanulmdnyoztatta s ‘1V7t
mindenben teljesen sz wbatosnak taldlta.

Nem késiink kimondani: hogy e nagy értelemmel kidol-
gozott tervezet mind azon feltétele ]xllle_, melyek egy vasut
épitésénél tekintetbe veendok, teljesen mog(du Elgszor is a
vonal menetét megjelolve igyekezni fogunk 4llitdsunkat be-
bizonyitani.

Sziszekrdl kimenve a vonal a Szdvdn megy dt, Osekova
¢és Kulindndl érinti a vizdraddsos vidékek szélét, azutan Ba-

nova-Jaruga felé irdnyulvdn az Illovdn csap 4t — a hason-
nevii csucs bmmwédsemllmn Banova-Jarugatél — honnan
egy mellékdg Gradiska felé megy —— a [uvuml Pankricz-

nak tart, érinti a 111r<.~ |1p11\1 fiirdoket s Bueshoz kozel Pakra
és Orljava kozt dtmetszi a viz folyamét.

Végig nyulva az Orljava volgyén, hol ez szétteriil, a
vonal Kamenszka felé irdnyul, hogy a 1@01\edvewbb feltételek
mellett érkezzék Pr%er/r(/J, hol a nagy k]t(‘lJedLbu, gazdag
koszén- tdepel\ a szallitdsi és kozlekedési utak hidnya kovet-
keztében még eddig hasznalatlan hevernek.

Pozsegatdl a vonal az 01‘1J(LV(L'C koveti egész Plesterni-
czaig, honnan egy mds szdrny indul Brod 191 é, a végett:
hogy a horvit- szlavon vonalokat kozlekedésbe hozza a to-
rok vasutak halézatdval.

Pleszterniczara érkezvén, a févonal 4tmetszi az Orljavat,
s a Lonja volgyén fut tovabb egész a Krudinhegy aljdig; at-
vagja a bérczet és Seliste volgyén Nasitz felé folytatja
futdsat.

Nasitzt6l Eszékig azorszagut menetét kovetvén a vonal,
a kozkai és bizovaczi 4llomdsok altal utat nyit a kereskedés-
nek a Dravavilgy legfontosabb pontjaira.

A foldabroszra tekintve az els6 szempillantdsra lat-
hatd, hogy e wvonal a legpontosabb keresztmetszetét (dia-
gonal) képezi egy hosszudad kor (elipse) dtmetszetének
(c iametre), melynek a mds két vonal korzetét alkotnd s ko-
vetkezoleg a két legtdvolabbi pont Eszék és Sziszek kozt ez
a ler*mwdebb ut.




o —

11

Politikai és nemzetiségi szempontbdl e vonal minden
feltételnek teljesen megfelel.

Mert ugyanis a legfobb vonal, melynck az eszék-szi-
szeki vasut csak mdsodik torzsét képezi, s mely Nagyvéirad-
nal veszi kezdetét, hogy Szlavonia kozepén dthaladva Fiume-
nal végzidjék, arra van hivatva, hogy Erdé 1) és Magyaror-
szag népeit a horvatokkal, szlavonokkal ds dalmétokkal
naponkénti egyenes kozlekedésbe tegye, azaz sszehozza e
szétszort fajokat, mely(*( eddig konnyii és gazdasigos kozle-
kedési utak hidnyaban iddig eoymastul t4vol 4llottak s egy-
mdsra nézve ugyszolva J(l(,é(,llel valdnak.

A mi illeti a katonai és hadtani szempontokat e vonal e
tekintetben is minden kivdnalomnak megfelel.

Mert ugyanis a fennsik (plateau), mely a Drdava meden-
czéjét a Szavaétol elvdlasztja, kevéssé mélyeds volgyekké
siilyed a kozepe felé s e kiriilmény igen iigyesen van felhasz-
nalva e vasuti tervezetben, még pedig oly formdn, hogy egy
lehett kiiltdmadds esetében az ellenség kényszeriilve lenne
eloszor a Szdva mentén @ttorni, a mi magdban véve is nehéz
feladat, hogy azutén a kozép-fennsik meredekeit mdszhassa
meg — mielétt a vasut vonaldhoz érhetne; azon vasutéhoz,
melynek védelmi alapjit a tervezett szdrnyvonalok képeznék
a megerdsitett Gradiska és Brod varosokkal.

Vizsgdljuk mér most e vonalt a kereskedelem és ipar
szempontjabsl.

Az elébbeni két vonalndl, t. i. a Drdva- és Szavavolgyek
vonaldnal keményen megbirdltuk azon koriilményt, hony a
kozlekedési utak ardnylag csekély s jobban mondva keskeny
teriiletre halmozédnak Ossze, hitranydra az orszdg egész
teriiletének, mely ez dltal mondhatni mostoha béndsmdédban
részesiilne.

Kiilonosen megréttuk azon két tervezetben, hogy a két
hatalmas foly6val a Drdvdval és Szdvdval egymds mellé
esé egyenirdnyu vonalban haladnak; megjegyeztiik egyszers-
mind, hogy a vidék legfébb termékei az erdskbsl telnek ki,
s igy kiviteli czikkei a legsulyosabb fajtdjuak, minél fogva
kétséget sem szenved, hogy ezek szdllitdsédra sokkal alkalma-
sabb a vizi mint a vasut.

Azon vonalon, melylyel jelenleg foglalkozunk, ezekhez
hasonlé hatrényoktol nem tarthatunk.

Tavol attél, hogy hdtrdnydra legyen a hajézdsnak vagy
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viszont a hajézds a vasutnak, kénytelenek vagyunk bevallani,
hogy e két fajta kozlekedési ut ily mdédon (t. 1. a harmadik
helyen eléadott tervezet &ltal) egymdsnak kolesonos tamo-
gatasara fog szolgdlni.

Mert ugyanis a Szlavonia koz pén Eszéktol Sziszekig
terjedé von: 3 egyenes érintkezésbe Lozza s egymdssal ossze-
koti a Duna, Drdva és b/n\'m folyk vidékeit, s azt eredmé-
nyezi, hogy az atvitel egyik folyé mcden(/elébul a masikéba
konnyen eszkoziolheté lesz, sot magénak a hajézdsnak elo-
nyére, ez pedig nevezetes koriilmény s olyan, mely a mds
két vonal 4ltal nem dllana eld; holott ez egyetlen koriilmény
képes leend azon vonal csere-kereskedését tekintélyes ard-
nyokban fejteni ki. :

Nem kiilonben azt is ki kell jelenteniink, hogy e vonal
a tervezett brodi és g adiskai azéﬂ’uyvunalokkdl a hdlézati
ogszekottetések :unnvemek is teljesen megfelel, miutin a
hatdgrbrvidékek — ha a magyar kormény ildomosnak tald-
landja gondjait e tartoményokra is kiterjeszteni — Ossze lesz-
nek kapcsolva a févonallal.

Ezek szerint ldthatjuk, hogy ezen tervben minden koriil-
mény nagy tigyességgel vétetett tekintetbe, hogy megfelel-
hessen minden sziikségnek s hogy l\lel(,gltsen minden jogos
kivianalmat.

Hogy tanulményainkat ezen tervezetrsl bevégezhessiik,
még csak az épitészeti (technikai) viszonyokat kell v1zsaalat
ald venniink.

A felszin egész hosszdban mutatja, hogy a tervezett vo-
nal kiépitésének semmiféle kiilonos nehézség sem fog utjd-
ban 4llani.

Egy hid a Szévén, — Sziszekhez kozel, mely a mds két
tervnél is azonban ki nem maradhat, és lx(:t alagut, egyik 650
meter, a mésik 850 meter, s6t ezek hosszdt valésziniileg ro-
viditeni is lehet — lennének a fontosabb épitmények a fé- és
szdrnyvonalok egész kiterjedésében.

Es ha tekmtetbe veszsziik, hogy e vonal szdrnyvonalai-
val egyiitt mintegy 42 német mertf"oldnm hosszu lenne, ugy
(LlcllJul\, hogy a kiépitési viszonyok a rendesek kozé tar-
toznak.

Nem kiilonben kedvezéknek kell mondanunk azon viszo-
nyokat, melyek a vonal emelkedéseire vonatkoznak. A leg-
nagyobb emelkedés meterenkint 0™, 0109; a vonal legna-
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gyobb része vizirdnyos s a tobbi rész meterenkint 0, 001 és
0™, 005 kozott mgadozlk

Husz év elétt még meterenként 0™, 005 emelkedés oly
hatrdnyosnak tartatott egy jo iizletre nézve, hogy kisebb
emelkedés eszkozlése végett roppant munkdkat vittek vég-
hez. Ma azonban, héla a tapasztaldsnak, melyet a vasutak
folytonos épitése dltal szerezhetiink, s hdla fé6ként a vond
eszkoz6k tokélyesbiilésének — mely minden nap elére halad,
s melynek hatdrait kijelolni bajos lenne — a leggyorsabb s
legnagyobh kozlekedésii vasutakon minden nehézség nélkiil
fogadjék el az oly vonal tervét, melynek két harmaddn az
emelkedés (az esés vagy emelkedés) 0,01.

Ennek folytdn latjuk: hogy Anglidban, Belgiumban és
Francziaorszdgban, hol a vasut-épitészet a fejlsdésnek sokkal
magasabb fokdn &ll, egy mozdony, mely 1820 koesit —
mindeniket 200 mdzsa teherrel — von maga utdn. meteren-
ként 0™, 010 emelkedéseken oly gyorsasaggal megy altal,
hogy o6r¢ 4nként 6 — 7 német mértfoldet halad,

A mi pedig a hajldsokat illeti, a tervezett vonal csak
egy nag gyobb kanyarulatnt tesz, meh nek sugéra 300 meter-
nyi hOb.\ZU, 748 meternyi kifejlésen.

A tobbi kanyarulatok oly sugédrra esnek, melynek hosz-
sza 400 és 4000 meter kozt valtozik.

Mindezek szerint tehdt a Szlavonia kézepén 4t Eszéktol
Sziszekig tervezett vasutnal, az épitészeti viszonyok is ép oly
ligyesen Lende/,tettek be e tervezet szlavoniai kuzdunen} ez01
altal — mint a politikai, nemzetiségi, haddszati feltételek —- és
ép ugy megfelelnek minden igényeknek mint az ipar és ke-
reskedelem kivédnalmainak, mely igények és kivanalmak osz-
szesen véve képezik barmely vasutépitésnek eloddzhatlan fel-
tételeit.

Ugy hiszsziik eléggé kimutattuk s elég példaval bizo-
nyitottuk azon nehézségeket és alkalmatlansdgokat, melyek
akér a dravavolgyi, akdr a szdvavolgyi vonallal elvélhatlu-
nul egyiitt jarndnak, s felesleges lenne tobbet mondani «
végett hogy e vonalok melléztessenek.

Médsfelol pedig részrehajlatlanul és elfogultsag nélkiil,
csupdn az igazsdgot s annak felderitését és ezen horvét vas-
uti kérdés fontossdgat tartva szem eldtt, részletesen eléadtuk
azon elényoket, melyek a Szlavonia kézepén dtfuté vonalho
kotvék.




Bizonydra mindenki meg lészen gyodzddve, hogy a vé-
lasztdsban nem lehet kétkedni, s hogy csakis a Pozsegin,
Pakraczon 4tmend eszék-sziszeki vasutvonal az egyediil
észszerii, az egyediil gyakorlati.

De ezen fontos bizonyité okokhoz még egy mas is csat-
lakozik, melyrol részletesen kell szélanunk, és a mely termé-
szeténél fogva a kormany kiilénos Imydmet igényli.

lanulmcmyunl\ kezdetén mér emliték azon kényes ko-
riilményeket, melyek 1863-t61 fogva akadalyozédk az osztrak
kormdnyt, hogy Pozsegdn 4t a zimony-fiumei vasut épitését
végrehajthassa.

Midén az Unio-torvény egyfelsl Magyarorszag- s mds-
felsl a Horvdt-Szlavon kir LlySd(TO]x kozt véglegesen megil-
mextt itott s kimondatott, a horvat-szldvon néptorzsek, meh ek
mir oly régéta varjak a kormdnyok jéakaratdt s szeretné-
nek mar egyszer a vasuti engedélyek teritett asztaldhoz
iilni, hol sz. Istvdn korondjanak tobbi t(u'tom(mym mar he-
I}ut foglaltak — azt hitték, hogy az Unio-térvény utén, a
testvéri gydmolitéds €16 bizonysdgaul s a magyar csalddba
lépés oromteljes idvezleteiil — a magyar kormény elsé tette
leend egy vasuti engedély decretdldsa, melyre e népek oly
régéta és oly forrén vagyakoznak, és melyet legjogosultabb
érdekeik megkov eteluek.

Elég szomoru, hogy oly kériillmények miatt, melyeket e
helyen nem akarunk fejtegetni, reményeikben megusaludtak,
és e csalédasuk oly okok miatt, melyekrél még kevésebé
szolhatunk, ugy latszik az id6k végtelendig fogott volna
tartani.

Mig végre 6 Felségének mult mdrczius héban Zagrab-
ban tortént latogatdm alkalméval a horvét mvar»oyules —
jogosan felindulva az elhatdrozds azon lassusidgén, mely a
horvit-szlavon tax't0111a/11yok legfontosabb érdekeit sértette,
késleltetvén egy oly sok éven altal kérelmezett vasut klelu-
tését, — egy tnl\amodwn} nyal jarult 6 Felsége szine elibe.

E felirat a haz tagjai 4ltal kivétel nelkul egyhangulag
szavaztatott meg. ¥

Ezen fulua(bau, melyet a hivatalos lapok kozolwek, a
horvat orszaggyiilés ajanlja az esgzék-sziszeki vasutat, mely
Szlavonia l\uu,pen Pozsegén és Pakrdczon menne 4t, és tisz-
telettel kéré ¢ Felségét, hogy ezen tervet az osszeulendu
Magyar orszaggy ules elibe terjeszteni méltéztassék, rendes
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kirdlyi eléterjesztés targydva tévén e tervet; ¢s hogy visszu-
utasitani méltéztassék minden vasuti cno‘cdclyt mdy Eszék-
t6l Sziszekig Pozsega és Pakracz érintésén kiviil més vonalra
szandékoltatnék épittetni, s mely eltérne azon tervtél, a
melyik a magyar kozlekedésiigyi miniszternek folyé 1869-ik
évi februdr 23-d4n beadatott, mert csak ez egyetlen vonal az,
mely a horvat-szldvon népek érdekeinek tokéletesen meg-
felel.

Ez a felirat kedvesen és kegyelmesen fogadtatott.

A magyar kabinet kitiiné fénoke, a mélyen tisztelt grof
Andrdssy ¢ nagyméltosuga, a feliratot dtnyujté Pozsega me-
gyei kiildsttségnek — mely egy hasonlé tartalmu ku‘clme
sz6val elhozott & nagyméltésdgénak — azt felelte, hogy: ,,0
a horvdt ol'szr’qqm/lu o/ugz’mat tirvény g_/(m/nt_/oq]rl tekin-
teni’. Mélto felelet egy kitiiné miniszterhez, ki egy nagy
nemzet kiziigyeinek a nép szava 4ltal 4llittatvan élére, Ma-
gyarorszdg sorsdt oly magasra tudta emelni, hogy az ma
Europa minden népeinek bdmuléds targya.

A horvét orsziggyiilés ezen egyhangu, Osztonszerii
nyilatkozata — s a magyar kormény fonckének erre adott
nyilt ¢szinte felelete folytan reméljiik, hogy nem sokédra a
Veqrehajtas tényeit fogjuk szemlélhetni!

Azonban bizonyos hirek szdrnyalnak, hogy a magyar
kormanynak nem lenne szandéka a jelcn iilésszak alatt az
eszék-sziszeki vasut-engedélyre vonatkozé tolven).]‘waslatot
eldterjeszteni; sét azt 1s beszélik — a mi szint oly fontos —
lmg\ a kormany nem tekintve a horvat *01'.5/,.Lg0yules véle-
ményét, szimba se véve 6 nagyméltésaga grof Andrassy fe-
leletét, bizonyos biirokrdcziai mmdmz/zaqu kivetkestében,
ha]l(mdo a szavavolgyl vonalnak adni els¢séget.

Sokkal I]deOl)h bizodalmunk van azon férfiak bolcse-
ségébe, kik az orszdgot korményozzék s kik idaig a korona
nepemek érdekeit f.{] és szarmazdsi Kiilonbségre valé tekin-
tet nélkiil hordozak sziviikén: hogysem az ll\ hireknek hi-
telt adhatnank.

Késleltetni a eszék-sziszeki vasuti torvényjavaslat elo-
terjesztését, midon az ide vonatkoezé tanulményok oly régéta
a magyar kozlekedési miniszterium épitészeti osztalyandl
vannak, — mds iilésszakra halasztani e torvényjavaslatot,
smmba nem venni a horvét-szlavon nepek képviseloi dltal
kifejezett egyhangu nyilatkozatdt, semmissé tenni a magyar
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kormany fonokének szabatos, tiszta és hatarozott nyilatkoza-
tat, mel 'ben biztositott, hogy Horvatorszdg ]\lV(l.llSdD'd, tor-
uny u\‘mdnt fog tduntetm - mind ez 'lalleylfmd szavaival
eélve, a pol 1t11\(|bm tobb mint visszaélés a bizalommal, ez vé-
tek, ez valésagos politikai biin lenne.

Es mi teljesen meg vagyunk gyotzédve, hogy a kormény
¢ politikai biint nem fogja elkivetni.

A magyar kormény megvetve az apré szenvedélyeket
¢s titkos md\/‘nwn\d\e mcl\ ek koriilte nyiizsognek és
mdszkalnak, hi m.u(u](md az 1gazsag azon 4 “,véri és nemes
érzelmeihez, melyek 1d(ug a horvat ‘tartomédnyok irdnydban
lelkesiték, és a melyet 6 Felsége oly fenséges szavakkal feje-
zett ki a magyar ]mr](nnu\totm('nn\ it6 ez évi trénbeszédében:

yAZ «n's/,arr(wulcq targyaldsai — mond4d ¢ Felsége —
ot *Oyutml kedvezo alkalmat fognak Onoknek nyujtani arra
»is, hogy azon torvényes kalmwr a melyet a mult ors 7a0§z\’u»
ylés egyrészrol \IlU‘YJ](H‘b/dQ, mésrészrol Horvat- és Tot-
,.01‘5/4001\ kozt ismét helyreallitott, a szeretet és ragasz-

»kodds 816 érzelmei 4ltal még szorosabbra fiizzék; s hogy a
ylétrejott kozjogi egyezmény ‘nhp]an testvérileg osztozaanak
3,mmd terheiben, mm(l pedw dicséségében azon torvényho-
,,z4sl intézkedéseknek, a mvhaktol a magyar szent korona
,0sszes orszdgainak kozos ]nlvtc és kozos nagysaga fiigg®.

Ily uavflk és ily magasztos alkalommal mondva, bizto-
sitanak minket, lm(r) a horvat orszaggyiilés altal kifejezett
ohajtds nem leen(l hléhava]é hog\‘ a magyar kormany féno-
kének hatdrozott felelete és az igéret, hog} az illet6 torvénv
javaslat még ez iilésszak alatt eld fog terJesztetnl nem leend
holt betii, nem leend iires szé, s nem levnd hin dmités.

\onrre teljes reményiink van, hogy Horvit- és Tétor-
szagnak, melyek most jéindulatu tagjai a magyar csaladélet-
nek, alkalmuk leend orvendeni a szovetségnek, mely oket
“d‘*_} arorszdghoz koti, latvan: hogy kivdnsdgaik meghall-
gattatnak, érdekeik tiszteletben tartatnak, mert ez a Jog -
ez a méltanyossag — s e kettot oqs7ef0u1a va ez az igazsig
kdvetelése.

Pest, 1869. mdjus 12-én,
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