Az Erzsébet-hid hazdnkban az els6
acélaodrony-kotelekkel készitett hid. A
koteleket a Magyar Kabel Mdivek gyar-
totta.

A koteleket szerkezetuk és felhasznéa-
lasi mdédjuk szerint két csoportba oszt-
hatjuk. Az egyik csoportba tartoznak a
tartékotelek (M. Sz. 6734), a masik ti-
pusba a fiuggeszt6kdtelek (M, Sz. 7819).
Szerkezeti felépitésik; és Kivitelezésuk
teljesen eltér6 egymastél, kilénbozék a
mUszaki kévetelmények is. Ezeket a ko-
vetelményeket és feltételeket az UVA-
TERV hatarozta meg.

Aotartokotelek

A hidat két nyaldbba &sszefektetett 61
—61 db, Osszesen 122 tartokotél tartja;
egy nyalab atméréje 490 mm.

Egy teljesen zéart szerkezet(i, 545 mm
atmeérdjl tartokotél szerkezeti felépitése
a kovetkez6:

1X mmO 360

6 X mm 336
12 X mm 336 korkeresztmetszetl

huzalok 31903 mm2
18 X mm 336
2 X ék 450 mm masas idom

huzalok 368.72 mm«
26 X ék 55— mm magas idom

huzalok 54340 mm2
30 X profil 6— mm magas S-alaku

idom huzalok 843— mm}
Huzalok &sszesen:

115 db
Osszes kereszt-
metszet 2074.15 mm2

Az egyes huzalok névleges szakitasi szi-
lardsdga 140—165 kp/mm'2 A kotél sza-
mitott szakité ereje 302 tonna, méteren-
kénti sulya pedig 17,65 kg. Egy nyalab
tehat méterenként 1076 kg sulylu és sza-
kitéereje 18,422 tonna.

A szerkezet meghatarozasaban a kor-
réziovédelem fontos tényezé volt. Az
idomhuzalok sodréasa sima és zart felile-
tet alkot, a huzalkoszorik egyméson be-
nyomaddas nélkul fekszenek, ami az egész
hosszon egyenletes kotélatmérdt biztosit.
Ezért sodraskor a miniumot a huzalok-
ra, s egyben az egyes koszoriukra a ke-
resztmetszetet teljesen kitélt6é mennyi-
ségben. elfolyasmentesen lehetett felvin-
ni (20 tonna).

A kotél hat koszorubél tevédik ossze.

Az Erzsébet hid acélsodrony kotelei

Minden koszoru egy sodrasi mdvelet, te-
hat minden egyes kotél hat sodrasi mu-
velettel készult el. A legkilsé koszorud
menetemelkedése (sodrasi hossza) a kotél
atmérdjének tizszerese. A bels§ koszoruk
menetemelkedése az egyenlé huzalhossz
elvén alapulva igazodott a kils6hoéz,
ezenkivil a huzalok egyenletes feszitése,
a kaliberek és vezet6 hivelyek pontos

1. &bra
mérete, a gépi berendezés folyamatos
miikodése biztositotta a teher egyenl§ el-
osztasat az egyes huzalokra.

A huzalokat és a kész koteleket az
M. Sz. 210, valamint a DIN 2078 szabva-
nyok el6irasai szerint azzal a megszori-
tassal vizsgaltdk, hogy minden huzal
mindkét végén el kellett végezni az 6sz-
szes mérési mulveleteket (szakitas, nyua-
las, hajtogatds és csavaras).

Ezeken a vizsgalatokon tulmenéen a
tényleges szakitéerét is megallapitotték,

mert. a Magyar Kabel Mlvek 500 tonnas
szakitdgépén a kotelek egészben is sza-
kitasra kerultek, s a szamitott 300 tonnat
elérték. A mért rugalmassagi tényez6 E
16 500 kp/mm2 volt. Faraszté vizsgala-
tot két laboratérium is végzett a kész
koteleken. A Szovjetunié Epitészeti Aka-
démiajanak Kozponti Epit6szerkezet Ku-
tatd Intézete Moszkvaban, valamint Bu-
dapesten az Epités Tudomanyi Intézet.
A 24 méter hosszon 90 tonnas terhelés-
sel a kétmilliomodik ismétlésnél kovet-
kezett be az elsé huzaltérés. A huzému-
ben az idomhuzaldok huz6sat a legmo-
dernebb  modszerrel, elektromagneses
méréberendezésen atengedve végezték.
A gyartas folyaman nem is volt huzal-
torés (14 030 koteg).

A koteleket 3 méter atmérdjd kotegék-
be kotve szallitottdk. Motollara téve
kénnyen kezelhet6k voltak, amikor a
Duna-parton kifektették 6ket, ahol a
Foldalatti Vasutépité Vallalat geodétai
10 tonna feszitésnél, megfelel6 hémér-
sékletre szamitva felmérték az egyes ko-
telekre! az el6irt hosszt. Ezutan kerult sor
a kotelek két végére helyezett fejek on-
tésére. |Az ontésre azM. Sz. 7017 szabvany
szerintj fémet hasznaltak. Az évtizedes
tapasztalatok, valamint az elvégzett ki-
sérlete” alapjan a kotelek mar a két vé-
gukre tjeiontott fejekkel keriltek a hidhoz
beszerelésre. Ezeket a munkalatokat mar
a Gan®-MAVAG szerel6i végezték.

A fuggeszt§ kotelek

A fukgesztékotél névleges atméréje 68
mm, 2161, 91 mm3 keresztmetszetl, sza-
mitott szakitéereje 345 tonna. A Kkulsé
koszord menetemelkedése a k&télatmérd
kilencszerese. A kotél sulya 18,80 kg/m.
Paszmaspiralis szerkezetben készult: 37
paszma és paszméanként 7 huzallal = 259
huzal. A paszmak harom koszoruban he-
lyezkednek el, el6formélt sodrasmoddal.

Az erésen horganyzott huzalok a meg-
adott, kimért hosszakban késziltek, el6-
sz0r mar a paszma sodrasakor, majd a
paszma kotéllé sodrasakor is miniumoz-
va. Ennél a szerkezetnél mar sokkal ne-
hezebb feladat volt a minium oly med-
dén valé felvitele, hogy a teljes kereszt-
metszetet kitoltse. Ezt a kdévetelményt a
sebesség csokkentésével, valamint a mi-
nium két lépcsében valé felvitelével ol-
dottak meg.

A huzalok vizsgalata a horganyréteg
mennyiségének, egyenletességének eléira-
saival bévult. A paszmaspiralis szerke-
zet egyike a leghajlékonyabb kivitelek-
nek. Sziikség is volt erre, mivel a tarto-
kotélnyaldbot 6sszetartd bilincseken at-
vetve emelték be 6ket, igy két agon tart-
jak az attestet. Az atmér6, amelyre az
athajlitas torténik, a kotélatméré 8,8-szo-
rosa. Ez a hajlitasi igénybevétel mar je-
lentds; a szamitott szakitéer6 30 szaza-
lékos csokkenését okozza. A kotelet 500
tonnas szakitdgepen az emlitett athajli-
tassal vizsgaltak és 480 tonnanal sza-
kadt. A mért rugalmassagi tényezé E
14 000 kp/mm?2 volt.
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Az 56 db kulénb6z6 hosszusagu, Ossze-
sen 1564 m hosszu, 29 215 kg sulyu kote-
let 60 tonnas, tdbb izben végzett feszités-
sel nydjtottak, igy maradé nyulasat Kki-
vették. Ugyanilyen erénél tortént a pon-
tos hossizak felmérése is. A fejeknek ka
kotelek Vvégeire ontése volt a befejatd

mdvelet.
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