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G Yyorsan kozeledik a kelet—nyugati met-

ré6 masodik szakaszanak atadasi ide-
je. A munkak el6rehaladasaroél, az egy
esztend6t megtakarité szocialista szerz6-
dés betartasarél rendszeresen hirt Kka-
punk, ezért 6rommel varjuk a szép ka-
racsonyi ajandékot. S ez az 6rém nem
egyszerlien az Uj létesitménynek Kkijaro
fogadtatas, hanem a rovid id6 alatt meg-
szeretett, nagy kapacitasu, kényelmes,
gyors tomegkozlekedési eszkdz végleges
beiktatdsa a févaros gazdagodasanak té-
nyei kozé.

A milliArdos nagysagrend( épitkezés
megvalésulasa nemcsak 6rdomet, hanem
vitakat is kivalt. Az o6ranként 25—40
ezer utast szallité metr6é kihasznalasa
érdekében ugyanis maddositani kell a fel-
szini kozlekedést. Mar dontés is szule ett,
s azonnal tegyuk hozza: korultekintd
vizsgalatok és a kozvélemény meghall-
gatadsa utan. A dontés sokakat érinté és
sokiranyu intézkedéseinek vitathatatlanul
legkritikusabb pontja a Rakéczi Ut—Kos-
tuh Lajos utca— Erzsébet-hid villamos-
kozlekedésének a megszintetése. A szak-
emberek indokai egyértelmiek: a metré
megnyitasa utan a felszini utasszam Ilé-
nyegesen lecsékken, mivel ezek a villa-
mosvonalak jelent6s szakaszon a metro-
val parhuzamosan haladnak; a motori-
zaci6 rohamos ndvekedése miatt pedig
szukség van a villamossinek helyén fel-
szabadul6é kozatra is. Az egyéb témeg-
kozlekedési eszkdozok — példaul az auto-
buszok — a felszinen is pétolhatjak a
megszlnd villamost. Ez annal is inkabb
indokolt, mivel az emlitett Gtszakaszon
a villamosvaganyok allapota nagyon
rossz, s a teljes* feldjitas sok milli6 fo-
rintba kerudlne.

Természetesen, ritkan fordul el6. hogy
a szakemberek allaspontja feltétlenul és
egvértelmelin taladlkozik mindenkinek a
véleményével. Voltak és vannak, akik-
nél a Rakoéczi ati villamosforgalom meg-
szlUntetése is ellenkezést valt ki, ezért
meggy6z6désunk, hogy a téma még so-
kaig nem kerul le a kozvélemény napi-
rendiér6l. Az igazi vitazarét minden bi-
zonnyal a gyakorlat tartja majd, de azt
mar most megallapithatjuk: a Rakoczi
ut villamosainak sorsa 6sszehasonlitha-
tatlanul  tobbeket foglalkoztat, mint
amennyien kozvetlenul érintettek az
ugyben. Ugy véljuk, hogy ez nagyon von-
z6 jelenség. Emlékezink még arra, hogy
milyen széles korld polémia kisérte a
Nagykorut— Réakoczi Ut keresztez6désének
kialakitasara, a Nemzeti Szinhaz lebon-
tasara hozott dontéseket. Ez a mostani
intézkedés nem alakitja at a varosképet,
legfeljebb egy megszokott szinfolttal, a
sarga villamossal lesz szegényebb ez az
Utszakasz. Mégis, tiz- és tizezrek mond-
jak el véleményuket, bizonyitva ezzel:
a hamarosan centenariumat unneplé f6-
varost magukénak érzik.

N em lehet azonban sz6 nélkidl hagyni

azt az elég gyakori tunetet, hogy
a legnagyobb aldozatokkal, a legalapo-
sabban kimunkalt tervekkel Ilétrehozott
mi sem arat olykor — egyébként meg-
érdemelt sikert, mert egyeseknek &at-
meneti kényelmetlenséget okoz, és az
egyesek ilyenkor megproébaljak tualhar-
sogni a tobbséget. Tulajdonképpen nem
els6sorban, vagy nemcsak a Rakoéczi ati
villamos kapcsan érdemel emlitést ez a
jelenség. Anélkul, hogy ennek korét,
mélységét valamiféle vizsgalat, felmérés,
kozvélemény-kutatdas bizonyitana, meg-
kockaztatjuk: hajlamosak vagyunk hat-
térbe szoritani kozos eréfeszitéseinket,
koz0s sikereinket, ha valamilyen részlet-
kérdés okan aproébb-nagyobb kényelmet-
lenséggel is szamolnunk keli. Gyakran

emlegetett példa, hogy ha meglat egy
meglazult csempét az 0j lakasba ko6lto-
z6, elfelejti hosszu évek &hitozasat, s a
bosszisadg elnyomja benne az o6rdomet.
Valéban jogos igény, hogy valamennyi
csempe szilard legyen, de csak az egészet
latva, s nem a jelentéktelen részletet vizs-
galva, mérhetjuk objektiv mércével el6-
rehaladasunkat.

Mindez azt jelentené, hogy a részle-
tekre nem kell tekintettel lenni? Téavol-
rél sem. Az emlitett villamosvonal e ro-
vid szakaszanak megszintetéséhez felul-
vizsgaltak harminchat villamos- és auté6-
buszviszonylatot, tehat valamennyit, ame-
lyek érinthetik az utasok kozlekedését,
befolyasolhatjak a kényelmet és a gyor-
sasagot. Ezek a vizsgalatok — amelyek-
nek alapjan megsziintetnek jaratokat és
ujakat hoznak létre, megvaltoztatnak ut-
vonalakat és 0j csatlakozasokat terem-
tenek — nem azt igérik, hogy mindenki
elégedett lesz. A szamok targyilagosan és
6szintén tudatjak: példaul a 39-es auté-
busz Gtvonaldnak megvaltoztatasa 25 ezer
utast, érint. Ez az intézkedés 24 szazalék-
nak elényds, 67 szazaléknak kdzombds,
9 szazaléknak pedig hatranyos. Ez a sza-
raz targyilagossag helyénval6. S hadd ve-
gyuk at a kozlekedési szakemberek ter-
minolégiajat néhany gondolat erejéig:
hadd hasznaljuk értelmezésiuk szerint az
.elényost”, a .k6zdmbost”, a ,hatranyost”.

A  metréon jelenleg kérialbeltl napi 240

ezer utas kozlekedik. A masodik, a
Deadk tér—Déli palyaudvar kozotti sza-
kasz atadasa uton az utasok szama var?
hatéan kétszeresére emelkedik. Tehat ko-
zel félmilli6 embernek .jelent naponta
gyors, kényelmes, biztonsagos és pontos
kozlekedést, kovetkezésképp el6nyt a ke-
let—nyugati metrévonal. A Réakéczi uti
villamos megszintetése utan pedig var-
hatéan o6ranként mintegy 900 utas egy-
két megdailonyi tavolsagot gyalogosan
kényszerul megtenni, mivel erre a tavol-
sagra feltehet6en sem az autdébuszt, sem
a metrot nem veszi majd igénybe a leg-
tobb esetben.

Jelenleg ez a teljes -kép tehat, amely-
hez mérni tudjuk a részleteket. EI6Gny6s?
Félmilli6 ember szamara kétségtelenul,
de ide sorolhatjuk azokat a milliokat is.
akik nem hasznaljak majd rendszeresen
ezt a metrévonalat, de azért 6rilnek neki.
K6zo6mbos? Nem szivesen hasznaljuk itt
ezt a fogaimat, mert ha eltekintink a
,valtozasban nem érintettek” pontos tar-
talmatél. szamunkra alig fed valamit,
vagy valakiket. (A metréval kapcsolatos
véleménycserékben egyébként nagyon
kevesen maradnak kézombések, mert az
igazi pestinek még egy budai utca platan-
fajanak kivéagéasa is szivugy.) Hatranyos?
Nem a koézhelyek gyarapitasa érdekében
hanem mert valéban nem lehet elégszer
elmondani: szuinet nélkul vizsgalédni, ku-
tatni kell. hogy csdkkenjen azok szama,
akiket barmilyen intézkedés hatranyosan
érint. Néhany szaz kényszerbdél gyaloglé
utas nem sok. de tovabbi lehet&ségeket
kell feltarni, hogy a szamuk cstkkenjen.

Klem mond ellent ennek a koévetelésnek
'~ az. hogy a ,hatranyt” is toleralni tdd-
juk. Ez — uagy latszik — kritikus ponti?,
napjaink egyéni véleményalkotasanak, s
levezetése nagyon messze ragadna ben-
ninket a Rakoéczi uttél. De a végén min-
denképpen oda juthatunk el, amit a vil-
lamos—metré konfliktus kapcsan proébal-
tunk megfogalmazni: attél még, hogy nem
lesz mindenki egyforman elégedett, a
metré mozgoélépcséje felfelé is, lefelé is,
el6revisz.
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