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48.000 uj autd, viadukt-villamos,

foldalatti

Az Uzempolitikai bizottsdg hosszas
hetek ota vizsgalja a févaros egyes uze-
meinek helyzetét és jovedelmez6ségét,
igy a Besakart gazdaikodasat is és rovi-
desen dont a régdéta napirenden levé m-
szaki és pénziugyi reformok kérdésében.

A behat6é vizsgalat soran feltarultak
az uj kozlekedési probléméak. A hidak
teljesit6képességének ki nem elégitd
volta mar régéta zavarokat okoz. A gép-
kocsiforgalom névekedése is uj felada-
tokat ré6 a hatésagokra.

Egyes Gtvonalak, mint példaul a
Véaci-, Pet6fi Sandor-, Zsigmond-utca
sz(ik volta mind nehezebbé teszi az itt
kulénoésein nagy forgalom lebonyolitasat.
Maganak a villamosvasutnak a telje-
sit6képességét is erd6sen befolyasolja a
kissziakajszrendszerrel kapcsolatos utas-

gyorsvasut
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Néhai Zelovich Kornél, a kozlekedési ~_ AZ ﬁ;lé'\z":tp‘;gﬁyég‘”;;’ggé%%?'ébnﬁég k-
kérd_ések Iegnggy(?bb magyar szakertje voli ugyan, de tiz éven bel[]l’feltétlenul
egyik tanﬂulmanygban klmutattg yglt, sor kerul ’a munka megkezdésére. Az
ho’gy a foldalaty gyorsvas_ut‘mletesn,ese illetékes koroket a gondolat éllar;d(’)an
meg aza\éd’zabu":dcr@sbnrmrta foglalkoztatja, mert a kozlekedési kér-
o sd5ea ater dések végleges megoldadsa csak a gyors-

Megallapitotta azonban ugyanakkor, vasutak  megépitésével képzelhetf. = A

hogy a varosfejlédéssel elengedhetetle-
nul szol Sfgesss valik gyorsyasutak épi-
te» meg akkor is, ha amos

array, hogy a vaslat az épitési kbltségét joqscssfékefe VBH@.‘PS'
behozza, mert a foldfelszini ké&zlekedés -  ErcrekeS( UOgy amikor a Réakéczi-uton

i teljesit6képessége bizonyos hataron tul kozépre helyezték a villamossineket, mar

gyorsvasutnak sugérirényban a kha
ondos

o el KaEnkia
szalitani g kodni

az utasokat,
renwny keU a Belvarosban eloszté

de
néhany

egszilnik. J felmerult az a gondolat, _ hogy 2
Ez a helyzet ,Budapesten is, Noha leFEtj ,aﬁdeé /Nt
jitetlenség volna a megépitendd gyors-: UONESEr Lt a

wasat koltségeinek amortizalasara ezai j
lifUTam, mégis egészen rovid idén beldlj
szikség lesz arra, hogy legalabb a Ra-

ks ke ana fddiat \esia
A szakért6k kiszamitottak akkoriban,
hogy ez a terv, amelyet Miklés Ferenc
r| bizottsagi tag vetett fel és partolt erdsen,
ivasut épuljon, amit azian juRuzaiusa”i' nyolcmilli6 peng6be kerilne. Minthogy
IfevEHB fejlesztve, lehetségessé valna f6-, azonban a sinek Aathelyezésének kéltsége
varosunk korszerl kozlekedési halézata-J! amagy is masfél milli6 pengét tett” ki,
nak kiépitése. | a koltségtdobblet mar csak hat és félmillio
is, Beszkart eredeti nagyszabasu gyors-| pengé lett volna. Sajnos, az életrevalo
a NEO jvasuti terve osszesen 71 kilométernyilinditvanyt nem fogadtak el és épp Ugy

W@lﬂﬂb \vonalat &lel fel és ®sszkoéltsége a tervek Wem valdsult meg az a masik gondolat

las J&X s ennek kovetkeztében a zsu- szerint 350 milli6 pengdé lenne. A hal6- ] sem, hogy a szentendrei villamosvonalat,

foltsag allandé. zabb6l 29.4 kilométer futna fold alatt, a mint gyorsvasutat, a budai alsé rakodé-
Nemrég a kormany egyik képviselGje tobbi foldfeletti, de az egyéb kozlekedés- parton folytassdk és kapcsojak oOssze a
jelentette ki, hogy Magyarorszagpak sir- toll elvalasztott gyorsvasuti vonal lenne. Miiegyetemnél a nagytétényi helyiérdek-
gbsen Mai helyzetinkben természetesen ennek vei.

a tervnek megvalésitdsa lehetetlenség, LeguUjabban a Koézmunkak Tanéacsa

ezért kidolgoztak egy kisebb tervet is, akarja mindenaron elérni a korzé villa-

szaporodas. Kuléndsen a Nagykdraton
és a Rakoéczi-uton érezhetd a forgalom
lassiubbodésa, amihez hozzajarul az
hegy a

Ha ezek a gépkocsik megjelennek az

utcakon, a budapesti kozlekedés lebo- amely 13 kilométer vonalhal6zat meaznosforgalménak megszintetését,
nyolitasa olyan nehézségekbe fog it epuesere vonatkozik és koltsége M a vonal azonban igen tetemes for.
kézni, hogy azok lekizdése a foldfel- Millié T galmat bonyolit le, amit autobuszokkal —

szini vegyes kozlekedés tovabbi fenntar-
tasa mellett lehetetlenné valik. Ezt a le-
het6séget az Uzempolitikai bizottsag mar
most is el6re latta és ezért sok szo6 esett

Ez a kisebb halézat csak a legsziuksé* kulonésen a Belvarosban — semmiképpen
gesebb vonalakat o6lelné fel, tehat els6- sem lehet po6tolni, mert az autébusz hely-
sorban a Nagykorut és a Duna altal be
zart terilet és néhany sugariranyda ve
nalat.
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foglalasa sokkal nagyobb, mint a sinek-

hez kotott jaromiveké és igy ez az Ujitas

csak fokozna a kozlekedési zavarokat
Ezt kiklisz6bdlné az a terv, amelyet e

sorok iréja\jlvetett fel, hogy tudniillik &
drgeat \ W?Mﬂd
dat \es1 avad ik daes
< ¥ aks
A vonalba be kellene
kapcsolni a foldalatti vasut Vorosmarty- |
téri végallomasat és késébb fokozatosan
ki lehetne épiteni egyfel6l a Margithidig
és tovabb menve Ujpestig, masfelél a
Boréaros-téri hidig és — esetleg a duna- :
parti teherpalyaudvar sinéinek felhasz-
naldsaval — a soroksari helyérdekiu vas

iutig. Ezzel olyan vonalat nyernénk, amely
jé;s%ijsmt_dq:ﬂraa Yo 11 e >4
&sath 'BLEE‘G; ezenfelul a meg-
;lehetbésen elszigetelt foldalatti vasutat be-
kapcsolna a kozlekedés vérkeringésébe.
Van azonban még egy lehetéség a fold-
alatti gyorsvasutak épitésének megkez-
désére. Evtizedek oOta a tamadasok koz-
pontjaban allnak az ugynevezett

—

Els6sorban a nyugati palyaudvar és a
k6ébanyai als6 palyaudvar kozotti vasut*
vonal akadalyozza a varos fejl6dését és a
kozlekedést. Nemzetkozi szempontbol
azonban fontos ennek a vonalnak a
fenntartasa, mert ezen megy keresztul az
Orient-expressz is, amelyet a gyorsvcH
nati forgalomra nem alkalmas kuls6é kor-
vaslUton csak nagy id6veszteséggel le»
hétne a nyugati palyaudvarra vezetni. A
haladlsorompék megsziintetésének, néze-

tink szerint, legegyszeribb megoldasa,
Rl R el
nase
& daes fdcHat Ehé gt
I’B’d{amelyen egyrészt a nemzetkozi, €
egyéb gyorsvonatok, masrészt az oOt-hat
percenként kozlekedé gyorsvasutak vol-
nanak vezethet6k. A gyorsvasutnak csat-
lakozdsa volna természetesen az Au-
drassy-uton a foéldalatti vasut felé, ezen-
kivil azonban megallas nélkual tenné meg
az utat az egyik palyaudvartél a masi-
kig, ami négy-6t perces menetidét tenne
lehetségessé. Az épités koltségeit fedezné
a Mexikoi-uti vasutvonal megsziunte-
tése altal felszabadul6 telkek eladasa.
Barhogyan is alljon a dolog, annyi bi-
zonyos, hogy a sziunet nélkul fejl6dé f6»
varos érdekei parancsolélag Kkivanjak,
hogy ez a kérdés a kozel jové varosi po-
litikdjanak el6terébe keruljon és ne kell-
jen tobbé szégyenkeznink a vilag el6tt,
hogy nalunk épilt ugyan az els6 fold-
alatti vasat, — de az utolsék is marad-'
tink vele.



