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Néhai Zelovich K o rn é l, a közlekedési 
kérdések legnagyobb m a gya r szakértője 
egyik tanulm ányában k im utatta  volt, 
hogy a földalatti gyorsvasut létesítése 
még az olyan városokban is veszteséges, 
ahol a várható utasforgalom naponta 
több százezer ember.

M egállapította azonban ugyanakkor, 
hogy a városfejlődéssel elengedhetetle­
nül szükségessé vá lik  gyorsvasutak épi-

A z  az M őpont, am ikor legalább a k i ­
sebb hálózat tényleg megépül, még tá­
vo li ugyan, de tiz éven belül feltétlenül 
sor kerül a m unka megkezdésére. A z  
illetékes köröket a gondolat állandóan 
foglalkoztatja, m ert a közlekedési kér­
dések végleges megoldása csak a g yo rs ­
vasutak megépítésével képzelhető. A  
gyorsvasutnak su gárirányban a külvá­
rosokból kell Budapest központjába' í j - l . Kuzpom jaoa

r 1 oüLiiQ.o't'g, , ^  A’’> • ,í  i szállítani az utasokat, d e  g o n d o s k o d n i
t e »  m e g  a k k o r  is , h a  a m o s  r e n w n y  k e U  a  B e lv á r o s b a n  n é h á n y  e lo s z tó  
a r r a ,  h o g y  a  v a s ú t  a z  é p ít é s i  k ö lt s é g é t  | ö ss z e k ö tő  v o n a l r ó l

A z  üzem politikai bizottság hosszas 
hetek óta vizsgálja  a főváros egyes üze­
meinek helyzetét és jövedelmezőségét, 
ig y  a Besakárt gazdáikodását is és rö v i­
desen dönt a régóta napirenden levő m ű­
szaki és pénzügyi reform ok kérdésében.

A  beható vizsgálat során feltárultak 
az u j közlekedési problém ák. A  hidak 
teljesítőképességének k i nem elégítő 
volta m á r régóta zavarokat okoz. A  gép­
kocsiforgalom  növekedése is u j felada­
tokat ró a hatóságokra.

Egyes útvonalak, m int például a 
V á ci-, Petőfi Sándor-, Zsigm ond-utca 
szűk volta m ind nehezebbé teszi az itt 
különösein n a gy forgalom  lebonyolitását. 
M agának a villam os vas útnak a telje­
sítőképességét is erősen befolyásolja a 
k issziakajszrendszerrel kapcsolatos utas-

szaporodás. Különösen a N a gyk örúton  
és a Rákóczi-uton érezhető a forgalom  
lassúbbodása, amihez hozzájárul az is, 
hegy a Nagykörúton a Budára menő 
viszonylatok megszüntetése óta kevesebb 
kocsi jár s ennek következtében a zsú­
foltság állandó.

N em rég a k o rm á ny egyik képviselője 
jelentette ki, hogy M agyarországnak sür­
gősen negyvennyolcezer uj gépkocsira 
van szüksége.

H a  ezek a gépkocsik megjelennek az 
utcákon, a budapesti közlekedés lebo­
nyolítása olyan nehézségekbe fog ü t­
közni, hogy azok leküzdése a földfel­
színi vegyes közlekedés további fenntar­
tása mellett lehetetlenné válik . E z t  a le­
hetőséget az üzem politikai bizottság m á r 
most is előre látta és ezért sok szó esett

, , ' , *. . , .. , , v , -összekötő vonalról.
behozza, m ert a földfelszíni közlekedés - ErcrekeS( ÜOg y  am ikor a Rákóczi-uton 

í teljesitőképessége bizonyos határon tú l középre helyezték a villam ossíneket, m ár 
\ megszűnik. J  felm erült az a gondolat, hogy helyezzék

E z  a helyzet ,B u dapesten is., N oha lehet j azokat a föld alá, úgy mint az Andrássy- 
jjtetlenség volna a megépítendő gyors-: uton és az Apponyi-térnél, ezt a vonalat 
!•vasút költségeinek am ortizálására ezái jkapcsolják be a mai földalatti vasutba.
! ifÜTam, mégis egészen rö v id  időn belül j A  szakértők kiszám ították akkoriban,

szükség lesz arra, h og y legalább a R á - hogy ez a terv, amelyet M iklós  Ferenc
.....................  ’ ”  r | bizottsági tag vetett fel és pártolt erősen,

íva su t épüljön, am it azian juRuzaiusa^i' nyolcm illió  pengőbe kerülne. M in tho gy 
IfevÉH B  fejlesztve, lehetségessé válna  fő -, azonban a sínek áthelyezésének költsége 

városunk korszerű közlekedési hálózatá-J! am úgy is másfél m illió  pengőt tett^ ki, 
nak kiépítése. l  a költségtöbblet m á r csak hat és félm illió
\ A  Beszkárt eredeti nagyszabású g yo rs -|  pengő lett volna. Sajnos, az életrevaló 
jvasuti terve összesen 71 k ilo m é te rn y i| in d ítvá n yt nem fogadták el és épp ú gy  
\vonalat ölel fel és összköltsége a tervek \ nem valósult meg az a másik gondolat 
szerint 350 m illió  pengő lenne. A  háló- ] sem, hogy a szentendrei villam osvonalat, 
zabból 29.4 kilom éter futna föld alatt, a m int gyorsvasutat, a budai alsó rakodő- 
többi földfeletti, de az egyéb közlekedés- parton folytassák és kapcsoják össze a 
toll elválasztott gyorsvasúti vonal lenne. M űegyetem nél a nagytétén yi helyiérdekű- 
M a i helyzetünkben természetesen ennek vei.
a tervnek megvalósítása lehetetlenség, Legújabban a K özm unkák Tanácsa
ezért kidolgoztak egy kisebb tervet is, akarja  m indenáron elérni a korzó v illa -  
am ely 13 kilom éter vonalhálózat mea- mos forgalm ának megszüntetését, 

epuesere vonatkozik  és költsége 72.5 m a vonaJ azonban igen tetemes for.
millió pengő. galm at bonyolít le, am it autóbuszokkal —

E z  a kisebb hálózat csak a legszüksé* különösen a Belvárosban —  semmiképpen 
gesebb vonalakat ölelné fel, tehát első- sem lehet pótolni, m ert az autóbusz hely­
sorban a N a g yk ö rú t és a D u n a  által be 
zárt terület és néhány su gá rirá n yú  v e  
nalat.



/

foglalása sokkal nagyobb, m in t a sínek­
hez kötött járóm űveké és ig y  ez az újítás 
csak fokozná a közlekedési za va ro k a t 

E z t  kiküszöbölné az a te rv, amelyet e 
sorok író ja  vetett fel, hogy tu d n iillik  a 
dunaparti villamosvonalat helyezzék föld­
alatti vasút formájában a viadukt alá es 
igy vezessék az Akadémiáig vagy a Kos* 
suth Lajos-térig. A  vonalba be kellene 
kapcsolni a földalatti vasút V ö rö s m a rty - | 
téri végállom ását és később fokozatosan 
ki lehetne építeni egyfelől a M a rg ith id ig  j 
és tovább menve Ú jp e stig , másfelől a 
B oráros-téri h id ig  és —  esetleg a duna- : 
p arti teherpályaudvar sínéinek felhasz­
nálásával —  a soroksári helyérdekü vas 

í útig. Ezzel olyan vonalat nyernénk, am ely 
a Nagykörutat erősen tehermentesítené 

j és gyorsan bekapcsolná a központba az 
\ északi és déli területeket, ezenfelül a m eg- 
; lehetősen elszigetelt földalatti vasutat be­
kapcsolná a közlekedés vérkeringésébe.

V a n  azonban még egy lehetőség a föld­
alatti gyorsvasutak építésének megkez­
désére. Évtizedek óta a támadások köz­
pontjában állnak az úgynevezett halál­
sorompók.

Elsősorban a n yu g a ti p á ly a u d va r és a
kőbányai alsó p á ly a u d va r közötti vasút* 
vonal akadályozza a város fejlődését és a 
közlekedést. Nem zetközi szempontból 
azonban fontos ennek a vonalnak a 
fenntartása, m ert ezen m egy keresztül az 
Őrient-e xpressz is, amelyet a gyorsvcH 
nati forgalom ra nem alkalmas külső k ö r- 
vasúton csak nagy időveszteséggel le-» 
hét ne a nyuga ti p á lya u d va rra  vezetni. A  
halálsorompók megszüntetésének, néze­
tünk szerint, legegyszerűbb megoldása, 
az lenne, ha a Keleti-pályaudvar és a 
Nyugati-pályaudvar között mindössze 
két kilométeres földalatti pályát épite-  
nének, amelyen egyrészt a nemzetközi, és, 
egyéb gyorsvonatok, másrészt az öt-hat 
percenként közlekedő gyorsvasutak vo l­
nának vezethetők. A  gyorsvasutnak csat­
lakozása volna természetesen az A u -  
drássy-uton a földalatti vasút felé, ezen­
k ívü l azonban megállás nélkül tenné meg 
az utat az egyik pályau dvartó l a m ási­
kig, am i négy-öt perces menetidőt tenne 
lehetségessé. A z  építés költségeit fedezné 
a M e xik ói-u ti vasútvonal megszünte­
tése által felszabaduló telkek eladása.

B árhogyan is álljon a dolog, a n nyi b i­
zonyos, hogy a szünet nélkül fejlődő fő-» 
város érdekei parancsolólag k ívá n já k, 
hogy ez a kérdés a közel jövő városi po­
litiká já nak előterébe kerüljön és ne kell­
jen többé szégyenkeznünk a v ilá g  előtt, 
hogy nálunk épült u g ya n  az első föld­
a latti vasút, —  de az utolsók is m arad-' 
tünk vele.


