A budapesti

villamosutak

atszervezeése.

— Masodik, befejez6 kdzlemény. —

A villamos Utvonalak valtozasa.

— Most részletezni fogom, miképpen
valtoztathiv meg a villamoskocsik Baross-
&én utlvoardadt. Hogy a Rakoéczi-utrol a
Thokoli |imf$ felé  haladé  villamoskocsik
a ikézioliali?st zavard jobbrakeriilés he-
lyett esadknem egyenes vonalban mennek
a Thokoly-ut felé, ezt .mar mondtuk. Vi-
szont a Thokoly-utrgl a Réakéczi-utra
igyekvé kocsik elébb & Keleti-palyaudvar
homlokzata el6tt haladnak el és aztan
kanyarodnak ki jobbra a Rakéczi-ut és
Kozfemet6-ut torkolata felé. Ha azonban
a Thokoly-utrél jové villamoskocsit visz-
sza akarjuk vezetni a Thokoly-utra, ezt is
megtehetjuk az uj rendszer alapjan, mert
a hurokrendszer ezt is Kkiszolgalja. Tehat
latjuk, hogy a Thokoly-ut részére is van
itt huroksinparunk, maésszéval végalloméa-
sunk.

— Most jon a Bethlen-utcai irdny. En-
nek a viszonylatnak is megvan a hurok-
sinparja a Baross-szobor kordl, tehat itt
is jarathatok potkocsik.

— Erdekes ujitas, hogy a Réakéczi-utrél
a Kerepesi-utra és a Kodztemct6-utra mend
villamoskocsik is megkerulik a Baross-
szobrot, hogy elhaladjanak a palyaudvar
homlokzata el6tt, amivel elértik azt, hogy
ezeket a kocsikat is beallitottuk a palya-
udvar szolgalatdba, pedig ezek azel6tt
messze elkerllték a palyaudvar bejaratat.

—e Uj sinparok épitésével még végre-
hajtotok azt a hasznos Ujitast is, hogy a
2-es  kocsi részére, amely a Légszesz-
utcabol jon, tovdbba a 37-es kocsi
részére, amely a Kozlemet6-utrdl jon,
kdozdés huroksinpart épitettink. Esze-
rint a 2-es kocsi a Tisza Kalman-térrél jo-
vet bekanyarodik a Kdztemet6-utra, aztan a
Kcrepesi-utra, egy uj sinparra, amelyet
annak az Uttestnek a jobboldalan épitet-
tink meg, amely a Baross-szobort6l jobbra
esik, ez a Park-szall6 gyalogjaréja mellett
halad. Ezutan a kocsi visszakanyarodik a
Park-szall6 mellett 1évé mellékutcaba,
hogy a kettes a Légszesz-utcidba, a har-
minchetes pedig tovabb egyenesen a Koz-
temet6-utra kanyarodhassék. Ezzel elér-
tik azt, hogy ezek a kocsik a Baross-téri
forgalom keresztezése nélkil megfordul-
hatnak a Keleti palyaudvar kozvetetten
kozelében.

Végallomas a Karoiy-korut mellett

— Tovabbi ilyen bels6é végallomasok Ié-
tesitése tervbe van véve és legtbbbjuk mar
targyalas alatt is all. Most nemrég volt a
kodzigazgatdsi bejardsa a Dohany-utcdban
és Sip-utcaban levé sinparoknak ilyen hu-
rok céljaira valé felhasznadlasa miatt, ami
moédot a&d arra, hogy bizonyos jaratoknak
a végallomasat a varosnak ebben a koz-
pontjdban lehessen elhelyezni, még pedig
anélkll, hogy a kozlekedést zavarnék.

— A hél6zatnak eddig megvolt az a
baja, hogy déli iranyban, vagyis az UllGi-ut
s a Loényai-utca és a Ferenc Jozsef-hiid vo-
nalainak nem volt végallomasuk, ilyen
végallomast azonban a Calvin-téren csi-
nalni nem lehet. Erre a célra fog szolgalni
a Dohany-utcai és Sip-utcai hurok.

Végallomas a Belvarosban.

— llyen bels6é végallomast tervezink a
Belvarosban azzal a céllal, hogy a Baross-
utcai vonal az Esku-téren athaladva hu-
roksinpart kapjon. Ez a hurok a Veress
Palné-utcatél az Iranyi-utcan, a kis Vaci-

utcan, Eski-téren at fog haladni, hogy
visszatérjen a Veres Palné-utcaba. Itt is
feleslegessé valik a sok sinpar.

— Ezzel az Eski-téri  hurokkal figg

Ossze az a Calvin-téri ujitas, hogy a Ba-
ross-utcai sinparakat rakapcsoljuk a vVam-
haz-korat felé haladé sinekre, ezt Ggy ér-
juk el, hogy a Baross-utcabdl a Dunapartra
igyekv6 villamoskocsik nem a Baross-
utcdm mennek ki a Calvin-térre, hanem a
Baross-utcabol bekanyarodnak a Szent-
kiralyi-utcaba, aztan az UllGi-utra és igy
mennek ki a Calvin-térre, mig a Duna-
partrél jové kocsik kozvetetlenil a Calvin-
téren fognak bekanyarodni a Baross-ut-

caba. Ez intézkedés célja az Iranyi-utca
tehermentesitése.
— Ez az Eski-téri hurok egyébként
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nemcsak Pest felé, hanem Buda felé is
végallomasnak hasznalhaté fel, ami fon-
tos példaul a farkasréti forgalom szem-
pontjabdl, s6t, minthogy az Erzsébethid
budai hidf6jénél a Ilid sinparjait déli
irAnyban be akarjuk koétni, ebb&l a hurok-
sinparbol a Horthy Miklés-ut felé is lehet
majd voltatokat inditani.

— Terveink kozott meg kell emlitenem
még az Ullsi-ifton tervezett atalakitasokat.
Két ullgi-utat kell megkllénboztetniink
egymastol a villamoskozlekedés szempont-
iabdl: bels6 és kulsé UllGi-utat. A kils6
Ullsi-uton a helyiérdek( vasut, a belsén
pedig a Beszkar sinei fekisznek. Ezek
eddig nem voltak 0Osszekotve, ha azonban
ezt végrehajtjuk, akkor a kispesti és pest-
szentl6rinci forgalmat egyenesen be lehet
vinni a varos belsejébe. Erre a célra a
Maria Terézia-laktanya kozelében épitink
maid végallomast a nagykoruati kozleke-
déshez valé csatlakozas céljabol.

VonalegyszerUsités
az Orszaghaz korul.

— Atépitést hajtottunk végre a Ferenc
Jozsef-tér, az Orszaghaz-tér és a Bathory-
utca kozott lévd utcaszakaszon. A Ferenc
Jozsef-térrél az Orszaghaz-térre mend vil-
lamoskocsik nem kertlnek le a Duna-
partra az Akadémia elé (ezeket a sineket
folszedtik) hanem az Akadémia-utcan at
mennek ki az Orszaghaz-térre, hogy aztan
a foldmiveléstigyi minisztérium épulete
elé kanyarodjanak. Folszedtik még a sine-
ket a Nador-utcdban a t6zsde mogott, to-
vabba az Arpad-utcaban, mert ezeket fo-
loslegessé tettik a Géza-utcaban épitett sin-
parna], tovabba egy-két valtéval. Most
ugyanis a 10. kocsi a Szabadsagtérrél jo-
vet a Széchenyi-utcan at lemegy az Aka-
démia-utcdba s a parlamentet érintve jon
vissza a Béthory-utcaba. Hasonloképpen
huroksinparra, vagyis bels6 végallomasra
talal itt a 18. és a 22. kocsijanal is.

A Kdébanyai-ut és a Baross-uica
Osszekotése,

— Régi kivansag volt az is, hogy a Ba-
ross-utca és a Kdbanyai-iit talalkozasanal
a két egymasba futé ut villamosvonalait
egymasba kapcsoljuk. Ezt azel6tt nem le-
hetett elintézni, mert a két Utszakasz ku-
I6n villamostarsasag kezén volt, most
azonban sor kerulhetett a két Utvonal
egybekapcsolasara is. igy lehetévé valt,
hogy a Baross-utcai helyi kocsik részére
az Orczy-téran is huroksinpart épitsink.
Az el6bb emlitett szempontokbol
nagy fontossagad a Délivasutnal létesi-
tett hurok is. amely nemcsak a farkasréti
forgalmat szolgdlja, hanem hozzajarult

ahhoz is, hogy a szdmcserés relacidkkal
fel lehetett hagyni.

— A Kkorz6 el6tti dunaparti viadukton
Iév6 villamosvasutat minden  hiresztelés

ellenére is, nem akarjuk megszintetni.
Hogy az a Dunapartot elékteleniti, ezzel
nem értink egyel. Itt megemlithetem,
hogy mig eddig az alsévezeték miatt az
ezekben a viaduktokban 1év6 raktarha-
zakba beszivargott a viz, ,az alsdvezetéket
ellavolitottuk $ a raktarhazak telje-
sen vizmentesek lesznek.

Ovas az idéel6tti kritika ellen.

Mindezek a terveink még a kozepén |
vannak az egész program megvalosula-
sanak, figyelmeztetjuk tehat a kozonséget,
hogy id6é el6tti  kritikaval ne illesse ezt a
munkat. A mai allapot csupéan ideiglenes,
s ezekb6l az ideiglenes allapotokbol tap-
lalkozik a legtébb vad. Amikor & févaros at-
vette a villamosvasutakat, kftszaz kilométer
hosszU sinpar szorult atépiEsre és meger6-
sitésre. Ennek a munkanak a haromnegye-
dét még ebben az évben elvégezzik s ha-
sonléan gyors tempodban halad az atszer-
vezés mas téren is. Néhany év, és a buda-
pesti villamos Ujjaszuletik.

— Még egy kérdést, igazgaté ur, —
mondja az intervjuvold. Kalféldén
mindendtt azt mondjak, hogy az elavult
villamossal szemben az autébuszé a jové,
s hogy az amerikai pénzemberek mar nem
is adnak kolcsont villamosvasutak épité-
sére, hanem csakis autébusziizem létesi-
tésére.

Rovid gondolkodas utan kapjuk meg a
vélaszt:

— No igen. Van benne valami. Csakhogy
az aulébuszkozlekedéshez j6 utak kelle-
nek. Villamosutat épiteni pedig olcsébb
dolog, mint uj utakat. Gondoljuk meg,
hogy Budapesten nem lehet rendes auto-
buszkozlekedés addig, amig nincsenek
eurdpai nivon allé dttesteink. Nalunk te-
hét, legalabb is egyelére, még a villamos-
vasut a mi legf6bb varosi kozlekedd eszf
koézunk. /



