A DUVAPART]
GYORSVASUT

Akik a Szabadsag-hidon jarnak,
hetek 6ta komoly, nagy munkékat fi-
gyelhettek meg. El6sz6r a hidtol délre,
a Boraros-tér felé zartak le az Gttestet
és ma mar egy hatalmas arok kérvona-
lai latszanak, ujabban pedig hasonlé
munkaélatok indultak meg a hidf6tél
északra is, az Erzsébet-hid felé es6
oldalon.

Ezek a munkalatok azt célozzak,
hogy a 2-es villamosvonal részére
folytatast épitsenek a Boraros-tér felé,
és amig ma ezeknek a jaratoknak
végallomasa a Szahadsag-hid el6tt
van, a jovében kozvetlen jaratok
szallithassdk az utasokat a Boraros-
téri hidféig.

Az egész munka ilyen megvilagitas-
ban nem sokat jelent, ha azonban a
vasutvonal kérdését egészében vizs-
galjuk, mas a helyzet. Vilagossa lesz,
hogy ennek a vonalnak egészen maés
jelentésége van, mint barmely mas
koézuti vonalnak.

A GYORSVASET OSE

A dunaparti villamos vasutat ere-
detileg 1900-ban épitették meg. Er-
dekessége volt, hogy a Lanchid és az
Erzsébet-hid kozott a vasutat a rak-
part folé emelték, a rakpartot ezért
viadukttal beépitették és ebben a
viaduktban helyezték el a kikotd
kilénb6z6  raktarhelyiségeit. Ezzel
megtoérték azt az elvet, hogy a févaros
kdzvetlen Dunapartjadn nem haladhat
villamosvasut, mert azt a kilatads és a
sétalok érdekében szabadon kell hagyni
(1. kép).

*Ez a villamosvasuti vonal azonban
még nem sokban kiulonbo6zoétt a tobbi
vonalaktél, mert egyébként épuagy
az utcadkban haladt, mint a tébbi,
csak a Lanchid és az Erzsébet-hid
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kdzotti szakaszon tudott nagyobb se-
bességgel kozlekedni.

Csak kés6bb, a két vilaghabora
kozott épult meg az a Lanchid alatti
aluljar6, amelynek révén a vasut
teljesit6képessége emelkedett, de mint-
hogy ebben az idében a vonal egy-
része még a szlk Akadémia-utcdban
vezetett, a nyert el6ny o6nmagaban
nem sokat jelentett.

A felszabadulas utan aj tervet dol-
goztak ki a dunaparti gyorsvasut
szaméra. E terv szerint a vasut mind-
végig a Dunapartjan vonul és minden
hidnal aluljarékkal halad at, aminek
kovetkeztében elérjuk azt, hogy egy
nagy teljesit6képességli kozuti vasut
vonalunk lesz, amelynek révén az méar
csaknem megkozeliti azokat az adott-
sadgokat, amelyekkel egyébként csak
a gyorsvasut bir.

Az Uj vasutvonal csaknem végig a
Duna partjan fog haladni és minden
hidfénél a keresztez6 utak alatt halad
at. Ezzel eléri azt, hogy csaknem aka-
dalymentes palyat kap, amelyen nem
jarnak maéas koézati jarémavek, nem
keresztezi, mas utvonal és a villamos-
kocsik maximalis sebességét lehet Ki-
fejteni az utasok szallitdsara.

MI A KULONBSEG A
GYORSVASUT ES A
KOZUTI VASUT KOZOTT?

A kozuati vasut és a gyorsvasat ko-
zotti kulénbség ugyanis nem egyedul
abban jelentkezik, hogy az egyiknek
er6sebb motorjai vannak és ennek ko-
vetkeztében nagyobb sebesség kifej-
tésére alkalmas, hanem f6képpen ab-
ban, hogy amig a kézuti vasut a koz-

utakon halad és forgalmat minden mas
jaromd zavarja, addig a gyorsvasut
kaléon péalyan, akar a fold szine alatt,
akar magasvasut formajaban felette,
a kozati forgalom minden zavaratél
mentesen tud résztvenni a forgalom-
ban.

llyen vonalszakasz kiépitésére Buda-
pestén kivalé lehetéség van adva a
Dunaparton. A Kkeresztezd utcék tel-
jesen hianyoznak, hiszen a Dunan
keresztul csak a hidakon lehet atha-
ladni és a vasut a hidak alatt atvezet-
het§, miutan a hidf6k a&ltaldban ma-
gasabban helyezkednek el. Eddig azon-
ban nem minden hid alatt épitették
ki a vasut szamara az aluljarékat és
nem lehetett ezt, a Duna nyujtotta
lehet6séget kihasznalni.

Az épulé dunaparti gyorsvasut
egészen Uj helyzetet fog teremteni
Budapest kozlekedésében. Miként vaz-
latunkon lathatjuk, a vonal a Margit-
hidtél a Boréaros-téri hidig fog most
mar vezetni. Végpontjai azonosak az-
zal az uattal, amelyet a koér masik
ivében éppen a Nagykorat zar be.
Ebbdl felveté6dik az a kérdés, hogy
mennyiben jelent javuldst Budapest
forgalmaban, ha ezt az Gj vonalat,
azonos végpontok mellett Kkiépitjuk.
A feleletet Ggy kapjuk meg, ha figye-
lembevessziik, hogy milyen id6 alatt
lehet az egyik és masik, most épulé
vonal révén a két végpont kozotti
tavolsagot beutazni (2. abra).

A Nagykoérut kozati vasuti forgal-
maban résztvevd villamosvonatok
o6ranként 18 kilométeres sebességgel
kozlekednek. A megallohelyek sirib-
ben vannak elhelyezve és abban az

A dunaparti viadukt-vasat 1900-ban. AY Erzsébethid még épul



esetben, ha nagyobb radialis utakat
kereszteznek, menetidejuk emelkedik
a keresztez6 forgalom akadalyai miatt
is. Akar a Marx-téren, akar a Sztalin-
idnal, még inkabb azonban a Réakéczi-
idnéal a zold jelzés bevarasa nem ritkan
fél-, egyperces késést jelent. Ezzel
szemben a Dunaparton — mint emli-
tettuk, keresztezd forgalom nincs, a
megalléhelyeket is ritkdbban lehet
elhelyezni — ugy, hogy a vonatokat
semmi sem Kkéslelteti menetiikben és
azok maximalis sebességuket fejthe-
tik ki. Erre a vonalra a févarosi kozuti
vasutak hasznalhatja a legujabb ti-
pusu kocsijait, az 4. n. 3600-as motor-
kocsikat, amelyeket a budapestiek
,stukak”-nak neveztek el.

330

Ezek a jaromivek a régi kocsik 18
kilométeres menetsebességével szem-
ben 40 kilométeres menetsebességgel
haladhatnak, motorjaik erésebb volta,
jobb fékezési lehetéségiik és a gyorsu-
las egyenletesebbé tételét biztosito
berendezésuk révén.

24 = 11

Ha a két kulénbdz6 vonal menet-
idejeit egy diagrammban felvazoljuk,
akkor képet kapunk arrél, hogy a
dunaparti vonal elényei miben fognak
kifejezésre jutni. A  Margit-hid —
Boraros-tér kozott a dunaparti villa-
mos segitségével az Gt mindoéssze 11
percig fog tartani, mig a Nagykdraton
at csaknem ugyanolyan tavolsag be-
futasahoz 24 perc szikséges. Ez azt
jelenti, hogy a két végpont kozott
végig lehet haladni az Gj vasutvonal
segitségével annyi idé alatt, mig a
Nagykoruton csak a Kiraly-utcahoz
érunk el (3. abra).

Természetesen nincsenek sokan
azok, akik kifejezetten a Margit-hidtél
a Boraros-térhez szoktak utazni, vagy
viszont. De a dunaparti vasut el6nye
nemcsak ebben a viszonylatban jut
kifejezésre, hanem mas, atszallassal
kombinalt viszonylatban is. Vegyuk
csak azt, hogy a Margit-hidtél valaki
a Rokus-kérhaz kornyékére akar
utazni. Amig a két vasutvonal csak-

nem egyforma sebességgel haladt,
addig mindegy volt, hogy melyiket
hasznaltuk. A jov6ében mar annak

ellenére, hogy a Rokus-kérhaz a Kor-
uthoz kézelebb van, mint a Dunapart-
hoz, a menetid6 rovidebb lesz az Uj
gyorsvasut révén és a Kdérutrol az
utasokat attereli a masik vonalhoz.
Még inkadbb all ez azonban akkor,
ha a Kalvin-tér felé halad valaki,
vagy elleniranyban a Marx-térre akar
jutni. A Boraros-tér—Marx-tér Gt-
vonal 18 perc a Koruton egy direkt
kocsival, ugyanakkor a Boraros-térrOl
a Kossuth-hidig el lehet majd jutni
9 perc alatt és a Kossuth-hidtél a
Marx-térre trolleybusz segitségével —
bele szamitva az atszéallasra forditott
idét is — tovabbi 4 —5 perc alatt,
tehat 6sszesen 14 perc alatt. Ez 4 perc
nyereséget jelent, ami a varosi, 6rokké
siet6 ember szadméara komoly elény.

Ennek az el6nynek kedvéért a to-
megek at fognak vandorolni a K&r-
utr6l a Dunapartra és minthogy ma
a Koruton villamoson szallitott uta-
sok szama a 200.000-et is meghaladja,
ennek d6nmagaban véve is nagy jelent6-



sége lesz a f6varos kozuti vasutainak
forgalméban.

A gyorsjarata villamoskocsiknak

szabad és keresztezésekt6l mentes
palyaszakaszon valé hasznélata révén
Budapest egy gyorsvasuti jellegd

villamosvonallal fog gazdagodni, ami
a févarosban é16 dolgozék napi életét
ismét- kényelmesebbé teszi. Addig is,
amig a foldalatti gyorsvasutunk meg-
épul, az észak-déli irAnyban mar egy
gyorsvasut jelleglG vonal fog az utas-
tomegek rendelkezésére allni.

GYORSVASUTTAL A
MARGIT-HIDTOL CSEPELIG

Az Gj vonal jelentésége azonban
mas vonatkozasokban is Kkifejezésre
jut. Egyik végalloméasa — a Boraros-
téri — kapcsolédik az ugyancsak
épités alatt all6 csepeli gyorsvasut
bels6 végallomasaval. igy az északi
varosrészekbd6l: Obudarél, Ujpestrdl,

Angyalfoldrél Csepelre dolgozni jarék-
nak egyszeri atszallassal két gyors-
vasut all majd rendelkezésikre és
igy sok-sok percet tudnak megtakari-
tani naponta, amit pihenésre, sportra,
szellemi mdveltségik fokozasara hasz-
nalhatnak majd fel.

De a Szabadséag-hid és Boraros-tér
kdzott most épuld vonalszakasz révén
lehet6ség nyilik arra is, hogy a szlk
Lényai-utcabol a villamost kivegyuk.
Itt a villamos hivatasat mar amugy
sem tudta teljesiteni, mert forgalméat
az egyéb kozati jaré6 mlvek rendkivil
fékezték, csaknem megbénitottak. De
a Léonyai-utca kiiktatasaval megszinik
a Kalvin-téren is a vonal hatdsa és

kevesebb jaromi fog a Muzeum-kér-
utra athaladni, ami ismét kdnnyebb-
séget jelent annak forgalméaban.

A dunaparti gyorsvasut épitésével
sokakban felmerul az a kérdés, hogy
nem volna-e szikséges a budai Duna-
parton is egy ilyen jellegl vasutvonal
épitése ? A part nydjtotta el6nydk
kihasznalasa azonban a budai oldalon
nem jelent annyi hasznot. Buda északi
és déli része kozott nincsenek olyan
forgalmi szukségletek, amelyek égy
ilyen vonal Kkiépitését indokolnak.
Ezenfelil Buda két része kozott van
mar egy elterel6 villamosvonal, amely
ugyis lehetéséget nyujt a gyors és jo
kapcsolatok terén. A Széli Kalméan-tér
és a Moricz Zsigmond-kortér kozott
az Alkotas-utcan haladé vonal, az (j
tipust 3600-as kocsik 'segitségével jo
Osszekottetést biztosit és ez a vonal
egyben feltarja Buda bels6 részeit is.
AKi a 61-es viszonylaton utazott mar,
az tudja, hogy a kocsik itt is sokkal
nagyobb sebességgel haladhatnak és a
menetid6 Iényegesen kevesebb, mintha
a Dunaparton kozlekednének végig a
9-es viszonylatot hasznalva.

A Szabadsag-hid pesti
foly6 munkalatok igazoljak azt a
szocialista torekvést, hogy tébb ké-
nyelmet kivAnunk biztositani a dolgo-
z6knak annak érdekében, hogy fa-
rasztd napi munkajuk el6tt és utan
gyorsabban és kényelmesebben jut-
hassanak el munkahelytkhoz és pihen-
ten, jobb kedvvel lassak el az altaluk
szabadon és boldogan vallalt részét
a szocializmus épitésének.

Ruisz Rezsé,
a muszaki brigadd tagja

hidfgjénél

A két vonal forgalmi diagrammja. A két vonal csaknem egyforma hosszl, a dunaparti vonalon a vil-
lamosok nagyobb sebességgel haladnak és kevesebb id6t vesztenek a megallassal. A koruti vonalon a menet-
sebesség kisebb és keresztezéseknél sok id6 vész el



