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A villamosvasut
regi rendszerd sinél miatt ifeJ
folyton felbontani az ucca

Kegyren-otven mviViardot taEaritana meg a Bess&ar, ha as Ujabb nés nélkil halad at és ott nincse-
gyartmanyl sine&et hasznalna — Hat millié mii¢ vasanyaggal nek ugynevezettt kagyléskopasok,
tobbet fe&ietteK ie a fGvaros uccaiba, mint Kellett volna

— Az Est tuddsitéjatél —

A dvaros budsévitéﬂ'(éban foly-
ton azt hangsulyozzak, hog?/ a
technikai haladas el6nyeit kell ki-
hasznélni, mert ezzel a kulonbdz6
koltségeket redukalni lehet. Ebbdl
a ,szempontb6l nagyon érdekes
Hvoés Ivan tanulméanya, amely
most jelent meg és amely

valaszt ad arra is, hogy miért
keli minduntalan felbontani az
Uttestet.

Hlvos Ivan szakszer( adatokkal
bizonyitja, ho%y mar vénen abba
kellett volna hanyni az ugyneve-
zett Haarmann-rendszer( sinek le-
fektetését, ami annak idején jé
volt, viszont ma man a technikai
fejlédés sokkal jobb megoldasokat
mutat. H{vos szerint nem szabad
csupan' a villamoskézlekedést fej-
leszteni, hanem inenis mén Kkell
épiteni a foldalatti villamost és az
autébuszoknak, valamint az autdk-
nak" helyet kell adni a févaros
uccain. A multban Budapest a
kalfold elétt a villamoskodzlekedés

mintavarosa volt, mindent meg kell
tenni, hogy a mostani lehetetlen
allapotokon Segitstink.

Nem kell nagy szakértének lenni
ahoz, hogy az ember megértse,
hogy az aj rendszer, amelyet mar

ja vilag tsszes nagyobb varosaiban
berendeztek, helyesebb, mint a
régi.

Az ugynevezett® PhOnix-sin egy

darabbél all, mig a most hass-

Halt Haarraaim-sinpart ossze-

sen 560 darabbdl kell dsszecsa-

varni, hogy egy egészet alkos-
son.

A foldben azutan az 500 csavar
kozul néhany meglazul, zavarok
tdmadnak, erre jon az Uttestek fel-
bontéasa.

Nem is olyan nagyon () talal-
manyrol van sz6, hiszen HUvos
mar 1913-ban kimutatta, hogy a

Eaarmann-rendszernek a kispesti
munkasvasut épitésekor tortént
mell6zése egymilli6 korona meg-
takaritast jelentett. H({vos szerint
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legalabb 40—59 milliardot fe-

cséreltek el a BESzKAR-na!

azzal, hogy nem szakitottak a
régi rendszerrel,

A Phénis-sinek beszerzési kolt-
sége egyrészt alacsonyabb, mert
folydméterenként  koérulbeltl 30
kg.-rnal kdnnyebb, maésrészt fen-
tartdsa is sokkal' kevesebbe kerul.
A Haarmann-sineknek allitélag az
az elénye, hogy a villamoskocsi a
sinek csatlakozasi helyein zodkke-

mint a Phonix-sinnél.

'i823-han és 1te4-ben cserélték
ki a régi sineket s azéota foly-
ton latjuk, hogy ki kel! bon-
tani a kovezetét, mert megla-
zulnak a csavarok, hevederek
és masképpen ezen segiteni
nem lehet, ilyen hatrany mel-
lett minden elény elvesz.

Egy Haarmaim-sin csatlakozasa-
inak helyén. i2 alkatrészbdl kell szi-

I 1ard egészet alkotni, Szukség van a
I két sinszal végé -3 és a vele szem-

I ben lév6é sinszal kozepére. ami ba-
rom alkatrésznek folei meg, ezen-
kival 12 csavarra, 12 anyacsavarra,
32 alatétre, egy darab sintavolsag-
tart'6-betétre éi  két hevederre.

futan mind». ? 7.8 méternél van
égy-egy csatiad' zas. tehat egy 156
meteres sinszék: *1- két csatlakozas
helyén 82 dm -0 alkatrészt kell egy
egésszé csavaro]ni. , .

Ha a tavolsagtart6 betéteket és
i hoazatartozd csavarokat

figyelembe vessziuk, akkor egy sin-
paron 500 darab alkatrész van.

A sinvalyualenék kézepén min-
dig mutatkozik egy rés, ezen

mind j

(

keresztUF becsurog az esdéviz'az

ikersinck kozé és igy azutan az

egészl szerkezet elpusztul, a
sinek lestippednek.

Kulénben is a sinek a kocsik 4&t-
haladasakor nagy kilengéseket vé-
geznek és igy mindinkabb mélyre

sllyednek, A Phénix-sinek ezzel
szemben egy darabbél vannak, te-
hat ilyen zavarok nem fordulnak
el6.

A BESZKAE kézel 6 millié

kilogrammal tobb vasanyagot

fektetett be a f6varos ueeaiba,
mint kellett volna.

Csak a nyersanyagokban kozel 18
milliard leli volna a mmegtakaritas.

HGvos, szembeszall azzal a ki-
fogassal, hogy a foldalatti
vasUt nem fizetné ki magat.

Szerinte ez nem igazamért Ham-
bura varosa csak néhany évvel
ezel6tt épitette meg a foldalatti-
val kombinalt magasvasutat és ez
ma mar nélkuldzhetetlen kelléke
Hamburg varos vérkeringésének.
A lerongyol6dé Kossuth Lajos
uccai, Rakoczi uti, Thokoly uati
vaganyokat nem érdemes fentar-
tani, a zokkenések, amiket a koz-
lekedésben okoznak, nagyobb Kkar,
mint amennyibe a féldalatti halo-
zat kerulne.

' ° Eddig ugyanis arrél volt szcj
hogy a magyar ipar zalogleve-
lek kibocsatasa utjan mintegy
56 milli6 pengé jelzalog kol-
esonhoz jut, amelyet 36 év alatt
kell letdriészténi koérulbell

8 szazalék annuitassal. wm

K320



(Hely) 0do)

Mint azonban most megbizhat¢'
helyen informalédunk, egyes he-
lyen Ujabban olyan tervekkel is
foglalkoznak,

hogy német mintara a nagy
angol gépgyarakkal _ kdéssunk
olyan értelmd megéallapodéaso-
kat, amelyek alapjan azok mo-
dern gépeket bocsatasanak
gyarainknak ' rendelkezésére,
természetesen megfeleld hitel-
akci6 keretében.

Egészen kétségtelen, hogy egy.
ilyen megoldas sokkal konnyebb,
mint a zaloglevelek kibocsatasa,
mégis a legnagyobb oOvatossagot
kell tanusitanunk a dolgok elinté-
zésénél és f6lég nem torténhetnek
ezek a géprendelések a magyar,
gépipar rovasara.

Mint értesulunk, a géphitelt

felajanlé,, angol csoport a Ge-

neral Tréding and Financé Ltd. m
London.

Természetesen emellett
akcié mellett tovabb 6s fo
targyalasok a pgnzkoiesdonok folyo-
sitasarol.



