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uniamosuaganyok athelyezese
az utkozeépre

IPtarPIROUITS ALfIDftR ny. székesfbvarosi miszaki tanacsos

A Beszkar szerz6déses kotelezettségeinek felligye-
letére kikuldott ellen6rz6-bizottsdg kimondta, hogy a
Vamhaz-kéruton és az Ullgi-utén a villamosvaganyo-
kat a jelenbeni helytkr6l az attengely korul helye-
zik el.

Ez a sinathelyezési probléma immar elég régen
kisért, mint a févarosi kozlekedési viszonyoknak nem
éppen a jo szelleme. Két évvel ezel6tt felmerdlt a
nagykoruti villamos-sinparoknak ugyanilyen értelem-
ben valé athelyezése, amely kérdéssel akkoriban be-
hatéan foglalkoztak és kimutattuk, hogy varosrende-
zési szempontbol ez az athelyezés technikailag kivihe-
tetlen. Errél a kérdésrél azutan azéta sem volt sz6,
s6t, ha nem csalédunk, az illetékes korok az athelye-
zés folott napirendre is tértek.

Most, hogy ez a probléma, ha mas helyekre
vonatkozélag is, de Ujbél kisért, szikségesnek véljuk
torténelmi visszaemlékezésként ezeknek a villamos-
sineknek a varosi fédtvonalakon valé elhelyezésére
nézve kovetett iranyelveket feleveniteni. Ebben a
tekintetben els6sorban is a Nagykorat vaganyelhelye-
zésérd6l szolunk, mint amely fé6utvonalon legel6szor
helyezték el a Baross-utcai sinekkel egyutt a vaga-
nyokat a mai helyukre.

Az elhelyezés alapeszméje az volt, hogy a vaga-
nyok a jardaszegélykéhoz kozel helyeztessenek el, de
ugy, hogy a szegélykd fel6li sinszal oly tavolsagban
helyezkedjék el a jardaszegélyk6t6l, hogy a két most
emlitett vonalirany kozott egy kocsi kényelmesen el-
férjen. Erre a célra a szabvanyszélességet 2.50 méter-
ben Aallapitottdk meg. Az eszmét az ilyen feltételek
szerint valé elhelyezésre nézve itt Budapesten Bécstdl
vették at annadidején az illetékes tényez6k. A vezérld
gondolat az volt, hogy az utaz6kdzonség minél keve-
sebb akadaly mellett, minél gyorsabban érje el a
kocsikat. Ilyen feltételek mellett nyertek azutan nalunk
elhelyezést a villamosvaganyok a Bels6é koraton kivul
a tobbi féutvonalaiban, az Ullgi-uton, VAaci-uton, stb.
Jott azonban az uj iranyzat, mely ezt a most ismerte-
tett vaganyathelyezési rendszert elavultnak és célsze-
rGtlennek mondta ki és a kozlekedési viszonyoknak
egyedul megfelelé helyes vaganyelrendezést olyképpen
allapitotta meg, hogy a villamossinek az uttengely
korul helyezkedjenek el, még pedig ugy, hogy a szim-

metrikus elhelyezkedés feltételezése mellett a két
széls6é sinszal egymastél négy méter tavolsagban
legyen.

Az Ujitékat ebben az elgondolasban az a koérual-

mény vezette, hogy az el8sz6r ismertetett elhelyezke-
désben a két iranyban valé haladasnak szerves el-
kuldnitése nem volt lehetséges, a masodik ok pedig,
amely az ujiték eldtt kulénésen nagy fontossagu volt,
hogy a villamoskocsik, mint a leggyorsabban halado
kozlekedési eszkodzok, az uattestnek azon a részén
mozogjanak, ahol a gyalog kozlekedé kozdnséget leg-
inkabb tavol lehet tartani ezektél a kocsiktél, hogy
ez utén a gyalogosok életbiztonsaga tekintetében sziuk-
séges kovetelmény a legnagyobb mértékben elérhetd
legyen. A maéasodik elény, melyet az illetékes Ujitok
ebben az uj rendszerben lattak, az egymastol szerve-
sen elkuldnitett haladasi iranynak megrogzitése, mely

a mostani elrendezkedés mellett tudvalévéén nem
lehetséges.

Az id6k sordn rohamosan nodveked6 forgalom,
kilonésen a f6utvonalakon, a f6varos kozlekedési

viszonyai koérudl mar-mar tlrhetetlen helyzetet terem-
tett és a szinte nap-nap utdn mindjobban tornyosulé

kozlekedési bajok most megérlelték a hatésagban azt
az elhatarozast, hogy megkezdik a mar oly sokszor
kisértett vaganyathelyezési munkakat.

A f6varos Utvonalai nem elég szélesek
az utkozepes vaganyathelyezéshez.

Ez az egész akcié6 nem volna kifogasolhato, s6t,
ellenkezéleg, a haladas természetes rendjét lathatnék
csak ebben az intézkedésben, ha nem szdélna itt kdzbe
az az o6rok igazsdg — a logika, amely ellen nem csu-
pan a szavainkban, de egyszersmind barmilyen
irAnyu technikai intézkedéseinkben sem szabad vét-
keznink. Hogy most mar az uUgy érdemére térjunk,
széva kell tennink az athelyezés ellen sziukségszerien
felmeriulé kifogasainkat. Az els6 szerint ahhoz a fel-
tételhez, hogy az utkdzepes vaganyelhelyezésre at-
térhesstink, elengedhetetlentil szikséges a féutvonal-
nak oly szélessége, mely az illet§ f6utvonalnak szak-
szerlien végrehajtott dimenzionalasa utjan adodik Kki.
A leghatarozottabban kijelenthetjuk, hogy ennek a
dontéen fontos miszaki feltételnek sem a Nagykorut,
sem a R&koczi-ut, annal kevéshé pedig az el6l fel-
sorolt féutak nem felelnek meg.

Pontosan meg van ugyanis szabva, hogy a vas-
uton Kkiviii kozlekedési eszkdzdkbdl hany kocsinak
kell egyméas mellett elférni, hogy azok kozott kollizio
el6 ne forduljon, mert ellenkez6 esetben a célbavett
Ujitds gyakorlatilag eredménytelennek bizonyul. Es
itt nem hagyhatjuk megemlitetlentl Kiraly Kalman-
nak a legutébbi londoni uatépitési kongresszusrdl ho-
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zott azt a megjegyzését,
kocsi szélességét az eddigi
méterben allapitotta meg.
Ez a feltétel tehat az ujitassal teljesithetetlendl
marad. Sokkal fontosabb azonban az ujitas koruli
elgondolasban egy masik szempont, melyre, Ggy lat-
szik, az illetékes korok egyaltalan nem gondoltak és
amelyben foglalt Iényeget a korszakosadn megvaltozott
helyzetviszonyok teremtették meg és keltették életre.
A kezdeti id6kben leggyorsabban haladott villamos-
kocsikat messze tulszarnyalta a modern id6k kozle-
kedési eszkdze — az autd. Az az indité ok tehat, mely
az intéz6koroket arra késztette, hogy az akkor leg-
gyorsabban haladé kocsikat az utkdzépre helyezze,
bizonyéara altalanos vélemény szerint most a helyzetet
akkép valtoztatta meg, hogy a sulypontot a villamos-
vasutakrél az autokra tegyiuk at, amely megallapitas
pedig annyit tesz, mint megtartani a mai helyzetet.

hogy a kongresszus az egy
1.50 méter helyett 1.64

Javulas helyett koltség, forgalmi aka-

daly és életveszély.

Kétségtelen és el nem vitathaté, hogy a vagany-
athelyezésekkel a mai allapotok javulni nem fognak
és azokat az el6nyoket, melyek az athelyezés mellett
felhozhaték, magasan és messze tulszarnyalja maga
az az egyetlenegy veszedelmesen nagy akadaly, hogy
a villamosra felszalléknak akkor majd az autérenge-
tegeken kell atgazolniok, amikodzben sajat magukat
teszik azutan ki az elgazolasnak. Es ne felejtsuk itt el,
hogy az uj elrendezkedésnek nélkiulozhetetlen tarto-
zéka lesz a jarda-sziget, melyet az Uttesten kell elhe-
lyezni és amely mi(targy a mar eredetileg is szlUk at-
testet még jobban megsziukiti, ugyhogy itt azutan az
autok csak egyenként, libasorban hagyhatjak el a

mindenkori jardaszigetet, amely helyzetnek alapos
megfigyelésére felette alkalmas hely a Kossuth Lajos-
utcai torkolat a Muzeum-koruton.

Nemrégiben éppen a févaros kozlekedési Uugy-
osztalyaban jartam, az utan érdekl6dvén, vajjon a
Réakoéczi-uton valéban at akarjak helyezni a villamos-
vaganyokat és torténetesen ugyanakkor jelen volt a
Beszkar egyik igazgatéja, aki mindjart belekapcsol6-
dott a vitdba és elmondta az 4ltala a Riviéran ide
vonatkozdlag latottakat és miként elbeszélte, valdsa-
gos rémiulet fogta el, amint az utazékdzdnség ezer
veszély kozott, melyet a szaguldé auték okoztak —
volt csak képes a villamoskocsira valé felszallas
helyéhez jutni.

Ezek a veszedelmes pontok nalunk mar lathaték,
az el6bb emlitett helyen kivial a Baross-utcaban is.
Ezeknek szama azutadn abban az aranyban névekszik,
amilyen aranyban van tervbevéve az athelyezés.

Az athelyezést ellenz6 annyira a velejar6 bajok-
nak és veszedelmeknek hatasa ald kerul, hogy még
csak eszébe sem jut az athelyezés horribilis koéltségei-
ré6l és az elmaradhatatlan o6riasi forgalmi akadalyok-
rol megemlékezni.

Még érdekesnek tartom megemliteni a bizott-
manyi targyalasok alkalmaval felszélalé egyik tech-
nikus el6kel6séget, aki azt allitotta, hogy a kereszt-
utcakboél a féutvonalra toérekvd soff6rok szinte orul-
nek, ha az dttesten a villamoskocsikat minél tavolabb,
minél inkabb az uttengely korul lathatjak. Azonban
jo lenne ezeket a soff6roket megkérdezni, vajjon mit
sz6lnak ahhoz, ha majd a keresztutcakbél kijéve,
nyomban szembetaladljdk magukat a jardak mellett
szaguld6é és sokkal gyorsabban rohané autok 6z6né-
vel. Kétségtelen, hogy ebb6l a szempontbdl a helyzet
csak rosszabb lesz.



