Afiatatiledhas

Amilyen légiesen karcsunak, szemet
gydnyorkddtetéen korszerlnek latjuk a
Dunat egyetlen merész ivben athidalé Uj
Erzsébet hidat, olyan korszer( és merész
volt a hidépités munkaja is: a kabelek
kifeszitése, a fuggesztékotelek elhelye-
zése, majd az el6re legyartott 27 hidelem
felerGsitése a fuggeszt6kotelekre.

A korszerl hidnak amelyet Savolyi
Pal, Kossuth-dijas fémérnok tervezett —
teljes onsulyat (a hidpalya acélszerkezetét,
a kocsiut és a jarda burkolatét, a villamos
sineket, a korlatokat, a vilagitéberendezé-
seket stb.) a kabelek viselik; a hidelemeket
merevité acéltartokat nem terheli, nem
is terhelheti az 6nsuly. Hogy ez a szerelés
idején is igy legyen, az egyes hidpalya-
elemeket ugy illesztették 6ssze, hogy azok
csuklok kozbeiktatasaval ideiglenesen lanc
szerkezet-szerlen illeszkedjenek egymas-
hoz.

A hidpalya végleges 0sszeszegecselése el6tt
a palyatestnek el kell foglalnia tervsze-
rinti végleges alakjat, amihez sziikség van
a teljes onsulyra. A hidburkolat, a villa-
mossinek stb. elkészitése azonban csak
az Osszeszegecselés utan kezddédik. Ezért
atmenetileg a lancszerkezet-szerlien 0sz-
szeillesztett hidelemeket a teljes 6nsudly
hataraig megterhelték: hatalmas ladakat
acsoltak, és azokba soédert 6ntottek, egyes
helyeken pedig nehéz acél tibingeket hal-
moztak fel.

Mikor mar a hid végleges o6nsulyaval
flggott a tartokoteleken, két napra geodé-
tak ,szalltdk meg”, és szintez6 mlszerek-
kel ellenérizték, hogy az egyes pontok
magassaga mennyiben felel meg a terve-
zettnek. Ezutan kerult sor a fuggeszté-
kotelek hosszanak végleges beszabalyo-
zasara. Az Uj hidnak o6sszesen 56 felfug-
gesztési helye van. Ezek kozul jo néhany
mar kezdett6l pontosan az eléirt magas-
sdgban tartja a hidszerkezetet, mashol
kisebb-nagyobb eltérések vannak, igy pél"
daul a 17-es északi fuggeszt6 kotélnél
115 mm eltérést allapitottak meg; ezen
a ponton a fuggeszt6kéGtelet ennyivel kell




megroviditeni. A szabéalyozas lUgy torté-
nik, hogy a fuggesztékabel fejét hidrauli-
kus emel6kkel kissé eltavolitjak a ranehe-
zed6 hidelemt6l, majd el6re elkészitett
U-alaku betétvasakkal roviditik meg a
kotelet.

Miutan az els6 mérések alkalmaval
nyert adatok alapjan valamennyi eltérést
helyesbitették, Gjabb ellen6rzé mérés kovet-
kezik, majd szikség szerint még tovabbi
finomabb szabalyozasra is sor kerul. Ha
a hidszerkezet mar valamennyi pontjan
eléri a tervszerinti alakot, a szerkezetet
véglegesen 6sszeszegecselik, és leszerelik a
felfiggesztéskor alkalmazott csuklékat.
Ebben a helyzetben a hidpalya elemei
Osszefiggé merev tartéva valnak, amely
onsulyat viselve mentes a feszlltségtél.
A palyaelemek acélszerkezetében a for-
galomadta terhelés és a hémérsékletval-
tozas hatasara szabad csak feszultségnek
keletkeznie.

A jelenleg foly6 munkak zavartalan-
sdgat néhany kuldonleges megoldassal kell
biztositani. Csillapitani kell példaul a szél
hatasat, az 0©sszeszegecselésig ,csukloési-
tott” hid lengését. Ennek érdekében a hid-
f6t6l északra és délre, mintegy 100 méter-
nyire vastag hajokotelet er@sitettek a
parthoz, amelynek masik vége a hid koze-
pét ,fogja”. Kulén szerkezet szolgal a hid
oldaliranyld elmozdulasanak megakada-
lyozasara a szélnyomas ideiglenes ellen-
sulyozasara, a parti részek és a kodzépsé
hidszakasz csatlakozasanal is. Ezekre
mintegy 50— 60 tonna erd is ranehezedik,
ha a szél fajni kezd. Természetesen a hid
végleges beszabéalyozasa és Osszeszegecse-
lése utan a kisegitd szerkezeteket elta-
volitjak.

Az Osszeszegecseléssel készul el tulaj-
donképpen a hidszerkezet, azutan kerul
sor a villamossinek, az aszfaltburkolat, a
lampa- és villamosvezeték-tartd oszlopok,
korlatok stb. elhelyezésére — a festés mar

ekozben folyik —, és ha mindez megtor-
tént, a kozonség Dbirtokaba veheti a
hidat. ., Nagy Istvan
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