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Világszerte mind nagyobb 
problémát okoz a járműfor­
galom növekedése. Igaz, mi 
még messze állunk egyes vi­
lágvárosok zsúfolt személy- 
gépkocsi forgalmától, mégis 
hamarosan az a veszély fe­
nyeget, hogy a főváros néhány  
pontján közlekedési dugók  
keletkeznek. Az elmúlt né­
hány év alat,t ugyanis több­
szörösére nőtt Budapesten a 
gépkocsik száma, s elsősor­
ban ez az oka annak, hogy a 
K á lv in  téren, a Baross téren

és a Boráros téren és másutt, 
időnként megrekednek a jár­
művek. Ha pedig tekintetbe 
vesszük, hogy az elkövetke­
zendő négy-öt év során ismét 
több tízezer jármű jelenik 
meg Budapest utcáin, akkor 
már nem is csodálkozhatunk 
azon, hogy a korszerű és zök­
kenőm entes forgalom  kia lakí­
tásának problémája tudom á­
nyos kérdéssé lépett elő. Az 
eddigi alkalomszerűen végzett 
kutatások után a jövőben a 

i Fővárosi Mélyépítési Vállalat­
nál létrehozott külön osztály 
kizárólag ezekkel a kérdések­
kel foglalkozik majd.

S z á z e z e r  u t a s  
a  H u n g á r i a  k ö r ú t  

t r o l i b u s z a i n
A fiatal tudományos szerv 

vezetői elmondották, hogy a 
következőkben m ár minden 
út- és villamosvonal építésé­
nél, autóbuszok és trolibu­
szok járatainak megindításá­
nál előzetes tudom ányos fel- 
méréseket végeznek. így álla­
pítják meg, hogy hol, milyen 
jármű beállítása a  legmeg­
felelőbb és nem fordulhat előj 
hogy például egy új troli­
járatot néhány év alatt „kinő” 
a forgalom.

Ilyen probléma adódott pél­
dául a H un gá ria  körúton; 
ahol naponként már több 
mint százezer utast szállíta­
nak a  trolibuszok, s a jára­
tokat lehetetlen tovább sűrí­
teni. A forgalomkutatós meg­
állapította: szükségessé vált 
egy villamosvonal megépítése, 
mégpedig m ár eleve úgy, hogy 
ezen a vonalon a későbbiek­
ben egy gyorsforgalm ú utat is 
létesíthessenek.

Ú j f e l a d a t
a  b a l e s e t e l h á r í t á s b a n
Az új villamosjáratok ki­

alakításával kapcsolatos kuta­
tási tervek közül elsősorban 
Pest külső körirányú villa­
mosvonalának megteremtése 
ad érdekes és széleskörű fel­
adatot a csoportnak. Az a cél, 
hogy a városrendezési tervek 
szerint jelentősen terebélye­
sedő Pesterzsébetet, Kőbányát,

a József Attila  várost, a Bos- 
nyák  tér, valamint a K acsóh  
Pongrác  út környékén kiala­
kuló új váronegyedeket köz­
vetlen villamosjáratokkal kös­
sék össze. A forgalmi kutatá­
soknak most azt kell tisztáz- 
niok, hogy a Pesterzsébettől 
A ngya lfö ld ig  kiépülő villamos- 
járat .vonalát milyen utcákon 
vezessék a cél felé.

Fontos szerep vár a kutató­
gárdára a balesetelhárítás te ­
rén is, mert bebizonyosodott: 
ha ugyanazon az útszakaszon 
aránytalanul sok baleset for­
dul elő, akkor nemcsak a já r­
mű vezetőjének figyelmetlen­
sége, s a gyalogos felelőtlen­
sége., de egyéb kö rü lm ények  
is közrejátszanak. Ilyenkor 
elsősorban a forgalom irányí­
tásában és az útvonal ’ meg­
választásában kell keresni a 
hibát. Érdekes példa erre a 
Szent István  körút, mely a 
főváros legbalesetveszélyesebb 
szakaszai közé tartozik, s ép­
pen ezért, a kutató csoport 
megállapítása szerint szükség  
van átszervezésére, átrendezé­
sére.

A  m e g h o s s z a b b í t a n d ó  
2 -e s  v o n a l

Ehhez a problémához kap­
csolódik a 2-es villamos út­
vonalának meghosszabításával 
járó tudományos vizsgálat. 
Éppen e gyorsjáratú vonal 
meghosszabbításával akarják  
tehermentesíteni a Szent Is t ­
ván körutat. A meghosszab­
bított 2-es vonal ugyanis a 
tudományos felmérések sze­
rint a Lehe l úti és Váci úti 
villamos forgalomnak m int­
egy felét, közvetlenül a D u -  
na-parton  szállítaná Újpest és 
a belső városrész között. Az 
előzetes számítások alapján 
naponta körülbelül ötvenezer 
ember venné igénybe ezt a 
vonalszakaszt. A 2-es villa­
mos meghosszabbításának ter­
vezéséhez a tudományos Ku­
tatók több változatot készíte­
nek el, s ezek alapján dönte­
nek majd a tervező és kivite­
lező mérnökök, hogy m erre 
haladjon a Belvárostól a Du- 
na-parton Újpest felé szágul­
dó 2-es vonala, melyik a leg­
gazdaságosabb és legcélrave­
zetőbb megoldás. /


