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Vilagszerte mind nagyobb
problémat okoz a jarmdfor-
galom novekedese. lgaz, mi
még messze allunk egyes vi-
lagvarosok zsufolt szemely-
gepkocsi forgalmatol, meégis
hamarosan az a veszély fe-
nyeget, hogy a févaros néhany
pontjan kozlekedési dugok
keletkeznek. Az elmult né-
hany év alatt ugyanis tébb-
szorgsére noOtt Budapesten a
gépkocsik szdma, s els6sor-
ban ez az oka annak, hogy a
Kalvin téren, a Baross téren

€s a Boraros téren es masutt,
idénként megrekednek a jar-
mivek. Ha pedig tekintetbe
vesszik, hogy az elkdvetke-
zend6 negy-6t év soran ismét
tobb tizezer jarmd jelenik
meg Budapest utcain, akkor
mar nem is csodalkozhatunk
azon, hogy a korszerii és zok-
kené6mentes forgalom kialaki-
tasanak probléméaja tudoma-
nyos kérdéssé lépett els. Az
eddigi alkalomszerlien végzett
kutatasok utan a jov6ben a

iFOvarosi Mélyépitési Vallalat-

nal létrehozott kulon osztaly
kizarolag ezekkel a kerdések-
kel foglalkozik majd.

Szazezer utas
a Hungaria koérut
trolibuszain

A fiatal tudoméanyos szerv
vezet6i elmondottak, hogy a
kévetkez6kben mar minden
at- és villamosvonal épitésé-
nél, autdébuszok és trolibu-
szok jaratainak meginditasa-
nal elézetes tudoméanyos fel-
méréseket végeznek. igy alla-
pitjAk meg, hogy hol, milyen
jJarmi beallitasa a legmeg-
felel6bb és nem fordulhat elgj
hogy példaul egy uj troli-
jaratot néhany év alatt ,,king”
a forgalom.

Ilyen probléma adddott pél-

daul a Hungéaria koraton;
ahol naponként mar tobb
mint széazezer utast szallita-
nak a trolibuszok, s a jara-
tokat lehetetlen tovabb sdri-

teni. A forgalomkutatdos meg-
allapitotta: szlkségessé valt
egy villamosvonal megépitése,
megpedig mar eleve ugy, hogy
ezen a vonalon a kés6bbiek-
ben egy gyorsforgalmu utat is
Iétesithessenek.

Uj feladat
a balesetelharitasban

Az () villamosjaratok Ki-
alakitasaval kapcsolatos kuta-
tasi tervek kozil elsdsorban
Pest kuls6é koriranyu villa-
mosvonalanak  megteremtese
ad erdekes és széleskord fel-
adatot a csoportnak. Az a cél,
hogy a varosrendezesi tervek
szerint jelent6ésen terebélye-
sedd Pesterzsébetet, K&banyat,

a Jozsef Attila varost, a Bos-
nyak tér, valamint a Kacséh
Pongrac 0t kornyekén Kkiala-
kul6 0j varonegyedeket koz-
vetlen villamosjaratokkal kos-
sek 0ssze. A forgalmi kutata-
soknak most azt kell tisztaz-
niok, hogy a Pesterzsébettdl
Angyalféldig kiépuld villamos-
jarat .vonalat milyen utcdkon
vezessék a cél felé.

Fontos szerep var a kutato-
gardara a balesetelharitas te-
rén is, mert bebizonyosodott:
ha ugyanazon az utszakaszon
aranytalanul sok baleset for-
dul el6, akkor nemcsak a jar-
m({ vezet6jének figyelmetlen-
sége, S a gyalogos felel6tlen-
sége., de egyéb koériulmények
is kozrejatszanak. Illyenkor
els6sorban a forgalom iranyi-
tasaban és az utvonal ’ meg-

valasztasaban kell keresni a
hibat. Erdekes példa erre a
Szent Istvan korut, mely a

fovaros legbalesetveszélyesebb
szakaszai kozé tartozik, s ép-
pen ezért, a kutatdo csoport
megallapitdsa szerint szikség
van Aatszervezésére, atrendezé-
sére.

A meghosszabbitandd
2-es vonal

Ehhez a probléméahoz kap-
csolodik a 2-es villamos ut-
vonalanak meghosszabitasaval
jaré tudoményos vizsgélat.
Eppen e gyorsjarata vonal
meghosszabbitasaval akarjak
tehermentesiteni a Szent Ist-
van korutat. A meghosszab-

bitott 2-es vonal ugyanis a
tudomanyos  felmeérések sze-
rint a Lehel Uti és vaci Uti

villamos forgalomnak mint-
egy felét, kozvetlenul a Du-
na-parton Szallitand Ujpest és
a bels6 varosrész kozott. Az
el6zetes szamitasok alapjan
naponta korulbelil o6tvenezer
ember venné igénybe ezt a
vonalszakaszt. A 2-es villa-
mos meghosszabbitdsanak ter-
vezéséhez a tudomanyos Ku-
tatok tobb valtozatot készite-
nek el, s ezek alapjan donte-
nek majd a tervezd és kivite-
lez6 mérndkdk, hogy merre
haladjon a Belvarostél a Du-
na-parton Ujpest felé szégful-
do 2-es vonala, melyik a leg-
gazdasdgosabb és legcélrave-
zetébb megoldas. /



