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A tomegkozlekedési eszko-
z0k kozul egyetlen jarmi{ sem
valtott ki annyi vitat, kapott
annyi elismerést és elmarasz-
talast, mint a trolibusz. Egyes

kozlekedési  szakemberek a
jove idealis tomegkozlekedési
eszkdzének tartottak, masok

szerint viszont a nagyvarosban

nehezen hasznalhaté jarmda.
1882-ben Allitottdk Uzembe

Németorszagban az els6 felsé-

vezetékes kozuti  jarmdvet,
amely a trolibusz el6djének
tekinthet6. Akkor minddssze

540 méteres utvonalon Kkozle-
kedett. Nehezen terjedt el, 50
év kellett ahhoz, hogy tényle-
ges tomegkozlekedési eszkodzzé
valjék. Az 1960-as évek végéig
mar 49 orszag 495 varosaban
létesitettek  trolibusz-lzemet
Furcsa, de val6, hogy elterje-
dését kovetben létjogosultsa-
gat is megkérddjelezték. Az
indoklas: a troli Uzemeltetése
gazdasagtalan, Utlezaras, veze-
tékelszakadas esetén a forga-
lom az egész Utvonalon meg-
bénul, ellentétben az auto-
busszal, ahol a forgalomelte-
relés nem jelent gondot Ak-
koriban a trolibusz visszafej-
lesztésének indokai olyan nyo-
moésoknak. latszottak, hogy 15
orszdg 70 varosdban meg is
szintették.

Magyarorszagon a trolibusz-
kozlekedés 1933-ban indult
meg, harom jarmdvel. Nal
gyobb aranyl elterjedésére a
masodik vilaghaborut kove-
téen kerult sor. Ekkor alakult
ki lényegében a mai halézat
A -trolit ellenz6k tabora ha-
zankban is tulsdlyba jutott A
févarosi tanacs végrehajté bi-
zottsdga 1968-ban iranyozta
el6 a trolikdzlekedés fokoza-
tos, 1980-ig tortén6 megszin-
tetését A tervek szerint 1969-
ben a 74-est, 1970-ben a 75-0si,
és 1980-ig a tobbi jaratot is
megszintették volna.

Az élet azonban rae&foU az
elképzelésekre. A 74-est még
csak megszuntették, bar nem
ment kénnyen, az utazékozon-
ségnek nem tetszett az oOtlet
A toébbi jarmdre azonban méar
nem kertlt mt.

A gépjarmiivek a felelGsek
Azota fordult m kocka.

Olyan szempont kerult el6étér-
be, amelyet a szakemberek és
az utasok mindig hangoztat-
tak: a trolibusz nem zajos,
nem szennyezi a levegét Ma-
napsadg pedig a kornyezetvé-
delem szempontjai doénts suly-
lyal esnek latba a nagyvéro-
si tomegkozlekedési eszkozok
megitélésekor. Errél beszélget-
tink Riss Jendvel, a Buda-
pesti Kozlekedési Vallalat fej-
lesztési  vezérigazgato-helyet-
tesével, a most megjelent ta-
nulméanya kapcsdn. A kérnye-
zetvédelem és gazdasagossag
Osszefliggésében a trolibusz
jovéje ciml tanulmanyban, a
szakemberek kozott a legille-
tékesebb, & BKV fejlesztési
vezérigazgatd-helyettese mon-
dott véleményt e megszinte-
tésre itélt jarmdarél.

Mi tette szikségessé a
trolibusz-kozlekedés  koncep-
cidjanak felulvizsgalatat?
kérdezzik.

— Egyrészt az utobbi évek-
ben bekdvetkezett események,
a motorizacié6 rohamos tér-
héditasa, a jarmivek szama-
nak megsokszorozodasa siirgds
kérnyezetvédelmi beavatko-
zast igényel, maésrészt pedig
az olajvalsag hatasa és az ipari
hattér kedvezd valtozdsa miatt
kellett napirendre tlzni a
trolikdzlekedés tgyét — felel-
te Riss Jend.

A leveglszennyezés f6
forrdsait megvizsgalva, az
NSZK autéklubja egyik kiad-
vanya szerint a nagyvaros
levegbjét 35 szazalékban az
ipar, 25 szdzalékban a haztar-
tasok, 40 széazalékban pedig a
koézuati kozlekedés szennyezi.-
Amerikai felmérések szerint
a gépjarmiivek 60 szazalékban
felelések ezért

A szénnnoxicl
a legveszélyesebb

— Mi a helyzet hazankban?
— kérdezzik.

—aA gépjarmuvektél eldidé-
zett leveg6szennyez6dés szem-
pontjabél Budapest helyzete a
legkritikusabb feleli
mert a varos alapterulete tav-
'latilag sem valtozik Iényege-
in, viszont a jaiTradalloraany

«l a

Irohamosan noévekszik, vala-
imint a forgalom s(risége és
a kozlekedés akadalyoztatasa
itt a legnagyobb.

— A Févarosi KOJAL rend-
szeresen végez leveglszennye-
zési méréseket. Egy allandodan
mlkoédé automatikus meérdal-
lomason, a VII keruleti
Madach téren, ahol a levegs
szénmonoxid-, széndioxid- ¢és
kéndioxid-tartalmat regisztral-
jak. Ezenkivul a varos 34
pontjan végeznek méréseket.
A mért adatokbél levonhato
az a kovetkeztetés, hogy a
kéndioxid-szennyezést dontéen
a haztartasok, illetve a téli
flités okozza. A szénmonoxid-
szennyezés jelentés hanyada a
gépjarmu-kozlekedésbél ered.
A Budapesten regisztralt lég-
szennyez6 értékek kozul kettd,
a szenmonoxid- és a szén-
dioxid-tartalom, mar jelenleg
is meghaladja a megengedhe-
t6 felsé hatart. Orvosi vélemé-
nyek a szénmonoxidot tartjak
a legveszélyesebbnek, a leg-
kellemetlenebb érzetet pedig
a Diesel-jarmivek koromkép-
z6 hataséaval egyutt jelentkezd
kellemetlen szag okozza.

— A motorizacié gyors ute-
m( térhoditasa kovetkeztében j
a varosok légszennyezettsége j
a leggyorsabban a gépjarmu-
vek miatt né. Budapesten sza- j
mos kozlekedési
mar ma is tulhaladta a meg-
engedett légszennyezési érté-
ket, és a forgalom ndvekedé-
sével ez az allapot a févaros
egyre Ujabb teruleteire terjed
majd ki. Bar a BKV autébu-
szainak leveg6t szennyez6 ha-
tasa atlagértékét tekintve nem
nagy, de a forgalmi csomépon-
toknéal az autdbuszok altal ki-
bocsatott légszennyezd hatas,
esetenként mégis a legnagyobb
mértékd, ezért mindent el kell’
kévetni & karos artalmak
csokkentése érdekében.

Autobuszok helyett

trolibusz

—= Mindezek alapjan nem
ko6zé6mbés szamunkra az a jar-
md, amely nem szennyezi a
leveg6t, nem zajos, és ugyan-
olyan kényelmqs, gyors, mint
az autébusz. Eppen ezért a
leveg6szennyezddés csokkenté-
sének egyik moadja nyilvan-
valéan az autébusz helyettesi-
tése a trolibusszal. Az els6 ki-
sérlet — mint arrél a Magyar,
Nemzet IS beszamolt az |
Ikarus trolibuszok elkészitése
és forgalomba helyezése, 1974.
decemberében. A févarosi uta-
sok megszerették a tetszetfs
és kényelmes panorama troli-
kat Vajon a szakemberek ta-
pasztalatai is ilyen kedvez6ek
voltak-e, az Ikarus-karosszé-
riaval, és a szovjet elektromos
berendezéssel mGkoddé trolik-
to1? kérdeztik Riss Jenét.:

— lgen, ezt bizonyitja az is,!

L ¢

a trolibusz részbeni, vezeték-
t6l figgetlen Gzemének meg-
teremtése.

A hazai trolibusz-gyartéas
magyar—szovjet egyuttm(ko-
dés keretében is megteremthe-
t6, hiszen a szovjet villamos
berendezésbél és az Ilkarus-
karosszériabdl 0sszeépitett
csuklés, és sz6l6 trolibusz joi
bevalt. Az Ikarus gyar évi
10—12 ezer darabos autébusz-
gyartasa mellett, a BKV és
esetleg a vidéki varosok évi
50—100 darabos rendelésének
kielégitése a gyarnak nem je-
lentene gondot.
A gyartas tehat megold-
hat6, de vajon gazdasagos-e
a trolibusz Gzemeltetése?
kérdeztik a vezérigazgat6-he-
lyettest.

— A Diesel-motoros jarmu-
vek Uzemanyagarai 1935-t6l
megduplazédtak. A BKV 1974-
ben elemezte a villamos-,
autdbusz- és trolibusz-kozle-
kedés oOnkoltségét. A szamita-
sok egyértelmlien igazoltak,
hogy a fajlagos kaoltségek
szempontjabél a trolibusz ,@I./

csomoépont m

hogy a jarmiveket véglegesen 1

forgalomba lehetett allitani. |
Ezekbe a trolikba Idékézben;
beépitettik a vezeték nélkuli’
haladast megteremtd zsiguli-
motorral hajtott generatort,
amely képes a villamos f6-
motort meghajtani, és a jar-

mlvet 15—25 kilométer/éra ;
sebességgel tovabbitani. En-

nek célja’az volt, hogy az 6sz-:
szefliggé vezetékhalézat nél-
kai, tavol a karbantarté telep-
t6l, fels6vezeték kapcsolat nél-
kul egy ott kiépitett munka-
vezetéken Uuzemelni tudjon a.
jarmd. Uzemzaraskor a sajat’
energiaforrasaval is be tudjon
menni karbantartasra; SzUKk-
ség eseten autébuszgarazsban
is elhelyezhet6 legyen; forgal-
mi akadalyt fels6vezeték-sza-
kadéas esetén, ne okozzon.

Panorédmatrolik
a Hungéria koraton

— A jarmilvek menettulaj-
donsaga minden eddig hasz-.
nalt trolibusznal jobb a lég-:
rugézds és a jol d&sszehan-1
golt lengéscsillapitasi technika
kdvetkeztében.

*— Milyen elgondolasai van-
nak a BKV-nak a trolibusz
tovabbfejlesztésére? kér-
deztik.

Vallalatunk a troliba?
tovabbfejlesztésének  érdeké
ben a kovetkez6 feladatokat
jelolte ki: a jarmd vezérléseé-
ben a tirisztoros &aramvissza-
taplalé rendszer Kiprobalasa;!
a motorteljesitmény novelése;

M asadéilZel
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libusziizem felllvizsga-
zt bizonyitotta, hogy az>
68-as visszafejleszt6 hatéaro- j
zat f6 indokai — a gazdasa-
gossdg, a forgalomtechnikai
hatranyok, és a beszerzési le-
hetéségek korlatozottsaga
az eltelt idészakban alapve-
téen megvaltoztak, s e valto-
zas megkoveteli a tomegkoz-
lekedési koncepcitk felilvizs-
galatat.

Ennék jegyében Kkészitették
el a BKV—Ikarus trolibuszo-
kat. Az els6 két jarml egy-
éves sikeres probautja bebizo-
nyitotta, hogy a trolik pétla-
sanak és az alloméany bdvité-
sének ez jarhaté atja.

Eppen ezért drommel érte-
stltink réla, hogy ma in-,
dul proébadtjara a Hungaria
kératon 27 darab csuklés Ika-
rus-trolibusz, amelyet hétfén 1
helyeznek véglegesen Uzembe!
az elavult, csaknem 20 éves j
trolibusz-alloméany feldjitasa- '
képpen. Majus 1-én tovabbi
2y darab Uzembeallitasaval
nedig az IK/60-as buszbol ké-
szitett trolibuszokat teljesen
kivonjak a forgalombol.

Egerszegi Csaba



