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^kö rutak vágányainak 
/ Középre helyezése.
(Botfai H űvös Iván  vélem énye.)
Hűvös Iván a budapesti villamos városi 

vasút rt. ¿volt vezérigazgatója, egyik napilap 
aasábjain «nyilatkozott a főváros egyik ezidő- 
szerinft ^aktuálisabb kérdéséről, Budapest 
közlek»dé|fr$l és ebbeli nyilatkozatát a követ­
kezőkben ^gla ljuk össze.

A  v flt  vezérigazgató már 1913-ban a székes- 
főváro# tanácsához fordult, hogy a körutak vá­
gányainak az úttest közepére való áthelyezé­
séhez járuljon hozzá. Miután úgy látja, hogy 
nnként a tanács, úgy a társaság is a kérdés 
fölött napirendre tért, indíttatva érzi magát, 
hogy a vágányáthelyezés előnyeit feltárja. 
Nyilatkozni fog ezenkívül majd annak idején 
az elodázásnak csaknem jóvá nem tehető 
anyagi következményeiről is.

A vágányoknak a középre való áthelyezése 
óriási előnyöket rejt magában. Azzal, hogy a 
vágányzat az ut .közepére kerül, a Nagy-körut 
útteste valósággal kiszélesbül. Az úttest ma 
22.50 méter széles ugyan, ámde a vágánynak 
mai elrendezése mellett a gyalogjáró és a vá­
gányok között két oldalt elnyúló sávok, melyek 
egyenkint 3.75 métert, összesen 7.50 métert 
tesznek ki, a közlekedés részére teljesen elvesz 
nck, mert hiszen kocsiközlekedés rajtuk nin­
csen és- ha van, szabályellenes és közveszélyes. 
Kocsiközlekedésre tehát mindössze az a 10 m. 
széles útrész szolgál, mely a két sin pár között 
az úttest közepén terül el. A  vágányok uj el­
rendezése mellett- ellenben kétoldalt 7—7 mé­
ter állana a kocsiközlekedés rendelkezésére, 
tollút kerek 4 méterrel több, mint ma.

Közforgalmi szempontból beláthatlan előnyö­
ket biztosit a vágányoknak a középre való el­
helyezése. Az úttest közepére fektetett villa- ? 
mosvasuti pálya mindenekelőtt mesterségesen 
kettéválasztván a kocsiforgalmat, egy csapásra j 
megszüntetné a kocsiforgalom össze-visszasáarát'

Magában véve az a körülmény, hogy a, vágá­
nyod átlal kettéválasztott két uttestrészen 
más-más jármüvek csak egy irányban halad­
hatnának, — a kocsiforgalomnak egészen fij 
képét adná. így megszűnnék az a mai közve­
szélyes állapot, melynél a gyorsabban haladó 
járműved, különösen a gépkocsik, a vágányo­
kon hajtanak előre. A  nagyforgalmu utcake­
resztezéseknél, pl. a Rákóczi ut és Nagykörút 
keresztezésénél, a körútra forduló járművek, 
melyek most- úgy a Nagykörút, mint a Rákóczi 
ut vágányait keresztezni kénytelenek, a jövő­
ben csak az egyik útnak a vágányait érinte­
nék,, ami nem lekicsinylendő előnye a forgalom­
nak. A  mai elrendezés mellett minden jármű­
nek, mely a Kőrútról valamelyik mellékuccába 
hajt, vagy onnan kihajt, feltétlenül keresztez­
nie kell a vágányt, amit az uj elrendezés 
megszüntetne. Kedvezőbbé alakul a Körútra 
bekanyarodó és a Kőrútról kikanyarodó villa­
moskocsik utjai is, mert mig most nagyobb­
részt- az egész úttesten át kell haladniok. a jö­
vőben csak az úttest felét metszenék. A  pálya­
test élkülönödése mindezen felül még lehetővé 
teszi. a villamoskocsik menetidejének megrö­
vidítését és az engedélyezett menetsebesség 
teljes kihasználását, ami a közúti forgalomban 
rendkívüli előnyt jelent.

Közbiztonsági szempontból is messze fölötte 
állana ... középen való vágányelhelyezés a mai­
nak Az, hogy az ellenkező irányban haladó ko­
csikat a, villamosvasúti sínpár teljesen elkülö­
níti, kizárja a lehetőségét annak, hogy a villa­
mosvasút más jármüvekkel öszeütközzék, ami 
most — főleg a mindinkább növekvő automo­
bil forgalom mellett elég gyakori eset. A 
mellékuccákból kihajtó jármüvekre nézve egy 
'■yen elrendezés annyiban teremtene a mosta­
ninál kedvezőbb helyzetet, hogy mig most az 
uccuból kifordulva, egyenesen a vágányokra 
kénytelenek rábajtani, ami a statisztikai'ada­
tok ■szerint számos balesetnek volt már oko- j
zójâ , addig a vágányok középső elhelyezése 
mellett még a sebesen kihajtó kocsik is idejé­
ben lassíthatnak, sőt a legtöbb esetben — 
amennyiben a kihajtás oldalán kell tovább ha­

ladniok — a vágányokat nem is érintik. 
Ugyanez az eset áll fenn a mellé,kuccákba be­
hajtó járművekre nézve is, amelyek most fel­
tétlenül keresztezni kénytelenek a villamos- 
vasutnak egyik sínpárját, mig a jövőben a me­
netirányban baloldalt kanyarodó kocsik a vá­
gányt egyáltalában nem érintenék.

A gyalogosok (közbiztonságát is sokkal job­
ban védi a középütt fektetett vágányzat, mint 
a kétoldalt elhelyezett sínpár,.

A középső vágányelrendezés mellett az ucca- 
kéresztezésben való átkelés is mód felett meg 
van könnyítve a gyalogosok részére, mert úgy 
a vágányokon innen, mint a vágányokon túl, 
mindig csak egy irányban ¡kell a kocsiközleke­
désre ügyelniük, nem pedig — mint most — 
egyszerre két irányban jobbra és balra, sőt 
rendszerint előre és hátra is kémlelniük, hogy 
ugyan melyik oldalon fenyegeti őket az elgá­
zold s veszedelme.

A fel- és leszállás biztonságának kérdése is 
igen könnyen megoldható olymódon, hogy 
minden megállóhelynél a vágányok mellett jár­
daszigetek helyeztetnének el, amelyek úgy a 
villamoskocsira várakozó közönséget védik 
meg a kocsiforgalom veszedelmei ellen, mint a 
i kocsiról leszállóit utasoknak is védett hely­
ről elegendő időt adnak a kellő körültejkintés-

i re. A  szigetperronokon való várakozás a mai­

nál sokkal előnyösebb lenne, mert ma a felszál- jj 
lani kivánók a járda melletti kocsiuton kény­
telenek álldogálni és ki vannak téve a legkü­
lönfélébb járművek által való elgázolás vészé-1 
delmének, addig a járdasziget biztos helyéről* 1 
nyugodtan várhatják be a nekik tetsző villa-| 
moskocsi megérkezését. Londonban és Paris­
ban már régi rendszer, hogy a bérkocsik állo­
máshelyei mindenütt az úttest közepén vannak.

A szigetperronok egyébként az utat keresz­
tező gyalogjárók részére pihenőül is szolgál­
nak. A mai állapot hívei részéről esetleg fel-! 
hozható az az érv, hogy a villamosról leszálló! 
közönségnek ma csak néhány lépést kell tennie 
a járdáig, az uj elrendezés mellett pedig az ut 
felén kell keresztül vergődnie, megcáfolja az a. 
tapasztalás, hogy a leszállók egyszer a leszál-j
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lás oldalán van dolguk, máskor meg a túlsó 01 
dalon. Tehát mig ma ezeknek az utasoknak az 
egész kocsiuttesten kell össze-vissz a hajtó jár­
müvek és folytonos életveszedelmek között át- 
bukdácsolniok, az említett elrendezés mellett 
csak a fele utat kell megtenniük a járdáig 
pedig akkor is csak egy irányban haladó jár­
műveket kell kikerülniük, ami sokkal kevésbé 
veszedelmes. '

Végül szépészeti szempontokat is szolgálna 
a vágányoknak a középre való helyezése azzal, 
hogy a felső áramvezetést szolgáló drótozást el 
lehet tüntetni, amennyiben azokat az úttest 
közepén felállítandó díszes oszlopokra lehet íel- 

i szerelni, mely oszlopokon egyúttal a villamos 
1 világit ól esi eket is el lehetne helyezni.


