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"kdrutak vaganyainak
/ Kozépre helyezése.
(Botfai HGvos Ivan véleménye.)

HdGvés Ivan  a budapesti  villamos varosi
vasut rt. ;volt vezérigazgatéja, egyik napilap
aasabjain «nyilatkozott a févaros egyik ezid6-
szerinft ~aktualisabb kérdésérél, Budapest
kozlek»dé|fr$l és ebbeli nyilatkozatat a kovet-
kez6kben ~glaljuk o©ssze.

A vflt vezérigazgatdé mar 1913-ban a székes-
févaro# tanacsahoz fordult, hogy a koérutak va-
ganyainak az uttest kozepére val6é athelyezé-
séhez jaruljon hozza. Miutan uagy latja, hogy
nnként a tanacs, Ugy a tarsasag is a kérdés
folott napirendre tért, indittatva érzi magat,
hogy a vaganyathelyezés el6nyeit feltarja.
Nyilatkozni fog ezenkivil majd annak idején
az elodazasnak csaknem jova nem tehetd
anyagi kovetkezményeirél is.

A vaganyoknak a kozépre valé athelyezése
oriasi elényoket rejt magaban. Azzal, hogy a
vaganyzat az ut .kozepére kerll, a Nagy-korut
Utteste val6saggal kiszélesbul. Az Uttest ma
2250 méter széles ugyan, amde a vaganynak
mai elrendezése mellett a gyalogjaré és a va-
ganyok kozott két oldalt elnydldé savok, melyek
egyenkint 3.75 métert, 0Osszesen 7.50 métert
tesznek ki, a kozlekedés részére teljesen elvesz
nck, mert hiszen kocsikozlekedés rajtuk nin-
csen é&- ha van, szabalyellenes és kozveszélyes.
Kocsikozlekedésre tehat minddssze az a 10 m.
széles Utrész szolgal, mely a két sinpar kozott
az Uttest kozepén terul el. A vaganyok uj el-
rendezése mellett- ellenben kétoldalt 7—7 mé-
ter allana a kocsikdzlekedés rendelkezésére,
tollat kerek 4 méterrel tdbb, mint ma.

Kozforgalmi szempontbdl belathatlan el6ny6-
ket biztosit a vaganyoknak a kozépre valo el-

helyezése. Az C(ttest kozepére fektetett villa- ?zgan addig a vaganyok kozépsS elhelyezése

mosvasuti palya mindenekel6tt mesterségesen

kettévalasztvan a kocsiforgalmat, egy csapasra jpen |assithatnak,

megszuntetné a kocsiforgalom 6ssze-visszasaarat'

Magaban véve az a korulmény, hogy a vaga-
nyod atlal kettévalasztott két uttestrészen
méas-mas jarmuvek csak egy iranyban halad-
hatnanak, a kocsiforgalomnak egészen fij
képét adna. igy megszlinnék az a mai kozve-
szélyes allapot, melynél a gyorsabban halad6
jarmdved, kulondsen a gépkocsik, a vaganyo-
kon hajtanak el6re. A nagyforgalmu utcake-
resztezéseknél, pl. a Rakodczi ut és Nagykorat
keresztezésénél, a koratra fordulé jarmdvek,
melyek most- gy a Nagykdérat, mint a Rakoéczi
ut vaganyait keresztezni kénytelenek, a jov6-
ben csak az egyik Gtnak a vaganyait érinte-
rék,, ami nem lekicsinylendd el6nye a forgalom-
nak. A mai elrendezés mellett minden jarmu-
nek, mely a Kérutrél valamelyik mellékuccaba
hajt, vagy onnan kihajt, feltétlentl keresztez-
nie kell a vaganyt, amit az uj elrendezés
megszlntetne. Kedvezébbé alakul a Koératra
bekanyarod6 és a Ké&rutrél kikanyarodé villa-
moskocsik utjai is, mert mig most nagyobb-
részt- az egész Uttesten at kell haladniok. a jo-
vBben csak az Uttest felét metszenék. A palya-
test élkulénddése mindezen felul még lehetévé
teszi. a villamoskocsik menetidejének megro-
viditését és az engedélyezett menetsebesség
teljes kihasznalasat, ami a kozuti forgalomban
rendkivili elényt jelent.

Kodzbiztonsagi szempontbdl is messze folotte
allana .. ko6zépen valé vaganyelhelyezés a mai-
nak Az, hogy az ellenkezd iranyban haladé ko-
csikat g villamosvasuti sinpar teljesen elkilé-
niti, kizarja a lehet6ségét annak, hogy a villa-
mosvasUt méas jarmuvekkel oszetitkdzzék, ami
most — féleg a mindinkabb névekvé automo-
bilforgalom mellett elég gyakori eset. A
mellékuccakbdl kihajté jarmuvekre nézve egy
'myen elrendezés annyiban teremtene a mosta-
nindl kedvezébb helyzetet, hogy mig most az
uccubdl kifordulva, egyenesen a vaganyokra
kénytelenek rabajtani, ami a statisztikai‘ada-
tok mszerint szamos balesetnek volt mar oko- ]

mellett még a sebesen kihajté kocsik is idejé-
s6t a legtobb esetben —

amennyiben a kihajtas oldalan kell tovabb ha-

ladniok a vaganyokat nem is érintik.
Ugyanez az eset all fenn a mellé,kuccédkba be-
hajté jarmdvekre nézve is, amelyek most fel-
tétlenul keresztezni kénytelenek a villamos-
vasutnak egyik sinparjat, mig a jov6ben a me-
netiranyban baloldalt kanyarodé kocsik a va-
ganyt egyaltaldban nem érintenék.

A gyalogosok (kdzbiztonsagat is sokkal job-
ban védi a kozéputt fektetett vaganyzat, mint
a kétoldalt elhelyezett sinpar,.

A kozépsd vaganyelrendezés mellett az ucca-
kéresztezésben valé atkelés is mod felett meg
van koénnyitve a gyalogosok részére, mert ugy
a vaganyokon innen, mint a vaganyokon tul,
mindig csak egy iranyban jkell a kocsikozleke-
désre ugyelnitk, nem pedig — mint most —
egyszerre két irdnyban jobbra és balra, s6t
rendszerint elére és hatra is kémlelnitik, hogy
ugyan melyik oldalon fenyegeti 6ket az elga-
zolds veszedelme.

A fel- és leszallas biztonsaganak kérdése is
igen kénnyen megoldhaté olymédon, hogy
minden megallohelynél a vaganyok mellett jar-
daszigetek helyeztetnének el, amelyek ulgy a
villamoskocsira varakoz6 kozonséget védik
meg a kocsiforgalom veszedelmei ellen, mint a
i kocsirdl leszall6it utasoknak is védett hely-
r6l elegend6 id6t adnak a kell§ korultejkintés-
ire. A szigetperronokon val6 varakozas a mai-

nal sokkal el6nyésebb lenne, mert ma a felszal- jj
lani kivdndék a jarda melletti kocsiuton kény-
telenek &lldogalni és ki vannak téve a legki-
I6nfélébb jarmdvek altal valé elgazolas vészé-1
delmének, addig a jardasziget biztos helyéréli
nyugodtan varhatjdk be a nekik tetszd Vvilla-]
moskocsi megérkezését. Londonban és Paris-
ban mar régi rendszer, hogy a bérkocsik allo-
mashelyei mindenttt az Gttest kdzepén vannak.
A szigetperronok egyébként az utat keresz-
tez6 gyalogjarék részére pihenéul is szolgal-
nak. A mai allapot hivei részér6l esetleg fel-!
hozhaté az az érv, hogy a villamosrdl leszalld!
kozénségnek ma csak néhany lépést kell tennie
a jardaig, az uj elrendezés mellett pedig az ut
felén kell keresztul vergédnie, megcéafolja az a
tapasztalas, hogy a leszallék egyszer a leszal-j
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las oldalan van dolguk, méaskor meg a tulsé o1
dalon. Tehat mig ma ezeknek az utasoknak az
egész kocsiuttesten kell 6ssze-vissza hajtd jar-
muvek és folytonos életveszedelmek kozott at-
bukdacsolniok, az emlitett elrendezés mellett
csak a fele utat kell megtenniik a jardaig
pedig akkor is csak egy iranyban halad6 jar-
moveket kell kikertlnitk, ami sokkal kevésbé
veszedelmes. !

Végul szépészeti szempontokat is szolgalna
a vaganyoknak a kozépre valé helyezése azzal,
hogy a fels§ aramvezetést szolgalo drétozast el
lehet tuntetni, amennyiben azokat az Uttest
kozepén felallitand6 diszes oszlopokra lehet iel-
i szerelni, mely oszlopokon egyuttal a villamos
1vilagit dlesieket is el lehetne helyezni.



