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A Nagy-Budapest megvalósítására irányuló tö­
rekvésnek számos akadályt kell letörni, sok abuzust 
megszüntetni, mielőtt az elővárosok alkalmasak 
lesznek a főváros közigazgatási szférájába való be­
vonásra. Az elővárosok közéletének egyik legsú­
lyosabb hibájáról, a közigazgatást megdrágító túl­
tengő bürokratizmusról már sok szó esett. Az elővá­
rosok fejlődésének azonban nem ez az egyedüli aka­
dálya. Mint a nyugodt, biztos fejlődés együk legna­
gyobb kerékkötőiét említhetjük meg az elrontott 
közlekedéspolitikát.

Budapestet a nagyvárosi fejlődés mindinkább 
üzleti jellegűvé teszi. A tűrhetetlen lakásdrágaság 
elől menekülő lakosság a perifériákra húzódik, a? 
elővárosokban keres lakást. Ez az oka, miért szapo 
rodott meg oly nagy mértékben az elővárosok lakos 
sága és miért nem hozta meg az 1910-es népszám­
lálás a remélt milliós lélekszámot Budapesten.

Az elővárosokban tömörült lakosságnak, a fő­
városban gyökeredzvén exisztenciája. legvitálisabb 
éideke a jó és olcsó közlekedés. A Berlin környéki 1 
elővárosok szép és lendületes fejlődésüket főként 
az előrelátó, okos közlekedési politikának köszönhe­
tik. Pompás közlekedési hálózat köti össze a legfél- 
reesöbb városrészeket is Gross-Berlin belvárosával 
és néhány pfenningért a gyorsvasul Berlin közepébe 
röpíti az előváros lakóját.
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gondatlanságga'. 
és nemtörődömséggel siklott el mindeddig a fővároj] 
a környékbeli közlekedésügy mellett. Ahelyett, hogy 
rnár idejekorán segítségére lett volna a maga te­
kintélyével és befolyásával az elővárosoknak, ma­
gára hagyta őket a közlekedési vállalatokkal kö­
tendő szerződések tárgyalásában. Az elővárosok 
hozzá nem értő és könnyelmű vezetősége kötött is 
olyan szerződéseket, hogy nyögnek bele a környék­
beli községek és megsínyli ezeket még a főváros is. 
És ezen nem is csodálkozhatunk, ha meggondoljuk, 
hogy dr. U g r ó  Gyula újpesti polgármesterségének 
egész ideje alatt igazgatósági tagja volt a B Ú R vas­
útnak! Újpesten drága és hiányos a közlekedés. Az 
újpesti közlekedési viszonyokon is túltesz Kispest, 
mert az itteni helyiérdekű, amely a Városi mellék­
vállalata, monopolisztikus előjogokat szerzett s ezért 
drága a viteldijszabása.

Aránylag legkielégitőbbek a közlekedési viszo­
nyok Erzsébctfalván. Itt ugyanis a Közúti és a V á ­
rosi konkurálnak, ami a közönség hasznára alacso­
nyabb viteldijszabást és megfelelő számú kocsi jára­
tot eredményezett. J

Az elővárosok beolvasztásával kapcsolatban j 
meg kell reformálni az egész főváros körnj'éki köz- J 
lekedést. Az vitán kívül álló tény, hogy a mostani ! 
állapotok fenn nem tarthatók és megnehezítik, lehe- j 
tétlenné teszik, hogy az elővárosok szorosabban j 
kapcsolódjanak a főváros forgalmi ereibe. A közle- j 
kedési viszonyok megjavítása és modern alapokra 1 
fektetése a főváros kötelessége. S bár sokat, nagyon i 
sokat mulasztott már eddig is a főváros, még min­
dig helyrehozhatja valamennyire a múlt hibáit, ha 
idejekorán hozzáfog a munkához. De nagyon drá­
gán fog fizetni és jóváhozhatatianul hibázni, ha to-

vább is a késedelmeskedés és halogatás lesz a 
város vezetőségének politikája.
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