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a fovaros legfortosabb foforgalm Utvorala

Erdekes és fontos varosiéiiesziési tervek

A multban szinte 4thatolhatatlan
falként allottak az egyes varorészek
kozétt a ,,halalsorompok®, a févaros
pesti vonaldn a ceglédi és véaci vas-
Utvonalak a févaros Kilsé részeinek
— Kdbanyanak, Zuglonak és

gyalfdldnek — kozuti forgalmat ugy-
szélvan teljesen megbénitottak. En-
nek a fojtogaté gydrinek a felsza-
molasa a felszabadulas utan erds
Utemben megindult.

A haldfsgrompdék felszamolasa

A héaroméves tervben kiemelkedd
munkaprogram volt a ceglédi vonal
felemelése, a mult évben

megsz(int az Egresi-Gti és a
Thokdly-uti  halélsorompé,

ezzel Zugld két fontos kdzlekedési vo-
nala valt szabaddd. A munka jelen-
legi szakaszaban a Thokdly-uti felll-
jaré6 megnyitasaval egyidejlileg le
kellett zarni az Erzsébet kiralyné-
aton a kozati jarmivek forgalmat,
mert a Thokoly-ati feluljaronal a régi
palyaszintre levezet6 toltés még mint-
egy 2 méter magas. A jelenlegi vonal
és ezzel kapcsolatban a palyatest fel-
emelési munkajanak folytatasa a koz-
lekedés szempontjabol rendkivil fon-
tos, mert azzal nemcsak az Erzsébet
kirdlyné-Gt valik majd szabadda, ha-
nem

a legsulyosabb kozlekedési aka-
dalyt jelent6 Hungaria-kéruti
kett6s sorompo is elt(inik.

Kiléndsen idészer(ivé teszi ennek a
régen vajudd kérdésnek a megolda-
sat az_ Arpad-hid jovG évre esedékes
megnyitasa, mert a hid forgalméanak
levezetésére és a varos tobbi része

kozotti szétosztasara a Hungaria-korut
[imtott. A varosfejlesztési™ tervekben
a Hungaria-kor(t az egész varos leg-
fontosabb elharitd féforgalmi (tvona-
laként szerepel.

Uj atvonalak

A Hangara.-korit megnyitasa és
a vonalfelemelési munkak teljes be-
fejezése utdn lehetdség nyilik a Ra-
kosrendez6 R/%Iryaudvar, alatt is a
Szegedi-Ut, ria kirdlyné-at vona-
1&ban egiy aluléaro, épitesére, amely
Angyalfold és Zuglé kiils6 részeinek
egyméskozti  forgalmét tenné sza-
badda. Lehetévé valik végil a Nyu-
gati palyaudvarra befuté vaganyok-
nak atvezetésére szolgalo és a for-
galmi igényeknek mar régen meg
nem felel6 "aluljaronak korszer(i &t
épitese Is. A legkozelebbi feladat te-
hat

a vasiti vaganyoknak a feleme-

lése a Ddzsa Gyodrgy-utnal és ez-~

zel kapcsolatban a Dézsa Gyodrgy-

Uti  aluljaré szélesitése és ma-

gasitasa.

A Dézsa Gyorgy-ut fontos 0sszekotd

vonal a kuls§ Lipdtvaroshol az _An-
?yalfoldon, a Terézvaroson & Zug-
Oba. Ez az aluljar6 a nagy teher-
forgalom lebonyolitasara teljesen al-
kalmatlan. Nem lehet rajta a villa-
mosvaganyokat sem atvezetni, igy a
BSZKRT az utasforgalmat a 15-0s
kocsirél a 23-as és 8-as villamo-
sokra csak atszallassal bonyolit-
hatja le,

Harmiockétm éteres
aluljaro
Az aluljard, amelynek épitését a
jovd évre iranyoztak eld,
32 méter szélességben teszi lehe-
tévé a Ddzsa Gyorgy-Ut vegleges
keresztmetszetének az atvezeté-
sét.

Az Ot lejtési viszonj™ai lényegesen
javulnak, az eddigi 5 sz&zalék he-
lyett csak 2.7 szazalékos emelked6
leszz. A BSzKRT,-vaganyokat kilon
palyatesten, az Ut koézepén vezetik
at, jgy a BSZKRT kozvetlen viszony-
latokat indithat a  Pozsonyi-(t,
Dréva-uca, Dozsa Gyoray-(t, Baross:
ter vonalan és lehetve valik az (j
aluljéré alatt az autobuszforgalom za-
vartalan lebonyolitasa is.

Az aluljaré épitésével kapcsolatos
varosrendezési  és épitési tervek el-
készitésére, valamint a szikséges
talajvizsgalatok elvegzésére az -
szagos Tervhivatal mar erre az esz-
tendére megfelel§ fedezetet biztosi-
tott s igy a tervezési
megindulhattak.



