AHOL AMOZDONYOKAT

JAVITJAK ...

A mozdonyoérids percnyi pontossaggal
hozta meg vonatunkat a palyaudvarra. Még
fujtat, liheg, verejtékezik. Nem csoda, hisz
oranként 80 kilométeres sebességgel szagul-
dott velunk Kkitizott célunk felé.

Sietve hagyjuk el kényelmes Pullmann-
kocsinkat és gyors Iéptekkel megyink el a
koromtol, olajtél piszkos, g6ézdlgé mozdony
mellett. Leggyakrabban {igyet sem vetlink
red, néha azonban pillantasunkkal végig-
simogatjuk. igy fejezzik ki elismerésiinket
a derék masinanak azért, hogy becsiletesen
teljesitette kotelességét.

De véjjon gondolunk-e csak egyszer is
arra, hogy miképpen van az, hogy utazas
kézben mondhatni soha sincs baj a mozdony-
nyal. Ha késik a vonat, a legritkdbb esetben
a mozdony az oka ; ha baleset térténik, nem
a mozdony mondta fel a szolgalatot. EI§-
fordul, hogy a mozdonyvezet6 a hibas ; a
mozdony azonban csak szenvedd részese a
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bajnak. Hogy mily gondos el6relatas, mily
nagyfokd megszervezettség és mennyi lelki-
ismeretes munka eredménye az, hogy a moz-
donyokra ilyen {zembiztosadn lehet rdbizni
életet és vagyont, err6l akarunk itt most
beszélni.

Csak ra kell nézni egy el6ttink nagy
sebességgel elrobogd gyorsvonatra vagy egy
végtelennek latszé kocsisorbol all6 teher-
vonatra, hogy tisztaban legylink azzal, hogy
mily nagy er6 kifejtésére képes a mozdony
és mily nagy igénybevételnek van minden
egyes alkotorésze kitéve. Mily sok a surlodé
felilet, mily nagy a kopés és mennyi karos
felmelegedésre, beragoddasra és meglazulasra
van itt alkalom.

Ezekre a nagy igénybevételekre termé-
szetesen mar egy-egy Uj mozdonytipus meg-
szerkesztésenél kilonds figyelemmel vannak ;
a fellép6 erbket elbére kiszamitjak és Ggy az
egyes részleteket, mint az egész mozdony-

A szerelém(ihelyben a felemelt mozdony alél kiguritjak a kerékparokat

B 22



A mozdonykerékpart az esztergdmihelybe hoztak

szerkezetet a rajztablan gondosan kidolgoz-
zadk. Hasonlé gondossaggal vizsgalnak meg
és probalnak ki minden felhasznalandd anya-
got, hogy minden tekintetben kifogéastalan
és Uzembiztos gép keruljén ki a mozdony-
gyarbol. Ha az (j mozdony a péalyan Kki-
allotta az ugynevezett hatésagi «miitan-
rend6ri probat», akkor atadjak a flit6haznak,
mely most méar &lland6 otthona lesz. Itt
apoljak, gondozzak, fltik ; innen megy Ki
a palyaudvarra és ide tér vissza dolga végez-
tével.

Minden mozdonyvezet6nek megvan a
maga mozdonya, azaz egy-egy mozdonnyal
rendszerint ugyanaz a mozdonyvezet§ jar.
Olyan itt is a viszony, mint a huszar és a
paripaja, a kocsis és a lovai kozott. Ismeri
sajatossagait, aprobb hibait, tudja, hogy
mire kell kulondsen vigydznia, mit Kkell
azonnal kijavitania. Erdeke, hogy a mozdony
mindig Uzemképes legyen, hisz minden meg-
tett Gt utan kilométerpénzt kap, amelyt6l
elesik, ha gépét lzemen kivil kell helyezni.

Barmilyen rendben tartja is azonban a
mozdonyvezet6 gépét, egy meghatarozott
id6 elteltével f@vizsgalat és &ltalanos javitas
ala kerdl. llyenkor azutdn beutaljak a moz-
donyok és vasuti kocsik szanatériuméaba, az
allamvasutak valamelyik javitdémUhelyébe.

Hatalmas gyartelepek ezek a javito-
mihelyek, melyek kézil a legszamottevébb

a Kdébanyai-Ut és Hungéria-ut keresztezésé-
nél levé «Mav. Eszaki fémiihely». Ezt a gyar-
telepet a mult szadzad hetvenes éveinek elején,
a magyar vasutak fellendilésének koraban
egy svajci részvénytarsasag épittette és vasuti
kocsigyartasra rendezte be. Ett6l a tarsa-
sagtol vette meg a MAV. igazgatdsaga és
folytatta benne a vagoéngyartast. A gyar
azonban rovid id6 mualtan leégett, a vasuti
kocsigyartast a maganipar vette at ; az Gjra
felépitett gyartelepet pedig javitémdihelynek
rendezték be. Jelenlegi hatalmas mozdony-
szerel6 csarnoka régebben kiallitasi csarnok
volt és vasszerkezetét — éppagy, mint a
nyugati palyaudvar tetdszerkezetét — a
hires francia mérndk, Eiffel tervezte. Ide, az
Eszaki fémihelybe keriilnek feliilvizsgalas és
javitds végett az ide besorozott g6zmozdo-
nyok, motoroskocsik, sinautdk, személy-
kocsik és a kildnleges célokat szolgald, neve-
zetesen élelmiszerszallité és tartanyokkal
ellatott teherkocsik.

Ujabban ugyancsak ebbe a fém(helybe
kuldik a Keleti palyaudvaron levé mozdony-
szinb6l a Budapest—Hegyeshalom kézt koz-
leked6 villamos nagyvasuti mozdonyokat.

Az Istvantelki fémihelyben — mely a
févaros hatardban, Rakospalota mellett épilt
— ugyancsak gézmozdonyokat, személy- és
teherkocsikat javitanak. Itt egy kisebb vas-
és fémontémdhelyt is Gzemben tartanak.
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A Dunakeszi f6mihelyben kizarélag a
négytengelyl személykocsikat, az ugyneve-
zett Pullmann-kocsikat javitjak.

Mozdonyokat, személy- és teherkocsikat
egyarant javitanak a székesfehérvari, szombat-
helyi, szolnoki, miskolci és debreceni MAV.
mhelytelepeken.

A mozdonyoknak az egyes mihelytele-
pekre vald beosztasanal az az iranyadd, hogy
az egyes mozdonytipusok lehet6leg mindig
ugyanabba a midhelybe keriljenek, mert a
hosszas gyakorlat kdvetkeztében ott ismerik
legjobban azoknak szerkezetét, ott tudjak
leginkabb, hogy milyen hibédk fordulnak el6
és hogy milyen alkatrészeket kell megfelel§
potlas céljabol raktaron tartani.

Kisérjunk most mar végig egy ilyen
szanatdriumba beutalt mozdonyt a felvétel-
tél a felgydégyulasig.

Amidén a flit6hazban elhataroztak, hogy
a mozdonyt javitdémihelybe kildik, mar nem
fltik tovabb, kieresztik bel6le a vizet, szét-
kapcsoljak hajtoradjait, hogy a beszallitas
alatt a surlodo fellletek feleslegesen ne kop-
janak. Erte jon a tolatbmozdony és mint egy
6nmagaval tehetetlen beteget, bevontatja a
mihelytelepre. Ott ratoljdk egy villamos-
hajtdst tolopadra és ez a tolopad elviszi a
szerel6csarnok egyik vaganyara. A szereld-
csoport munk&ba veszi ; villamos hajtasd
szerel6allvany oly magasra emeli, hogy a
kerekeket kigurithatjdk aldla, ezutdn a
mozdony egy kerekes szerel6allvanyra ke-
ril, agyhogy sziikség szerint ide-oda tolo-
gathatjak. A kerekek az esztergam(helybe
kerilnek és a tdbbi javitandd alkatrészt is
az egyes — arra a célra berendezett — mi-
helybe viszik. Ha a kazan szorul javitasra
vagy fellllvizsgalata esedékes, akkor a villa-
mos futdédaru felemeli és atszallitja a kazan-
kovacs-miihelybe. Ez a mi(helytelep leg-
zajosabb része.

Miel6tt a kazant visszavinnék a szerel6-
mihelybe, viznyomassal kiprobaljak. A nyo-
mas alatt all6 hideg viz ugyanis megtalalja
a legcsekélyebb rést is és szivdrog rajta.
Erre mondjak, hogy a kazan koénnyezik. Ha
a kazan hivatalos bizottsag el6tt szivargas
nélkul kiallta a rendes gézizem nyomaéasanal
magasabb viznyomasi prébat, akkor mar
megkezdhetd a szerelés. A kijavitott alkat-
részek Ujra visszakeriilnek és a mozdony
nemsokéara mar bef(itott allapotban teszi meg
els6 sétdit a mihelytelep prébavégéanyan.

Mikozben ide-oda jaratjak, megfigyelik,
hogy nem melegszenek-e a csapagyak, egyen-
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letes-e a g6zhengerekben a g6zelosztas, pon-
tosan mutatnak-e a jelzdkészilékek, jol
m(ikodnek-e a szivattyuk. Ezutan Kiviszik a
mozdonyt a péalyara, az ugynevezett futo-
probara, ahol nagyobb tavon az el@irt sebes-
séggel kiprobaljak. Amikor ezt a prébat is
jol kiallta és megkapta err6l a hivatalos
bizonyitvdnyt, akkor a fényezémiihelybe
keral, ahol festik, fényezik, kicsinositjak és
most mar mint egészségest és munkaképest
visszakildik régi otthonaba, a fiitéhazba.

A villamos mozdonyok, ezek az el6kel§
betegek, kivételes elbanasban részesilnek.
Kilon osztalyt létesitettek résziikre az Eszaki
fémihelyben, ahol az elektromos berendezé-
seknek nagy gondot és pontossagot igényl6
karbantartdsi és javitdsi munkait végzik.
A kiprébalasnal itt a legnagyobb koral-
tekintésre van sziukség, amit a magasfeszult-
ségl aram tesz indokolttd.

Kevesebb prébaval, de hasonlé gondos-
saggal végzik a vasuti kocsik javitasat és
lzemképes allapotban valo tartasat. Kulo-
nosen a személykocsik rendbehozasan dolgo-
zik sok ember, mert itt a lakatoson, vas- és
fémesztergélyoson és rézmdvesen kivil még

Vasesztergalyos munkaban
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asztalos, karpitos, badogos, lveges, fényez6,
mazold és betiiro is kiveszi részét a munkabol.
A betliréo a mlhelytelep «névtelen jegyz6»-je,
aki vékony ecsetjével tobbek kozott azt is
felirja a kocsira, hogy legutébb hol és mikor
javitottak, milyen f6javitast kapott, melyik
mdhelyben honos, milyen felszerelés tartozik
a kocsihoz sth.

A mihelytelepen azonban nem elégszenek
meg azzal, hogy a kocsikon lathaték a javita-
sokra és fenntartasra vonatkozdé adatok,
hanem az egyes kocsikrol kartotéklapokat
is vezetnek. A Pullmann-kocsikrol még azt
is nyilvantartjdk, hogy hany kilométert

futottak. A mozdonyokon ezt az adatot a
kilométerjelz6 miszerr6l barmikor le lehet
olvasni.

A mozdonyoknak nem kartotéklapjaik,
hanem térzskdnyveik vannak, melybe, akar-
csak egy allami tisztviselénél, beirjak a
sziletési helyet, id6t, a szolgalatba 1épést, az
egyik munkahelyrél, illetve ft6hazbdl a
masikba val6 athelyezést, az egészsége helyre-
allitasa cimén eltoltott idét és a még meg-
tehet6 kilométerekben kifejezett munka-
képességét.

Ezekben a tdrzskényvekben a MAV.
mozdonyainak szarmazasa, illetve gyartasi
helye gyanant csak a nagyon régi gépeknél
szerepel kulfdldi név ; évtizedek Ota ugyanis
az 6sszes g6zmozdonyok a Budapesti m. kir.
allami gépgyarnak az Orczy-ut és Kébanyai-
Gt sarkan levd telepérdl keriilnek ki. Itt —
ellentétben a MAV. javitdémihelyekkel —
csak (j gépek késziilnek és javitdsokat nem
végeznek.

A villamos mozdonyok hajtom(iszerke-
zeteit ugyancsak itt gyartjak, mig a villamos
felszerelést a budai Ganz-gyar késziti. Moto-
ros kocsikat, sinautdkat és &ltaldban a
kiulonb6z8 0j vasultikocsikat Kkizarélag a
Ko6béanyai-uti Ganz-gyar és a Gy0ri vagon-
gyar allitja elé.

Ezeknek a mi magyar gyéarainknak a
kulféldon, még a tengeren tal is oly jo hir-
nevik van, hogy allandéan kapnak szamot-
tevé rendeléseket. Ez a Kkitiné magyar
munka és az a gondossag, amellyel az (izem-
ben lev6 mozdonyokat és vasuti kocsikat a
MAYV. mihelytelepein jokarban tartjak,
nagyban hozzgjarul ahhoz az &ltaldnos elis-
meréshez, amellyel a kiilfold a magyar vasu-
takrol megemlékezik.
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