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Budapestep VerhBiiPsmiseren

(r. k) Die Kettenbricke ist abgesperrt, der
Wagenverkehr nach der Budaer Seite unterbun-
den und schwierig gestaltet — die versproche-
nen Autobusse jedoch, die dazu berufenwaren,
diese Verkehrsmisere auf ein Minimum zu re-
duzieren, sind noch immer in weiter Ferne.
Wohl wird die Reprasentanz der Hauptstadt
sich heute mit einer auf den Autobusverkehr
beziglichen Eingabe zu befassen haben; es
wird hochstwahrscheinlich viel pro und contra
gesprochen werden, aber die Autobusse wer-
den nicht kommen.

Diese ganze Autobusgeschichte spiegelt
grell und deutlich nicht nur unsere Verkehrs-
miseren wider, sondern auch die Art und Weise,
wie bei uns die wichtigsten Interessen aus
Kleinlichen Ursachen, aus Eiferstichteleien — jud
Gott weiss, aus was fur sonstigen Grinden
noch — auf die lange Bank geschoben werden.
Betrachten wir einmal die Phasen dieser nun
schon zu einer Seeschlange gewordenen Frage.
Zuerst wurde jahrelang dartiber gestritten, ob
man in Budapest Uberhaupt dieses neue Ver-
kehrsmittel einfUhren solle. Der Streit wird zu-
gunsten dieses Verkehrsmittels entschieden, als
sich eine englische Gesellschaft um die Kon-
Zession bewirbt. Die Kommunikationssektion
der Hauptstadt beflirwortet die Bewilligung
dieser Konzession, die dffentliche Meinung und
die Presse beleuchten jedoch die Unhaltbarkeit

dieser Propositionen,
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und nach langem Hirx
undher stellt sich endlich die hauptstadtische
Représentanz  auf den — ja im Grunde ge-
nommen folgerichtigen— Standpunkt, dasssolche
wichtige, der Gesamtheit dienende Institutionen
nicht der Ausbeutung der privaten Untermeh
mungslust ausgeliefert werden durften, dass
also die Hauptstadt den Autobusverkehr in
eigener Regie einfuhren mussfe.

Jeder vernunftig denkende Mensch hétte
nun aus diesem BeschlUsse gefolgert, dass die
Hauptstadt mit aller Kraft daran gehen werde,
die Autobusse in eigener Regie einzufiihren.
Besondere Schwierigkeiten konnte ja die Lésung
dieser Frage nicht bieten. Fabriken zur Her-
Stellung von .Autobussen gibt es ja in Ungarn,
wie auch im Auslande genug, und die Haupt-

stadt ware im Falle der Ausschreibung einer
offentlichen Konkurrenz sehr bald in die Lage
zwischen den billigsten Offerten
wahlen zu kénnen. Und noch mehr! Sie wére
ohne Mehrbelastung

gekommen,

in die Lage gekommen,
ihres Budgets der heimischen Industrie Arbeits-

gelegenheit zu bieten, denn gerade auf diesem

Gebiete ist die ungarische Industrie leistungs-
fahig und nicht teuerer als die ausléndische.

Doch was 9eschah?"voiT~Tuwhrei-

bung einer dffentlichen Konkurrenz war keine
Spur, und heute setzt sich die Kommunikations-
Sektion im Gegensédtze zu dem prinzipiellen
Beschlisse der Stadtreprasentanz fur einen
neuerlichen Antrag der diesmal mit einer unga-

rischen Gesellschaft alliierten englischen Gesell-
schaft ein. Die Folgen liegen offen zutage. Das
Publikum fihlt instinktiv, dass die Englander
ein Geschaft, und zwar womdglich ein je
besseres Geschaft machen wollen. Wenn sie
heute giinstigere Bedingungen stellen als friuher,
so haben sie sich gewiss bis auf das Tupferl
auf dem ,,i* ausgerechnet, dass dabei vielleicht
wohl das Publikum, aber keinesfalls sie selbst
schlechter fahren koénnen. Und der gesunde
Menschenverstand diktiert es dem Publikum,
dass dort, wo die Englédnder ein Geschaft
machen kdnnen, doch auch die Hauptstadt bei
der eigenen Regie nicht schlecht fahren kann.
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abermals in die Lange gezogen werden.

Die Kettenbruicke ist abgesperrt, der Wagen-
verkehr nach Ofen unterbunden, in wenigen,
Tagen wird auch schon der Fussgangerverkehr
Uber die Kettenbriicke eingestellt, aber Auto-
busse werden noch lange nicht in den Strassen
der Hauptstadt rollen. Bei diesem System der
Verschleppung steht zu erwarten, dass die
Kettenbricke schon langst wieder in wvoller
Pracht prangen und dem Verkehr zugénglich sein
* ird>bis, wir de" erste’ Autobus in den Strassen
Budapests begrissen konnen. Doch nein! Bei
diesem System der Verschleppung ist zu er-
warten, dass auch die Kettenbricke lange

nicht zur bestimmten Zeit fertig sein wird~stsvarosi hazinyomda 1913

wovor Gott uns in Gnaden bewahren mége.



