AZ AUTO
REGENYE

1. Budapest autd nélkul

— Hatschek Béla optikusé volt az elsé auté Bu-
dapesten ... En Hatschek Adrienné vagyok. Az
apam volt az optikus.

fgy kezdte New Yorkbol irt levelét 1970-ben
Bognerné Hattay Adrienné, aki ezen a miuvész-
néven valaha a budapesti Népopera (a mai Er-
kel Szinhaz) tagja volt. Kozlését fénykép tanu-
sitja, amely _18%)5—ben készllt a févaros utcain
els6ként vegiggurulé autordl. Az akkor otesz-
tenddés kislany az édesapjaval lathaté a kocsi
hatsé ulésén. Ismerjuk a hozza kapcsolédd ese-
ményeket is, az els6 budapesti auté premierjé-
nek torténetét.

Milyen lehetett a varos, hogyan élt Budapest
abban az id6ben, amikor még egyetlen autd
sem koptatta a koveit?

A félmillié lakosa, tiz kertletb6l &ll6 févaros-
ban lazas épitkezésekkel késziulnek a Millen-
nium Unnepségeire; szervezik az ezredéves kidal-
litAst, mar 66 kongresszus szerepel a program-
ban és befejezéséhez koézeledik az uj Orszaghaz,
s a Micsarnok épitése. Napjainkban ezekre az
évekre emlékeztet a HOsok tere akkor alapo-
zott szoborsora, a ligeti Vajdahunyad vara, a
Kozlekedési Muzeum, az Iparmdivészeti M-
zeum, a mai Néprajzi Muzeum (egykor a Kira-
lyi Kuria — a legfébb biréi forum — és a Bu-
dapesti Kiradlyi Tabla) épulete és a Szabadsag-
(avataskor Vamhaz téri, majd Ferenc Joézsef)
hid. A varos akkori szélén (!), Ures grundok,
palankokkal keritett raktarak rideg kornyeze-
tében épillt a Vigszinhaz, mind tobb héaz sora-
kozik a Nagykoruton és a késébb Andrassy ut-
nak elnevezett (j Sugaraton (ma: Népkoztar-
sasag Utja).

Bérkocsi, omnibusz, l6vasut

A fébb dGtvonalakat mar kockakdé boritja, és
kiépultek a jardak is. Az olajégéket évtize-
dekekkel ezeldtt valtottdak fel a gazlampak
(uralmuk az elsé vilaghaboru végéig tart), de a
kultertuleteken még petroleum viladgit, akarcsak
a legtobb lakasban. ,Jobb” helyeken az ottho-
nokban is leginkabb géazcsillar ragyog, bar a
rendszeres aramszolgaltatas mar két éve meg-
kezdédott. A jardakon 1890-ben  allitottak fol
el6szor hirdet6oszlopokat, a kocsidton pedig bé6-
ven akad még okrosfogat, szamarkordé és cso-
rompdélé szekér is. Legtobb a léfogatu jarmaG. A
személyszallitds jorészét maganfogatok és az
1827-ben kiralyi patenssel szabalyozott bérko-
csik bonyolitjdk le.

Voros Karoly képzeletbeli utazéja elmondja,
hogy 1893-ban Pesten piros, Budan fehér szam-
tablaval jelolt bérkocsik kozlekednek: 316 két-
fogata fidker e 361 egylovas konflis. (El6bbi
a francia fidcre magyaritasa; utébbi a latin—
angol—német ,komfortablis” — kényelmes —
sz6bdl rovidult konflisra.) Dijszabasuk elég ma-
gas. A fidker egy teljes d6rara,l forint, anndal ro-
videbb id6re 80 krajcar, egy 6ran tul pedig a
taxa negyedoérankint 25 krajcarral emelkedik.
Egész napos — reggel 7 6ratdl este 9-ig — tarto
igénybevétel 7 forint, de koézben két 6rat a lo-
vak etetésére kell forditani. Taxamétert csak
késbbb, 1898-t6l szerelnek fel a bérkocsikra,
amikor mar nagyon sok a panasz a visszaélé-
sekre. B

A sanzonokban gyakran idézett omnibusz azor-

22

Mintegy 400 milli6 auté kozlekedik ma a
vildg Utjain, egyre tdbb a mi tajainkon
is, s az autok gyartasa és a forgalom
fenntartdsa milliokat foglalkoztat. Mibdl
szlletett mindez? Hogyan fejl6dodtt maig
a mar-mar fenyegeté méretii motorara-
dat?

Az autd alig 90 éves regényérdl kezdink
hat részb8l A&ll6 cikksorozatot. Kivéalo
szakemberek adnak képet az autdé meg-
jelenésérél Budapesten, az autézas kez-
detérél, hazai fejlédésérél, magyar szak-
emberek nagyszer(i alkotasairél, az auto-
sport izgalmairél és a mai autézas kiala-
kulésarol.

A viiag els6 kel autdja: Dain;)?*: egykerekdje (balra) es Ben/ haroinkerekuje (jobbra), a Daimler—Ben/

Muzeumban, Stuttgart-Untertiircheimben

szadguti postakocsik mintajara szuletett, elsé ja-
rata Pest-Budan 1832-ben indult meg, és ebben
az id6ben nyolc vonala van. Legnépszer(ibb a
Belvarosb6l a VAarosligetbe vezeté jarat és a

Budapest térképe — akkoriban

hosszd Kiradly (ma: Majakovszkij) utcan végig
10 krajcar a jegy éara.

Az omnibuszt tébbnyire két 16 vontatta, csak a
Lanchid budai hidféjénél all egy lovaszgyerek,
vallan a kellg felszereléssel, s egy harmadik lo-
vat is befog a kocsi elé. hogy az Alagut kapa-
téjan segitsen felhGzni. Aztan kifogja, vissza-
ballag a hidfé6hoz s varja a kovetkezd jaratot.
A jelenet a varosképhez még a huszas évek ele-
jén is hozzatartozik.

Témegforgalmat — akkori értelemben — az
1866-ban megindult lOvasUt bonyolit le Pesten
is, Budan is. Az auté bemutatkozidsdnak évében
mintegy 70 kilométeres, szertedgazdé sinhaléza-
ton koézlekedik reggel 5—6 oratol este 9— 10-ig,
aranylag olcsé viteldijjal. Alkonyat a villamos
jelenti, amelynek els6 prébajarata még keskeny
vaganyon 1887. november 28-4n indult meg a
Nagykoératon a Nyugati palyaudvar és a Kiraly
utca kozott. Els6 allandé jaratat 1889-ben indi-
tottdk meg az Egyetem tértél a Staci6 (ma Ba-
ross) utcan az Orczy térig, majd a kovetkez6t
az Akadémia Duna-parti épuletétdl, szGk belva-
rosi utcakon keresztul, a Nyugati palyaudvar
mellett, a mai Rudas Lé&szl6 és Doé6zsa Gyorgy
Gton a Varosligetbe. Ez utébbi azZ els§ vonal
Eurépdban — buszkélkedik a korabeli dGtmutaté
—, amely fold alatti vezetékkel egy varos bel-
sejébe natol. (Az aramszeds a kettés sin kozott
lenylGlva érintkezett a vezetékkel — sok baj
volt vele. ha a rés elszennyezédott, ha ho
esett...)

Toérténetink kezdetén mar szamos vonalon jar-
nak a Budapesti Varosi Villamos Vasut kocsi-
jai. 1895-ben a lévasutat fenntarté Budapesti
Kozuti Vaspalya Tarsasag is hozzafog vonalai
villamositasahoz és a Margitszigeten 1928-ig
fenntartott jarat kivételével, azt harom év alatt
be is fejezi. Nem szamok jelzik a jaratokat, ha-
nem szines tarcsak, ahogy a Ilévasut vonalait
is szines zaszlécskakrdél lehetett megkllénbéz-
tetni. A pestieknek ekkor mar régi ismerése a



Az els6 budapesti auté 1895-ben,
.bakjan” (a volannal) a tulajdonos

varbeli siklé, a fogaskerekd, a Dunan kozleked§
propeller ¢és figyelik, hogyan épul az Andréssy
uton, nyitott arokban a foldalatti.

Sokféle jarmivet ismernek — autéi'6l még alig
hallottak.

Furcsa hirek
a ,,robbandé motorrol”

Az auté regényének magyarorszagi fejezete
azokkal a szérvanyos hirekkel kezdédik, ame-
lyek a gépkocsir6l hébe-korba mégiscsak elju-
tottak hozzadnk, meg Banki Donat és Csonka Ja-
nos kisérleteivel, a félelmetesen hangz6 ,rob-
bané motorral”. Mire aztan a Kkozeli Bécsben
forgalomba kertl néhéany automobil, tarsaséag-
ban, kavéhéazi asztalok mellett élénk vitdk in-
dulnak az aj taldlméany jov6jérél.

Ilyen vita szinhelye a Nicoletti kavéhaz tera-
sza is az Oktogonon (ma: November 7. tér). A
foldalatti épitése innen halad a Belvaros ira-
nyaba, palankok zéarjak el a kilatadst a szem-
kozti Abbazia felé. Ez nem zavarja a tdrzsven-
dégeket, akik kozul az egyik sarokasztal md-
szaki érdekl6désli embereké, mérnokoké. Egyi-
kuk bécsi atjaréol mesél és prospektust, képe-
ket mutat a leglUjabb koézlekedési csodardél, a 16
nélkuli hintérél, a feltalalé Benzrél, s els6é ha-
romkerek( automobiljarél. A legujabb Aarjegy-
zékben mar négykerek( autét mutat.

Az asztaltarsak kozott Hatschek Béla magaieled-
ten figyeli az elbeszélét, azutdn elkéri a német
prospektust.

Ki ez a Hatschek Béla? Kereskedé? Technikus?
Mindkett6. Két helyen van uzlete: a VAaci utca
11-ben és az Erzsébet (ma: Lenin) koérat 5-ben.
Mdszereket, villamos jelz6- és vilagitasi, opti-
kai cikkeket &rul, s van Bécsben egy miszem-
készité6 Uzeme is: az ,Els6 Magyar és Ausztriai
Emberi Mliszem Készité”.

A vita aznap és még sokaig tovabb folyik —
kézben Hatschek a prospektus alapjan Benz bé-
csi képviseleténél titokban megrendel egy auto-
mobilt, els6ként Magyarorszagrél. Jéméda, te-
heti. Egy hét mdlva mar értesitést kap: a ,Il. G.
tipusad Benz voiturette® Utban van Budapest
felé — wvonaton.

Nyurga fiatalember csénget be egy nap Kkora
délutan Hatschek lak&dsdba s az ajtét nyitdé asz-
szonynak németil mutatkozik be: Straube. a
Benz cég mérnoke. A megrendelt autéval egyutt
érkézéit. Hatschek kitoré orommel fogadja —
de az értesitést egyeldre eltitkolja Nicoletti-
beli baratai elétt. Este két sdégoraval és Straube
urral egy maéasik kavéhazban UuUnnepik meg a
kocsi megérkezését, majd masnap koran reggel
a Metropol szall6 elécsarnokdaban talalkoznak.
A jozsefvarosi palyaudvaron jelentkeznek a fu-
varlevéllel, amelyen pirossal alahtztdk a szét:
automobil.

Utkodzben az egyik festékkereskedésben benzint
és olajat vasarolnak, s felrakjak a fidkerce
Straube szerel6taskaja mellé. Az A&lloméason a
vasuti raktarnok nagy reverendaval fogadja
6ket, megvizsgaljAk a vagon dlomzarait, aztan
megkezdik a felnyitasat. A hirre — auté érke-
zeti! — az udvar megtelik érdeklédékkel, és ott
alldogal a mar Kkifizetett fiakeres is.

— Varok, nagysagos uram, hatha még szukség
lesz ram!

A Deék tér a mult szdzad végén: a sineken lévasut, varakoz6 fidker és konflis,

a jobb als6é sarokban omnibusz

Nevetnek a szavain, aztdn néma csend: a Ki-
nyitott vagonajté mogott megkdtéozve, kipany-
vazva, beékelt kerekekkel &ll az automobil. Az
ahitatos pillanatokat Straube tori meg, kibogoz-
za a koteléket. A vasutasok odvatosan kigdrditik
a jarmdivet a rampara, az furgén legurul az ud-
varra, s jok a fékei, gyorsan megall.

A mérndok boszorkanyos gyorsasaggal dolgozik.
Finom szarvasbérrel Attorli a feketére lakkozott
sarhanyodékat, a fogantyukat, betdlti az Uzem-
anyagot, mikédésbe hozza a gyujtast szolgaléd
izz6csovet és hozzadkezd a motorindité kurbli-
zashoz. A sors szép gesztusa: a motor néhany
perces probalkozas utadn ,beugrik”.

Hatschek s&padtan, izgatottan Vvarja az ered-
ményt, aztdn a motorzajra a témeg éljenzésbe
tor ki, Straube pedig maga mellé inti a tulaj-
donost, és felulnek a kocsira: akar egy hinto
bakjara. Az o6sszesereglett nézel6dék sorfala ko-
zott, fustfelhébe burkolva tdvoznak — eltlinnek,
mint egy vizié az Opera szinpadan.
Korulbelul egy kilométert mennek zavartalanul,
s a palyaudvar elblGvolt ko6zonsége mar nem
latja 6ket, amikor a motor megall. Szerencsére,
csak valami Kkisebb hiba tadmadt, a mérndk
gyorsan Kkijavitja. A csendes, kihalt Népligetbe

hajtanak, s ott — akarcsak a mai tanuldveze-
ték — Hatschek ismerkedik a kocsijaval, a mo-
torral és a vezetés ,tudomanyaval”. Délutanra

mar 6 ul a volan mellett, estére pedig egy nép-
ligeti fészerben hagyja a kocsit. Masnap a mér-
ndok mar elutazott. Hatschek bérkocsin kihajtat
a Népligetbe, s nagy gonddal Gjabb atra késziti
el6 autdéjat, megtisztitia még a lampakat is.
Még egy probakor és dobogé szivvel — be a
varosba!

Ax els6 Benx-koesi
kalandjai Pesten

A Kkis Benz kitlinéen dolgozik! Végighalad a te-
meté mellett, befordul a Kerepesi (ma: R&ko-
czi) utra. A jardkel6knek gydkeret ver a labuk,
oreg konflislovak, mint harci mének &gaskod-
nak a felberregé motor hangjara. Enyhe fust-
felhé dGszik uténa... Apré dudéjat nem kell
hasznélnia, elég a motorpdéfogés.

Az Erzsébet korut sarkadn megszuletik az els6
vita autés és rend6r kozott.

— Alljon meg! — Kkialt a rend A4arvaldnyhajas
kalpagot visel6 ©6re.
— Miért? — kérdezi az vissza. A ,sebesség”

ugyanis bdéséges lehetéséget ad az ilyen parbe-
szédre.

— Alljon meg és igazolja magat!

— Hatschek vagyok, de nem allok meg, mert
ezt tiltja a szab&lyrendelet.

Ez persze csupan bléff, de a rend éber 6re —
soha sem lehet tudni, mi lesz ebbdél — inkéabb
visszavonul. Gyerekek csapata koveti a 16 nél-
kil gurulé kocsit, amely az Oktogonon befordul
s megall a Nicoletti kadvéhaz elétt.

A hatas leirhatatlan. A zsufolt terasz koézonsége
felpattan, a baratok székeiket foldontve rohan-
nak a kocsiGatra, amuldozva gratuldlnak. Csé-
dulet tdmad, a témeg szazakra né — elébb két.
majd egyre tébb, végul 11 rendér igyekszik
szétoszlatni a tuntetéssel gyanUsitott témeget.
Megérkezik egy tiszt, és jelentik neki:

— Emiatt a mozgony miatt van az egész!

O most latja meg a palank és a tomeg kozé
szorult autoét.

— Kérem, tavolitsa el az utcardl ezt az izét!

— De kérem, ez egy automobil s ez mindenutt
a vilagon ...

Két magasabb ranga tiszt érkezik a ,helyszin-
re”. Megallapitjak, hogy semmi sem tiltja az
auté hasznalatat, de hat a kozrend ...

— Kérjuk Hatschek urat, egyelére vonja be gé-
pét az wutcardl, aztdn a kapitdnysdgon megbe-
széljuk az ugyet.

— De legaldbb a barataimnak szeretném meg-
mutatni.

Ennek nincs akadalya, s Hatschek egyrészt a
baratainak, masrészt a kivancsi rendéroknek s
a korulalloknak részletesen elmagyaradzza az or-
dongés masinat. Meginditand a motort — de
ebbdél varatlan bonyodalom szarmazik. Alig
hogy kurblizni kezd, hatalmas dérrenés riasztja
meg a korulallékat, s UGjabb dérduléssorozatok
igazoljdk, hogy a motor ,robban". Hatschek 4&l-
lithatja a gazadagolét, de a lovoldozésszer( rob-
banassorozat egyre hevesebb lesz. A nézel6dék
rémulten rohannak szét, kiabalnak, sikoltoznak.
Valaki értesiti a t@izoltésdgot, azok harom (l6-
fogatu) szerkocsival érkeznek és Scerbowszky
Szaniszlé tlzolté parancsnok vezényszavara mar

a tomléket szerelik. Hatschek kétségbeesetten
tiltakozik:
— Megébrultek! Nem ¢ég itt semmi! Leldovém, aki

ide frocskol!

A tlizolték nem. de a motor
csendben megall.

A zajos kozjaték utan Hatschek UGjra kurblizott,
s a motor most mar szeliden engedelmeskedett
MeggyUjtotta a kocsi lampdait és bevonult vele
az el6re elkészitett garazsba. igy végzédott az
els6 magyar gépkocsi masodik napja, nyilvanos
bemutatkozasa 1895. szeptember 21-én,

megijedhetett:

Nem sikerult elasni

Batorsag, turelem és hit kellett azokhoz a Ki-
randulasokhoz, amelyeknek ezutan Hatschek
naprél napra nekivagott. GuUnyoltdak s még ta-
madtadk is. hogy az .életveszélyes jarmdre”.
amely ,barmely pillanatban felrobbanhat” fele-
ségét és otéves kislanyat is felulteti. A kis Benz
azonban csak hobbija volt Hatscheknak. Egy
hénap mulva, oktéber 20-4&n hozatott Bécsbdl
egy ,Jagdwagen” nevld motort is, amellyel om -
nibuszizemet akart létesiteni. Vallalkozasa nem
sikertilt, s ez a hobbitél is elvette a kedvét.
Diészegi Laszl6 vette meg téle a kis Benz ko-
csit, s az kés6bb egy Mezei nev(l véallalkoz6 tu-
lajdona lett, aki sofériskolaval Kkisérletezett.

Eddig tudjuk nyomon kovetni a legels6 buda-
pesti auté sorsat. Arrél is tudunk, hogy még
ugyanebben az évben Torley Jézsef pezsgégya-
ros két kocsit vasarolt: egy személyautét és egy
Benz-féle aruszallitét. Baj volt az Uzembizton-
sagukkal. ezért aruba bocsatotta 6ket. Kulénds,
,bogaras” ember volt a vev6. Soha nem jart
veluk, hanem — egy tdbb évtizeddel ezel6tt
megjelent sajtéhiradas szerint — valahol az EI-
nok wutca és a Delej utca koérnyékén egy haz
udvaran elasta o6ket.

Az automobilizmust azonban — ezt bizonyitja
korunk — nem sikertlt elasni. (Folytatjuk)

DR. SZITAK LASZLO
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