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Minnich Aladar faradsagos munkaval gyd(j-
totte Ossze az Egyletben tartott érdekes el6ada-
sanak anyagat.

Az el6adas cihakorrekturat igényel, mert f6-
leg az autdéfypzpkedés szempontjai szerepeltek
benne. Hogy vhekkora anyagot dlel fel, arra ab-
bél a kozép péjoxf. Jérabol lehet kovetkeztetni
amelyet Munhich 'yégigbeszélt. Az ugyért valo
lelkesedéjr és'egészen Kivételes szorgalom Utkdzik
ki ebb6/ a ténybl6l és abbdl a szakavatottsagbdl,
amely *a nagy Budapest minden Gtvonalanak,
minden pontjanak teljes ismeretére vall. A han-
goztatott elveken természetesen lehet vitatkozni,
aminthogy vitatkoztak is. Esti tiz 6rafelé jart mar
az id6, de azért sorjaban jelentkeztek a hozza-
szOl6k, Ugy hogy az ulés napirendjére nem is
kerdlt sor, hanem az egész hosszu estét Minnich
eléadasa és a nyoméaban keletkezett megvitata-
sok foglaltak le.

Az el6adé Budapest nagyméretl térképét mu-
tatta be az altala hangsulyozottan berajzolt koz-
leked6 utak vildgos @&brazolasaval. Részletesen
kitért minden jelentésebb Gtvonal jellemzésére
ami természetesen sok id6t vett igénybe. Az 6sz-
szes varosszabalyozé problémak két részre ta-
gozhatok :

1. Altalanos diszpozicié és forgalmi halézatra

2. A részletes beépitésre.

Az Egylet kilénbéz6 ankétjai immar hat év
6ta hangoztatjak, hogy Budapest varosszabalyo-
zdsa mindkét szempontbdl elavult. Kivantak a
varosrendez6 tervek reformjat, de csak egyes
félénk Iépéseket lathattunk, minek folytan tiz-
tizen6t évvel vagyunk a nyugati nagy varosok
mogott.

Végre a mualt évben Harrer Ferenc nagysza-
basu varosfejleszt§ akciot inditott meg, amely
osszefoglalja az 0Osszes szabalyozd kérdéseket.
Az egylet ebbe a munkaba 6romest kapcsolodott
be és bizottsagot kildott ki az akcié tdmogata-
sara. Ennek a bizottsagnak az el6add is tagja,
aki a varosszabalyozas kozlekedési kérdéseinek
a feldolgozasat vallalta, amely munkat a Touring
Club kozrem(kodésével, illetve Haag Dezs6 és
Elischer Pal tagjaival egyutt végezte el és el6-
adasaval ezt terjeszti az Egylet elé.

Budapest autéallomanya a legutébbi tiz tv
alatt kozel tizszeresére emelkedett, de ha ez igy
elért szamot példaul a parizsi autéallomannyal
Osszehasonlitjuk, az egy személyre es6 hanyad
még mindig csak tized része a parizsinak. Tehat
legkevesebb, hogy a jelenlegi forgalom tizszeie-
sére szamitsunk, mert ezt minden gazdasagi val-
sadg dacara rovidesen el fogjuk érni. Ezt a fej-
I6dést vildgosan latjuk jé elére és mégsem fog-
lalkozunk a kérdéssel organikusan. lgaz, hogy
itt-ott valami csak tortént, az autébuszizem &l
tal hasznalt Gtvonalakon kisebb-nagyobb korrek-
tarakat eszkdzoltek, megnyitottdk a gellérthegyi
korutat és transzverzalis utat, de bizonyos, hogy
ezen a téren mégis igen nagy mulasztasok ta-
pasztalhaték az elmdlt tiz évben, amelyek mdris-,
csak nagy aldozatokkal hozhatok helyre.

Pedig elrettent§ példaul szolgalhatna London,
ahol évente sok milliét kénytelenek a forgalom
javitasara forditabi és igy is csak féldalatti
vasutakkal tudjak a forgalmat lebonyolitam.
London varos tekintélyes részei organikus for-
galmi szempontbdl teljesen menthetetlenek.

A Touring Club javasolja egy olyan forgalmi
kodex megallapitasat és kozreadasat, amely az
Osszes forgalmi utakat felsorolva a sziiksége»
korrekturékat lerdgzitené iranyadas gyanant az
0sszes hatésdgok szadmara, amelyek parce’'laza-
sokkal, épit6 engedélyezésekkel és a kozlekedés
kérdéseivel, engedélyeivel foglalkoznak.

A szomoru pangas arra mégis jo, hogy jelen
lég a kérdések targyaldsaval alaposan foglalkoz
hatunk és ma még a korrekturak nem jarnak a
kozre nézve nagy aldozatokkal. Le kell és lehet
most a jogi és milszaki vonatkozasokat rogzi-
teni.

A legfontosabbnak azt tartja az el6ad6, hogv
a forgalmi utakat végre intézményesen valasz-
szak el a laké és gy(jté uccaktdl. A kozel két-
ezer ucca koézul minddssze 283 forgalmi Gtvonal
van, nem lehetetlen kivansag tehat, hogy a haté- j
sagok ezekkel az uccékkal egyenkint behatéan
foglalkozzanak és kifogastalan menetiket és
mcsatlakozasaikat minden eszkézzel biztositsék.
Egyel6re természetesen csak tervben és szabaly-
zatban tehetik ezt, da amikor és amennyire le-
het, teljes erdvel a gyakorlatban is le kell'régzi-
teni a forgalmi athalézatot. Fontos alapelv,
hogy a Belvaroson Kkiviil Ujabb forgalmi kdzpon-
tok létesittessenek, mert ilyenekre igen alkal-
masak Réakosfalva tajéka, Kébanya, a Hungaria
kérat és a Soroksari ut torkolata, a Kelenfdldi
palyaudvar kérnyéke, a Németvélgyi csomoépont
és Obuda.

A Belvaros érdekében ezeket a kdzpontokat
lehetéleg jol oOssze kell kétni egymassal. A te-
hermentesitést. transzverzalis utak létesitése ered-
ményezné.

A hegyesszogli utdsszemetsz6déseket el6add
kerulendéknek mondja. Tereink nagy része hi-
bas, az dsszes hidféket at kell tervezni.

Hangsulyozza az el6add, hogy a forgalmi
utaknak lehetéleg egyenes vonalon kell halad-

niok. A siribb betérkolasokat el kell kerdlni.

Epitémesteri szakvizsgara

és el6vizsgéara el6készitenek nagy
gyakorlata épitémesterek. VII.,, Szent Domon-
kos u. 19 1. 9. Jelentkezés: d. u, 3-t6l 7-ig.
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A betorkolasok sarkai levagandék, a iorgai
mat bénité oreg éplletek eltavolitasat szorgal-
mazni kell. Parkok létesitendék, a févaros es az
elévarosok forgalmi utjai dsszhangba hozandok,
a Beszkart a kozleked6 rend betartdsara kell
szoritani.

Minnich térképén attekinthetéen mutatja be
a tizennégy bevezetd orszagutat és figyelmeztet
arra, hogy a legutébbi hat évben is nagy mu-
lasztasok torténtek ezek mentén. A transzkon-
tinentalis utak volnalvezetését érintve attért a
bels§ forgalmi utak részletes ismertetésére. A
Duna mindkét partjan féforgalmi ut kiképzését
tartja szikségesnek. A pesti oldal 6sszes sugar-
Utjait, kératjait sorra vette. Az északi negyed
beépitése nélkulozi a feltétlentl sziikséges atlos
urakat. A keleti negyed ugyancsak hibas beépi-
tési, a déli negyed legnagyobb hibaja, hogy nél-
kulozi a Jozsef és Ferencvaroson &thaladé all6?
utat. Kébanya teljesen rendezetlen. Kelenféld
ugyancsak hibas forgalmi rendszerli. A Német-
volgyben a véletlen igen értékes csomépont léte-
sulhetne, hogyha aranylag csekély aldozatokkal
az ide iranyulé féutvonalakat alkalmasan meg-
hosszabbitandk. lgen fontos volna, hogy a Mé-
szaros uccan a nivodiffereneidkat athidalassal
egyenlitsék ki. A Mechwart térr6l a Mész ucca
felé halad6é nagyszerlien kiképezett transzverza-
lis utat, amelynél az el6ad6 véleménye szerint
ugyan sok sokkal sirg6sebb utképzés ma is
megoldatlan, ezt az utat a Vizivaros haztome-
gén keresztil a Batthyany utig kehene folytatni.
A Bécsi utat, mint f6kozlekedési vonalat is
aranylag kevés aldozattal lehetne kijavitani és a
forgalom szamara alkalmasabba tenni.

Nagy helyeslésre talalt az el6adé kijelentése,
hogy oOsszes tereinkre, hidf6inkre tervpaly4zatot
'kellene hirdetni. Nem is igen érthet6é meg, hogy
most. amikor ugyszélvan dsszes épitészeink
munka nélkul szomorkodnak, amikor fél6, hogy
a rajzolast egészen elfelejtik, az ilyen égetben
stirgés problémakat miért is nem kotik oOssze, a
rendszeres foglalkoztatassal, a tervez§ szinvo-
nal, az épitészi tudas kézenfekvd fejlesztésével,
amikor a lehet6ség, s6t a jol felfogott kényszer
nyitva fekszik e.jéttirik. Az 0Osszes el6varosokat.
Rékosfalvat, Kébanyat minden fegyverfoghat6
épitész gyonyorliséggel szabalyozna és az értékes
gondolatok ezrei tarulnanak elénk-aranylag cse-
kély anyagi éaldozat ellenében

Amikor azutan a féforgalmi utak véglegesen
meg vannak allapitva, akkor kerulhet sor az
altaluk kérulhatarolt teriletek beépitésének rész-
lettervezési munkajara. A lakd- és gydjté uccak
kérdésének megoldasa ugyancsak -impresszionalé
szép tervezd feladat. Hiszen a mai blokkok és
lakéuccadk szintén elavult rendszerlek illetve
rendszertelenek a legnagyobb mértékben.

Az igen érdekes hozzéaszélasokat csak roviden
kozol itk

Dr. Bierbauer Virgil a telekpolitika teljes
hianyara mutat rd. Egyes parcellazasokat keresz-
tulhajszolnak anélkil, hogy a varosi hatésagok
szervesen vennének részt az engedélyezésben és
masuk a muszaki hivatalok meglepetéssel veszik
a megtortént, engedélyezéseket tudomasul, persze
elkésve, amikor a kézmivek nagy koltségeit mar
semmiképen nem lehet redukalni.

iVarga Laszl6 nem tartja helyesnek, hogy a
nagyvasut, a vizi- és gyorsforgalom figyelembe
vétele nélkul beszélink utforgalomrél. A teher-
palyaudvar is szerves kapcsolatban van a kér-
déssel. A nyugati nagyvarosok sem valasztottak
el a lakéutakat a forgalmi irtaktél. Budapest
nem fejlédott koncentrikusan. Talan a pesti ol-
dal magaban igen, de a hegyek Budat megovtak
a koncentrikus fejlédéstél. A decentralis varos-
épités felel meg Budapest egész helyzetének. A
Duna mentén f6forgalmi ut létesitését Warga
Laszl6 nem tartja helyesnek, mert ezekkel a va-
ros szivét vagjuk at és nevezetesen a budai parti
Gtvonal teherforgalméaval ténkre tenné a,Furdé-
varost“. A parizsi csillagtereket a vilagért sem
kivanja Budapestre alkalmazni. Az uttorkolato-
kai egyénenkint kell megoldani. Az egyenes iranyu
utakat a hegyvidékeken végzeteseknek mg/(dja,
mihelyt 5%-osnal _ meredekebb emelkedésnek
Mar pedig itt 12-r-15%-o0s emelkedések is adod-
nanak, ha az Gtirdny egyenes vezetését dogma-
nak fogadnék el

Dr. Viola Rezs6 székesfévarosi m(iszaki tana-
csos védelmébe veszi a hatésagi intézkedéseket.
A hegyi utak épitése kozérdek, amit bizonyit az
is, hogy az el6ad¢6 altal korainak mondott hegyi-
Ul mentén egyszerre igen intenziv épitkezések
keletkeztek. A Baross: tér rendezése, a Réakdczi
utén a villamos sinek athelyezése és mas sok
munka erkoélcsi a‘apon all6 térekvések a koznek
a helyes kozlekedésnek érdekében. Természetes,
hogv régebben nem lehetett a mai forgalom sza-
mara providealni, de a tdrekvés és munkalkodas
megvan a teljes javitas érdekében. A torokvészi
's pusztaszeri utak kimagaslé alkotasok. Elis-
meri az eléad6 nagy szorgalmat és hozzaértését,
K nem gy(jtott mégsem elég adatot, amelyeket
nedig minden hatésdg a legnagyobb el6zékeny-
séggel adott volna meg.

Prokisch Janos az utépité szakosztaly meg-
hivasat szilkségesnek tartotta volna, amikor ut-
épitésrél is oly nagymértékben sz6 van.

Dr. Médller Karoly teljes elismerését fejezi ki
Munnich irant, aki helyesen ismerte fel, hogy az
.autokozlekedésé a jové, s6t mar a jelen-is és
tiz év mulva csodalkozni fognak azon, hogy
vyaltaldban talaltak kifogasolni valét az auto-
mobil kozlekedés felé valo tajékozodasa miatt.
A jov6 zenéje ez, amely jov6 teljes bizonyos-
saggal be fog kévetkezni.

Haag Dezs6 mint vendég ugyancsak azonosi-
totta magat az el6adé megéllapitasaival.

JVarga Laszl6 és az el6add ismételt reflekta
Hsa utdn Orban Ferenc elnék a szakosztalyok
kdszonetét tolmacsolta azzal, hogy a kérdést
napirenden tartja.



