
la délelőtt ai Engels tér alatt
Tovább épül ® földalatti * Helyzetjelentés az építkezésről

Engels tér, műszakváltás a 
földalatti építkezésén.

Öt perccel tizenkettő előtt 
beállunk a keszonosok közé.- 
Pontosan délben, csengőszó­
ra leszáM unk B udapest alá.

A LIFTBEN

Egyszerre tizen férünk a 
liftbe. Bőrsapkás metrósok. 
Fékez a lift. Csapóajtó. Az 
ajtón túl a küzdelem: M ásfél 
a tm oszférá va l n a gyobb  a  lég ­
nyom ás. L égkalapács vív  
harcot az om ladékony, vizes, 
kásás talajjal. Váltás hat- 
óránként.

Meghökkentő kép, szokat­
lan érzés: v a stöm b ök k el b é ­
lelt, ón á s  csőb en  konganak  
lépéseink . A  cső torkolatában 
a földalatti vasút állomása. 
Fejünk felett az Engels tér. 
K é t  hatalm as alagutat fúrtak, 
—  párhuzam osan. Á tm érő jü k [ 
n y o lc  és  f é l  m éter . A  kettő 
között szé les  várócsarnok, 
százhúsz méteres peronokkal;, 
odébb az átjáró: az összek ö ­
tő  az északról d élre  haladó 
m á sik  föld a la tti vasútvonal­
lal. Tovább megyünk, hama­
rosan elérjük a trombitát, 
vagyis azt a helyet, ahol az 
alagútból elágazik  eg y  m ásik , 
k iszélesedve, m int a trom bi­
ta. A k á r  au tópálya  is leh et­
ne. Az elágazást azért építet-' 
ték, hogy ebben csúcsforga-i 
lom idején —  az előzetes 
számítások igazolása szerint 
az Engels tér és a • stadion 
között várható a legtöbb 
uté̂ s —  e g y -e g y  s zere lv én y  
kitérhessen , v issza ford ul­
hasson m a jd  a  já ra tok  sű ­
rítésére.

A VÉGÁLLOMÁS
A budapesti földalatti vas­

út Engels téri munkahelye a 
legelőrehaladottabb. M i van  
a több i szakasszal, m áshol 
hogyan  halad a m u n ka ? 
Képzeletben utazzuk végig az 
épülő keleti—nyugati vona­
lat.

A  végállomásról indul­
junk, amely' az eredeti terv­
től eltérően, n em  a N épsta ­
dionnál lesz, hanem  a F ehér  
útnál, s ezzel a K erep es i  úti 
nagy la k ótelep  m ég  k özelebb  
kerü l a városhoz. A  Fehér út 
és a Népstadion állomás kö­
zött a földalattiszakaszt ez ­
után ép ítik  m eg. A  Népsta­
dion állomás és a volt Divat- 
csarnok közötti rész te ljesen  
kész. A  B aross téren  a jö v ő  
é v  e le jé n  m eg k ezd ik  a le jt -  
akna fúrását, s az A storiá ­
hoz hasonló a lu ljárórendsze­
r ek  ép ítését. Ide is m ozgó­
lép cső  kerül. A  jövő év ele­
jén hozzálátnak a C orvin  
Á ruház, a N em zeti Színház, 
a K örú t és  R ákóczi ú t k e ­
resz tezése  alatti terü let ép í­
téséh ez. Ez lesz a legn eh e­
zeb b  m unka, errefelé Buda­
pest altalajában úgynevezett 
fo ly ó  h om ok  á llja  m ajd  ú t­
já t  az ép ítésn ek . K é t  a t­
m oszféra  fe le t t i  légn yom ás­
sal, s fa g yk öp en n ye l v éd e ­
k ezn ek  ellen e.

E térségben ugyanakkor a 
fe lsz ín en  is lén y eg esen  m eg ­
változik  a budapesti k ö z le ­
kedés. Eredetileg az Astoria 
mellé nem terveztek föld­
alatti-állomást. Most itt is 
m egállót ép íten ek . A z  Asto­
ria és az Engels tér közötti 
két alagút mintegy 540 mé­
teres szakaszát most építik. 
E zzel január k ö zep ére  e lk é ­
szü lnek. A  Bazilikától fo ly ­
ta tják  a P arlam ent irányába  
az alagút ép ítését. Ezen a 
szakaszon már c é lg ép e t  al­
kalmaznak, amellyel az ed­
digiekhez viszonyítva k ét­
szer ié  n a gyob b  seb ességg el  
haladhatnak az ép ítők . A  
Parlamentnél elk észü lt a két  
szellőzőak'iia. Itt k ezd ik  m eg  
a Duna m ed re alatt haladó  
alagút ép ítését. A  Batthyány 
tértől a Széna térig ezután
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építik  meg az alagutat: A
Vérm ezőn már készen áll a 
vasút állom ásrendszere.

AZ ELSŐ SZAKASZ 
MEGNYITÁSA

A  Fehér út és az Engels 
tér közötti szakaszt 1970-ben 
m egnyitják. 1970-től 1973-ig 
elkészül az Engels tér és a 
Vérm ező közötti pályatest. 
Ezzel b e fe jez ik  a keleti—  
nyugati vonalszakasz építé­
sét. A  fö lda latti végleges ál­
lom ásai ezen a területen, a 
következeik: Fehér út, N ép­
stadion, K eleti pályaudvar, 
Corvin Á ruház, Astoria, En­



gels tér, Parlament, Batt­
hyány tér, Széna tér, s a V ér­
mező. A z  á llom ásokat m in ­
denhol mozgólépcső köti 
m ajd össze a felszínnel. A  
három vagy hat kocsiból álló 
vonatok 80 kilom éteres át­
lagsebességgel közlekednek  
majd.

M iközben  az em lített sza­
kaszokon teljes erővel m eg ­
kezdődött a  fö lda latti vasút 
kelet— nyugati vona lának  az 
építése, a K özlekedési Építő 
V á lla latnál m ár nagy vona­
lakban kibontakozik a kö­
vetkező ú j átló, az észak— 
déli szakasz iránya.
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