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Ú j Awdret ásnak a z  Angyalföldön— A  Rákosrendező­
pályaudvar alatt alagútban vezetik a z új patakot

(A Magyarország tudósítójától.) 
Évtizedeken át tartó terveztetések 
és tanácskozások után végre a 
anult év elején a főváros tanácsa 
hozzákezdett egy m úlhatatlanul 
szükséges és a főváros fejlődésére 
nagy kihatású csatornázási mun­
kálathoz és pedig a Rákos patak 
szabályozásának megoldásához. A  
Rákospatak Gödöllő határában 
ered, ahol egészen kis árok. Innen 
Isaszegen, Pécelen, Rákoscsabán, 
Rákoskeresztúron át haladva, több 
ároknak és levezető csatornának 
a  vizét veszi fel és így  folyik  Bu­
dapest határába, ahol a Zuglón, az 
alsórákosi árkokon és az A n ­
gyalföldön  át a L ipótváros kül­
telkeinél a Dunába torkollik. A  
Rákospatak völgyének teljes hosz- 
sza m integy 42 kilométer, amiből 
a  főváros határára 14 kilométer 
esik.

A  Rákospatak a főváros rossz 
szellemének volt nevezhető. 
U gyanis csekély mélysége miatt 
esőzések idején évente többször is 
hatalm as területeket öntött el, 
Higyhogy fo lyása  mentén kilom é­
ternyi körzetben seholsem lehetett 
építkezni és a vidéke valóságos 
m ocsaras árterület lett. Ez azután 
mérhetetlen károkat okozott a kör­

nyéken levő telektulajdonosoknak, 
d e  egészségügyi tekintetben is ve­
szélyeztette a szomszédos városré­
szeket. Nem kevesebb, mint

1000 kát. holdra becsülhető az 
a terület, amely a főváros ha­
tárában a Rákospatak mentén 
a magas talajvizektől és elön­
tésektől emberöltők óta szenved.

És megtörtént, az a furcsa helyzet, 
hogy a Rákospatak a város fejlő­
dését úgyszólván két részre osztot­
ta,̂  mert az árterület közelében 
építkezés nem volt.

A  Rákospataknak tulajdonkép­
pen csak a környékén lévő vízi­
malmok és jégvermek tulajdonosai 
örültek, akik a patak szabálytalan 
folyású irányát még jobban eltor­
zították, mert elvezették és fel- 
duzzasztották a vizét, hogy a 
malmot hajtsa, illetve tél idején 
minél több jeget adjon.

A  főváros már régen belátta, 
hogy a Rákospatakot szabályozni 
kell, mert ez úgy közgazdasági, 
mint közegészségügyi és városépí­
tési tekintetben egyaránt sürgős. 
Már 1892-ben készült szabályozási 
tervezet, amely azonban csak most 
kerülhetett megvalósításra. A régi 
tervezet azonban elavult és így a 
főváros csatornázási ügyosztályá­

ban Farkas Árpád műszaki főta­
nácsos és Licskó Pál mérnök
' új tervezetet készítettek.

E zt a főváros el is fogadta és a 
m unkálatokra 1925-ben és 1926-ban
200.000—200.000 aranykoronát, 1927. 
évben pedig 100.000 pengőt szava­
zott meg.

Az összes költség körülbelül 
3 millió aranykoronára fog 

rúgni.
1925 novem berében kezdték meg az 
előm unkálatokat és a kim érést és
1926 januárjában hozzákezdtek a 
munkához. A  terv az, h ogy  a m un­
kát a Duna torkolatától kezdve a 
K erepesi ú tig  fog ják  elvégezni és 
ez körülbelül

öt évig tart majd.
A  munka tehát tulajdonképpen a 
Paskál m alom nál fog  befejeződni, 
ez a malom  is híres hely, mert va ­
lam ikor az Erzsébet k irá ly n é , és 
Ferenc József király részvételével 
le fo lyt híres falkavadászatoknak 
ez volt a találkozó helye.

Uj medret ásnak 
az Angyalföldön

A  m unkálatok most már m egle­

hetősen előrehaladott stádiumban 
vannak. A Béke uccáia már elké­
szült az új meder, am ely körülbe­
lül 20—30 m éternyi távolságban 
párhuzamosan halad a régi meder­
rel. A z új meder körülbelül öt mé­
ter magas és két méter m agasság­
ban betonlapokkal van kirakva. 
A környékét szépen pázsitozták, 
padokat raktak és ma már a Váci 
út környéke lakosságának kedvelt 
sétahelye. Itt nincsen csősz, lehe- 
veredhetnek a fűbe, most már csak 
az van hátra, hogy ezt a részt be- 
fásítsák és akkor valóságos ligetet 
varázsolnak az angyalföldiek szá­
mára. A  meder mentén korlátot 
emeltek, úgyhogy esetleges bal­
eseteknek is nagyrészt elejét tud­
ják  venni. A  Béke uccán túl

egy mellékmedert készítettek,
am ely a régi Rákospatak vizét az 
ú j mederbe vezeti. N agy áradattal 
zuhan a víz az új mederbe és így 
elérték azt, hogy

a Béke uecától lefelé a régi Rá­
kospatak már m ajdnem telje­

sen kiszáradt
s a lig  van benne víz. Ilyenkor le­
het csak látni, hogy a régi meder 
m ilyen keskeny és m ilyen sekély 
volt s m ennyire érthető, hogy a
legkisebb esőzés idején is m ár el: 
öntötte az egész vidéket. Ez az új 
mederrel nem történhetik meg. A  
terv az, hogy a Dunától egészen a 
Rákosrendező pályaudvartól túleső 
részig új medert készítenek és csak 
ezután csatlakozik m ajd a Rákos- 
patak régi medréhez.

Reton-kidak
Az új meder fontosabb uccakr 

reszteződésénél m indenütt b e t c



; hidakat építtetnek, hogy így  a köz­
lekedést megkönnyítsék. Ilyen híd 
épült már eddig a Madarász uccá- 
nál, a Béke uccunál, valam int 
a Jász uccunál is. Később ter­
mészetesen, amint a munkálatok 
előbbre haladnak, ú ja b b ' hidakat 
építenek. A  hídépítés is meglehetős 
nagy munkát igényel, mert például 
a békeuceai híd építésénél ügyelni 
kellett arra, hogy a villamosfor­
galmat ne akadályozza meg. Itten 
tehát a híd egyes részeinek m eg­
építésénél három ízben is át kellett 
helyezni a sínpárokat, hogy a for­
galom -zavartalanságát bi ztosítsák. 
Ez a híd körülbelül 27 méter széles.

két méter magasak és 6 m éteí szé­
lesek, így  tehát m aga az árok két 
méter mély. E fölött következik 2 
méter m agasságban betonnal kira­
kott mederrész, innen fe lfe lé ' m ár 
a töltés következik. A z ú j m eder 
legnagyobb szélessége eléri a 17 
métert. A  betonlemezeket előrelátó 
óvatosságból lyukakkal látták el, 
hogy ha valaki véletlenül m égis 
beleesne a patakba, akkor a lyu ­
kakba kapaszkodva kimászhasson’. 
Ez az óvatosság nem is volt feles­
leges, mert csak a napokban tör­
tént, h ogy e g y  r é s z e g  k o c s i s  a  m á r  
e l k é s z ü l t  m e d e r b e . a m e l y b e n  m o s t  
a z e s ő z é s e k  k ö v e t k e z t é b e n  m i n t e g y  
m á s f é l m é t e r  m a g a s  v í z  á l l , b e l e ­
e s e t t . A  kocsis azonban szerencsére 
nem fulladt a vízbe, hanem a lyu ­
kak segítségével kimászott.

N agyon érdekes a hídépítés m ód­
ja, am ikor a m ár vízzel telt ú j med­
ret úgyszólván kettévágják. Ezt 
ú gy  sikerül m egoldani, h ogy  a v i­
zet kiszivattyúzzák és facsatornán 
át elvezetik a régi mederbe.

B u i t a t ó c s a í o r n á k a p a t a k  a l a t t

A  patak szabályozási munkála­
taival kapcsolatban egyúttal egy  
másik fontos feladat m egoldásán 
dolgoznak é s  e z  a z  Á n g y  a l f ö l d  c s a ­
to r n á z á s a . A  patak mentén ugyan­
is szennyvízlevezető-csatornát épí­
tenek, amely azután csatlakozni 
fog  a R ozsnya i uccában m egépí­
tendő főgyűjtőcsatornához. Eze­
ken a csatornákon fog ják  levezetni 
az A ngyalföld  esővízét és szenny­
vízét, amit levezetnek m ajd  az A n ­
gyalföldön  szintén m egépítésre 
váró szivattyútelepre. Ott m ajd  a 
levezetett szennyvizet tisztítják és

aIm egtisztított ’/tett 'tvezetik  á' 
Dunába. Ennek a levezető csator­
nának a m egépítése m ár nagyon 
sürgős. U gyanis ed d ig ;az A n gya l­
föld  szennyvizét a belső városrészi 
főgyűjtő-csatornákba vitték át, 
amely azonban m ár túl volt terhel­
ve. A  csatornázási munkát azon­
ban csak az ősszel fog ják  megkez­
deni, azonban a R ákospatakon épí­
tett hidak alatt már m ost elkészí­
tették az úgynevezett

bujtatócsatornát,
vagyis a patak m entén m integy 8 
m éter m ély  aknát készítettek, 
am elyben vashágcsón le lehet men­
ni a patak m edre alá és íg y  a pa­
tak alatt ép ített boltozaton át- 
m enve, k i lehet ju tn i a patak má­
sik oldalára. E zekhez a bujtató- 
csatornákhoz fo g  épülni a csator­
nahálózat.

J H a g á tb a n  v e z e t i k  a  R á k o s •
p a t a k o t  a  R á k o s r e n d e z ő  

p á l y a u d v a r  a l a t t

Igen nagy feladat elé állította a 
tervező mérnököket a patak ú j  
m e d r é n e k  e l v e z e t é s e  a  R á k o s r e n ­
d e z ő i  p á l y a u d v a r  a la tt . A  terv az, 
hogy itt

alagútszerű medret készítenek
és a  p á l y a u d v a r  a la t t  f o g j á k  e l ­
v e z e t n i  a  p a ta k o t . Ennek a meder­
nek az útját azonban m ég a M Á V  
igazgatóságával egyetértőén fog ­
ják megállapítani.

Ő s á l l a t l e l e t e k ,  t ő z e g

A  munkálatoknál most 80 mun­
kás dolgozik' és m ivel az előirány­
zott összeg forszírozottabb munkát 
nem enged meg, ezt a létszámot 
m eg is tartják. Érdekes, hogy, a, 
munkások az ásatásoknál

őskorabeli állati csontokat ta­
láltak.

Ennek a m agyarázata az, hogy a 
patak v ízgyű jtő területén általá­
ban d il u v i á l i s  h o m o k  é s  k a v i c s  a z  
a ls ó  ta la j . Ezenkívül találtak! m ég 
löszt, agyagot és t ő z e g e t  is .

Tőzeg igen nagy mennyiségben 
fordul elő,

azonban szakértői vélem ény sze­
rint igen nagy víztartalm ú s így  a 
kalória értéke csekély. A  k ö r n y é k  
la k o s s á g a  a z o n b a n  n e m  s o k a t  t ö ­
r ő d ik  v e l e  é s  f e l h a s z n á l ja  f ű t é s r e .

A  szabályozási munkálatoknak 
rengeteg nézője van. A  környék la­
kossága természetesen nagyon bol­
dog és örül, hogy m e g s z a b a d u l  a 
m o c s a r a s , e g é s z s é g t e l e n  l e v e g ő t ő l  
é s  h e l y e t t e  s z é p  p á z s i to s  é s  f á s i t o t i  
u ta k a t  k a p .

Ezzel a munkával a fővároi 
igazán minden tekintetben hasz* 
nos és szükséges feladatot végez el,
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M cl.ékcsatornán vezetik  a ré g i patak vizei az új m ederbe

K észü l az ú j m eder


