Sipocz polgarmester nyilaiKozata

* e JAMagyarsag tudositéjatol —
*— meg a najot’«
Régi ismer6s segélykialtas volt \
iés ablda”esti utcan, mikor az elfulladt
(Villamoskocsik ~ kett6srendekbe  sora-
kozva tdboroztak a forgalmas Gtvona-
lakon. Ez a siralmas utazds megsz(nt.
iEzutan se bo, se es6, se rossz hajé nem
allitjia meg a kozlekedést, nem hosz-
szantja halalra a siet6 utasokat, mert a
'villamosvasUt igazgatésaga az Osszes
kusévezetéheket kicseréltette fels6veze-
tékre s ezzel igazi vilagvarosi szinvo-
nalra emelte a budapesti villamosvasuta-
kat.

Err6l a nagyjelent6ségli munkarél a
Magyarsadg munkatarsa el6tt  Sipocz
iJend dr. polgarmester, a BESZKAET
elndke érdekes adatokat mondott eh

m— Aki ma végigmegy villamossal
példaul a Nagykordton, — mondotta a
polgarmester — az azt tapasztalja, hogy
olyan puhan goérdul a kocsi, mintha
autéba Ulne. Miért van ezi Mert a régi
ginek keskenyek voltak s a sulyos ko-
csik szétnyomtak Oket. Gyenge volt a
sin kordl a kéépitmény s a kocsi valésa-
gos hullamvasit voltt minden percben
& kisiklas veszedelme fenyegetett, mint
ahogyan a kuls6é vonalakon ki is ugrott
igen sok kocsi. Tehat széles, er6s ginek-
kel cseréltettik ki a rossz vaganyokat
s a munka nagysagara elég ha azt em-
litem meg, hogy vasba, drotba (fels6-
vezeték), kébe, mas anyagokba és mun-
kabérekbe eddig Osszesen @ milliard
mkoronat fektetett be a valalat. A Vasuti

Budapestre vonatkozo ijsogcilM

Szerzéd

Cim:

Forras : -----------

J

Hely)

ms Hajozés - Foéfeligyel6ség kulondsen a
‘Vorosvari-uton, Lajos-utcan, a zug-
ligeti és h(vosvolgyi vonalakon, az er-
izsébetfalvi, kébanyai, a temetdi Gtvona-
lakon, a Mexikdi-utén, Baross-utean, az
Erzsébet kirdlyné-uton, Thokdlyi-uton
és & BIJK vasat egész hélézatdn mar
ibe akarta szuntetni a forgalmat, olyan
Suliott volt a palyatest,

i — A folytonos hajotorések pedig
miegyenesen megbénitottak a févaros for-
‘®ahnat. Akik a vasutat annakidején
megépitették, nem "tudhattdk, hogy
hajotorések és ideiglenes javitasokra
i3924-ben példaul csekély 15 milliardot
ikellett forditani. Ezzel jszemben Becs,
amelyre olyan példatlan kitartassal hi-
vatkoznak, mar eredetileg felsévezetSidet
lépitett, a sineket pedig egyaltalaban
nem rekonstrudlja, s6t: a varos ked-
vezményes aramot ad a vasUtnak, mert
led aramszolgéaltatast nem terheli kl-
foldi adoéssag, mint nalunk. S6t nem
terheli a villamosjegyet sem a liberalis
jUralom addssaga, mint nalunk, ahol g
‘legyar 10 szazaléka a kulfoldi hitelez6k
kezébe vandorol. A budapesti villamos-
vasut a hatalmas palyaépités mellett
még 15 uj kocsit (motorost) csindlta-
tott és ma is folytatja a kocsipark Ki-
bdvitését, 1924-ben tisztan a ‘kocsipark
felgjitasara 20 milliard koronat fordi-
tott a részvénytarsasag. izlésesebb,
szebb, tisztabb kocsikat jaratunk.

— Ezeket & tekintélyes summékat a
hazai iparnak Muttattuk. A kozonség
maga is lathatta az utcdkon a vasut
gyors és nagyaranyU ujjateremtését.
De nem lathatta példaul az 54 milliard-
ba kertld kulénbozé Uzemgazdasagi be-
ruhazasokat. A Kertész-utcai uj és mo-
dern araméatalakité aléllomas jelentdsé-
gét csak szakemberek tudjak igazan
méltanyolni. A BUR aléllcmasat be-
kapcsoltuk a Révész-utcai telepbe,
Semellyel nagy megtakaritast értink eh
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A villamos vasuthalézatanak egész
‘atépitését harom évre terveztik s a
43 kilométerbdl eddig 70-et cseréltink
ki. Még 123 kilométert okvetlentl Ki
kell cserélni, hogy elmondhassuk: a
févaros villamosa kifogastalan. Ha ez
8 123 Mlomtéer megmarad a mai alla
potdban, akkor két év mulva ezeken
megall a forgalom. Erre a munkara
még mintegy 290 milliarura van szik-
feége a vasutnak Ezt az 0Osszeget el6
kell teremteni s nagyon nehéz szivvel
fordulnank a kudlféldhéz, mert ez nagy
kiszc.lgaltatotfSagot jelentene és nemze-
dékek megterhelését. A mai viteldijak,
mellett pedig ezt a munkat két év alatt
él se lehet végezni s a harmadik évrel
kapunk egy kifogastalan ' vasuthal6za-i
tét, amelyik — nem szamitva a tenng-'
szetes kopasokat — egy emberdltére
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