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Oiveneéeves

UJSAG

jubileumat

unnepli az 6tvenegyéves
Keleti palyaudvar

Eddig csak az asszonyok voltak hiresek ar-
rol, hogy szerették fiatalitani magukat,
most kiderll (ki hinné?) a pélyaudvarrél is!
A Keleti palyaudvar most (nnepli 6tveneszten-
dés jubileumat, pedig, ha egy Kicsit visszame-
gyunk az id6ben, kutatgatunk az adatok utan,
kideriil, hogy a Baross-tér impozans vasUti
csarnoka nem is otven, hanem o6tvenegy esz-
tend6s marl

A mult esztenddben, amikor legalis volt a
félszazados (inneplés, megfeledkeztiink rola.
Valahogy elsikkadt a nevezetes évforduld, nem
jutott eszébe senkinek, nem tor6dtek vele s
bizony 1934 augusztus tizenhatodikdn még egy
arva zaszl6 sem kerillt fel a Keleti palyaudvar
homlokzatara, pedig azon a napon volt otven
esztendeje, hogy az els6 vonat kifutott az Uveg-
haz ald kigyéz6 vasati sinparrdl.

Most is a véletlen deritette ki a jubileumot !
A Budapest keleti-palyaudvair  vonatkisérék
(magyarul: kalauzok) zaszldbizottsagot alakitot-
tak, disz-zaszIot csindltattak és ezt szentelik fel
vasarnap. A zaszloszentelést vasutasokndl min-
dig valamilyen eseményhez kapcsoljak, igy ese-
menykitatds kozben jottek ra, hogy a Keleti
palyaudvar, amelynek szolgalatdban allanak,
mostandban toltotte be Gtvenedik évét, sét mar
az Otvenegyedikben van.

igy derlilt ki a jubileum és kdszonjuk a de-
rék kalauzoknak, hogy meghuzhatjuk a jubi-
1416 Keleti palyaudvar fiilét!

Pest uj palyaudvart kap

A magyar févaros a nyolcvanas években volt
fejlédése nagy lendiletében. Sz(iknek bizor:jyult
a varos minden vonatkozasban, nyuUjtdzkodott,
terjeszkedett, imponald aranyokban  fejlGdott.
Az orszdg gazdag volt, telt a beruhazésokra és
a kormanyban na%ykonce cioju vezetok foglal-
tak helyet, els6sorban az alkoto - keszség(i Baross
Gébor, a ,,vasminiszter, aki elsérend( fontos-
sagunak tartotta, hogy az orszagot minél tGbb
vas(ti sinparral haldzza be. A sinparok szépen
szaporodtak, az utazasi kedv impondld ara-
nyokban fellenddli, annyira, hogy a nyolcvanas
évek elején mar altalanosult a panasz az ifju
Magyar Allamvasutak ellen, hogy tulzsifoltak a
vonatai, a budapesti személyforgalom pedig a
jOzsefvarosi, Ugynevezett losonci  indohazban
zsufolodott dssze, amely mar akkor cs6dot
mondott, amikor megépilt, hogyan allja meg
a helyét akkor most, amikor mar egész sereg
vasutnak a végallomasa és kiindulési pontja. El-
viselhetetlen szorongés volt a varGtermekben, a
szlik perronon, életveszélyes tolongds a vona-
tql|<ba vald be- és a vonatokbdl valo kiszallasok-
nal.

dennapi hasznalatban a Keleti palyaudvar elne-
vezést kapta.

Az elhatarozas megvolt, de valaszolatlan volt
még a nagy kérdes, ami nélkil pedig az épitke-
zéshez nem lehetett kezdeni: hol épiiljon az uj
indohaz? A jozsefvarosi, azaz losonci palyaud-
varrél beigazolodott, hogy még a helyvalasztas-
ban sem siker(lt, mert a varosbol nehezen meg-
kozelithet. Valahogy Ugy kellene @sszeegyez-
tetni minden szempontot, mint az Osztrak Vas-
Uttdrsasag csinalta, amikor a Nyugati palyaud-
vart megepitette, az allomast bevitte a varos
szivebe, az emberek szinte a lakasuk el6tt
szallnak le a vonatrol. Megindult a helykutatas
és 1881-ben egyik terv utan a masik bukkant
fel, mig végul megallapodtak abban, hogy a
legmegtelelobb helynek a Kerepesti-ut es a
Csomori-ut eldgazasa kozti tertlet latszik, a
Szaz-haz — igy hivtak az akkori jd6k Auguszta-
telepét — inneni poros teriilet, amely az allo-
masépités céljara konnyen meg is  szerezhetd,
mert 1881 vegén az omnibusz-tarsulat istallGi
sorakoztak rajta, az omnibusz tarsulattal pedig

nék, Speidl Bodog, Hauff Lajos mérndkok,
Wehle Gusztdv, Bergman Ernd, Steinhardt An-
tal, Fabriczius Béla és Naeter EM§_ segédmér-
nokok voltak a munkatérsai.

Magyar terv az elgondolasban, magyar mun-
ka a kivitelben: igy szlletett meg a Keleti pa-
Iyaudvar, mert amikor az épitési hirdetményt
kozzétették, ennek els6 kikotése volt, hogy
»Csakis hazai vallalkozé nyerheti meg és csakis
hazai munkasokat alkalmazhat'.

1884-ben. késziilt el a nagy md, amely csak-
nem otmillié, pontosan 4,880.000 forintba ke-
ralt.

Eudapest csodajara jart az uj nevezetesség-
nek.

Az uj palyaudvar

A kozponti ind6hdz val6ban impozans lat-
vanyossaga volt a fejl6d6 Budapestnek. Leg-
nehezebb volt és legjobban sikeriilt a féhom
lokzat megoldasa. Az a pont ugyanis, ahova az
uj palyaudvar fébejarata kerllt a févaros
egyik legszebb tavlati pontja. Lé&tni lehet a
Kossuth Lajos-utca (akkor még Hatvani-utca)
és a Rakdczi-ut (akkor még Kereﬂesi-ut) kiin-
duléséatdl. Kuldndsen fontos volt, hogy mi ke-
ril arra a pontra é hogyan zérja el ezt a tav-
latot. Es ezt a feladatot kitin6en oldotta meg
Rochlitz Gyula, amikor diadalivhez  hasonld
oriasi kaput emelt, amely hlsz méter széles-
ségben koti Ossze egymassal a két épliletszar-
nyat, a jobboldali érkez§ és a baloldali indulo
csarnokot.

A renaissance stilusban épult féhomlokzat
nemcsak  egységességében mutatds,  hanem
részleteiben 1s érdekes. Legfels§ parkanyat hét
méter magassagll  szoborcsoportozat  disziti:

A kdzponti indéhaz (Do6rre Tivadar rajza 1885-b6l).

koénnyd volt zoldagra vergédni, minthogy éppen
bukasra allt.

Meg is szerezték a teriiletet és 1882-ben meg-
kezdédhetett az épitkezés. Az elsd felfedezés
mindjart kellemetlen volt. Kiderilt, hogy a ta-
laj nemcsak poros és egyenetlen, hanem vize-
ny6s is, erre a talajra kockéazatos lett volna az

Az emberek vagyakozva néztek a varos ma-. gpitkezés, tehat a velenceiek jol bevalt épitke-

sik pontljéra, a Vaci-ut pesti torkolatanal 1877-
ben épilt masik palyauavarra, amelyet az Oszt-
rak VasUttarsasag épitett. Ez gyonyord, kenyel-
mes, kellemes, impozéns méretl, még latvany-
nak is leny(igdz6, amikor az (vegtet6s csar-
nok ala befut a vasit és az Uvegtet§ alatt sis-
teregve megreked a g6z!

Csak egy baja van, hogy — osztrak!
Tudni kell, hogy mint mindenben, a vasutiigy
terén is nagy rivalizalas volt a monarchia ket
vezetd allama kozott. Amikor a magyarorszagi
vasUtvonalakon a korméany elrendelte az u?y
kezelés magyarra valtoztatasat, Bécs fitymalva
fogadta a rendelkezést és mar elére sikertelen-
nek bélyegezte a valtozast. A Magyar Allam
vasutak ifju szervezete azonban pompas lendu-
lettel kezdte a munkét, Tolnay Lajos f6igaz-
atéban hivatott vezet6t talalt és amint jelent-
eztek a szikséges beruhazasok, nem tdpreng-
tek, nem tervezgettek sokat, hanem — megcsi-
naltak.

Hol legyen az uj indéhaz?
igy kerilt sor a budapesti kozponti indohaz
megepitésére, amely az Osztrdk VasUttarsasag
nyugati fekvés(i indbhdzaval szentben a min-

zésehez, a cOldpalapépitményhez folyamodtak.
Bizonyosan kevesen tudjak, hogy a Keleti pa-
lyaudvar U-alakba futd hatalmas éplletkom-
plexuma rengeteg foldbedgyazott colopre épiilt.

Ez a munka teljes esztend6vel tolta ki az épit-
kezéseket, mert nem volt elég a colépdzés, ha-
nem a laza futéhomokbdl, vagy az id6k soran
a mélyedéses terlletre hordott hulladékbdl
allo talajt is ki kellett cserélni és hoénapokon
keresztlil a vagonok ezrei hoztdk a kemény, el-
lendllokepes foldet. Terliletfeltoltéssel,  dongo-
léssel, colopozéssel telt el az egész 1882-es esz-
tendd, a tulajdonképpeni épitkezéshez csak
1883 tavaszan foghattak, akkor azonban nagy-
szer(i tempdban megindult a munka, Ugyhogy
az esztendd vegere mar tet6 ala kerllt az epu-
let, sGt elkészitették a legfiités vezetékeit is,
aminek megvolt az az eldnye, hogy az éplet
falai szaradtak, a munkat pedig a tél folya-
méan is folytathattak.

Uj Anonymus=szobor

Az utdkor halatlan. A Keleti palyaudvar meg-
épulése idejében vitathatatlanul legszebb, legna-
gyobb és legmodernebb palyaudvara volt Euro-
panak. — megéllja a helyét még ma is, legfel-
Jebb egy kis csinositasra és modernizalasra szo-
rul, megis — elfelejtették az épit6jét. Ki épi-
tette a Keleti palyaudvart? A kérdésre ,,illeté-
kesek sem tudtak felelni, a kor harom-négy
divatos épitémestere és mivésze névét emleget-
ték, még — Ybl Mikldsra is raruhdztdk a di-
csOséget s vegul megallapitottak, hogy a Keleti
palyaudvar épit6jérol készillt egy mellszobor,
amelyet a palyaudvar els§ vendégl6se csinalta-
tott s azéta vendéglosrCl-vendéglésre szall, ott
van a restiben. Hat tényleg ott van, csak éppen
ott sem tudjék, hogy kit abrézol a szobor és
magdn a szobron is hasztalan keresink Gtmu-
tatast, hogy kir6l mintazta alkotdja.

Hat, hogy a szobor azonos-e a Keleti palya-
udvar épitojével, azt nem tudtuk kinyomozni,
de azt sikerilt megélapitani, hogy a pompéas
épllet Rochlitz Gyula, az Allamvasutak fofel-
ugyelGjenek tervei szerint készilt s a nagy
munkaban Vibrich Armin fémérndk, Rochlitz
feligyel6 helyellesej Feketehazy Janos fomér-

Neptun és Vulkéan kozll magasan kiemelkedik
egy fiatal n6i alak: a g6z géniusza. A kapu-,
zat fels6 részén mélyedésben két szobor, az
egyik Watt, a g6zgep, a masik Stephenson,
a vasut feltaldlojanak alakjat orokiti  meg.
Meg négy Kisebb szobor van a kapu ive kozott
emelkedd oszlopokon, ezek szimbolikus —szob-
rok: a banyéaszat, ipar, foéldmivelés és keres
kedelem jelképei.

Nagy néz6kozonsége volt az indulési oldal
nagycsarnokaban levd freskdknak is. A pénz-
tar folott, kozépen Lotz Karoly nagy falfest-
ménye a vasut allegéridgja, a falakon pedig
koroskoril Than Mor kisebb freskoi a keres-
kedelmet és a forgalmat szimbolizaljak.

De nemcsak a bels§ berendezések és diszi-
tések hoditottak meg a kdzonséget, hanem hej
teken keresztil ujdonsdgszamba menéen csoJ
daltdk a pompas, fedett, (veges csarnokot,
ahovd a vonatok befutottak s ahonnan kiin-
dultak. Ez a fedett rész 752 négyszOgmeéter
teruletd volt. A palyaudvar hossza a megépi-
tés éveben maisfélkilométer volt, huszonhat
kilométernyi vasUti vagannyal.

Abban az id6ben naponként otvenkét in
dulé, illetve érkez6 vonatja volta kdzponti in-
déhaznak.

Az els@ vonat egy szombati napon, 1884 '
augusztus tizenhatodikan szentelte fel az uj
palyaudvar sinparjait. Reggel hat dra tiz perc-
kor futott be a zimonyi személyvonat és tiz
perccel kés6bb indult el — ez volt a Keletirdl
kiindulé els§ vonat — a ruttkai személyvonat.
Az uj palyaudvar els6 allomasfGnoke Merkl
Adolf fdfeliigyelé volt, az els§ forgalmi szol-
galatot Szendefy Istvan forgalmi tiszt latta el.
az els6 vonatot pedig Inicze Janos fémiivezetd
inditotta el.

A jubileum

Az Ot évtized alatt minddssze 6t &llomasfd-
noke volt a Keletinek. Merklt Lachnitz Janos
kovette, azutan Boczan Elemér, majd  Mil-
tényi Ernd Kkovetkezett, jelenleg pedig Ho-
monnay Dezs§ féfelligyeld a hatalmas alloméas
ovezérkari - fénoke“, helyettese pedig Gaal
Kalman.

Az utasforgalom bizony nagyon megndveke-
dett, amig a Keleti péalyaudvar a jubileumig
eljutott. Sajnos, az els évekrél nem all
rendelkezésre megfelel6 statisztika, pedig az
1885, évi orszagos €s az 18%. évi ezredéves ki-
allitds utasstatisztikaja érdekes lenne. Az elsd!
statisztika  1898-r6l mondja el szamadatait,
eszerint ebben az évben 2700000 indulé és
2.600.000 érkez6 utasa volt a Keleti palyaud-.
varnak.

A milt évben — a jubileum legdlis eszten-
dejében 7600.000 volt az induls és
7500000 volt az érkez6 utasok szama.

Ma a régi Otvenkét vonattal szemben —m
— szaz6tven vonat dibérég naponként a Ked
leti palyaudvar sinparjain. Hetven6t indul,
hetvendt jon.

Es elképzelheté-e szebb megiinneplése egy
palyaudvar jubileuménak, mint amiben 'vasar*
nap lesz része a Keletinek. A szazétven vona-
ton kivul 6t filléres vonat jon és kalfoldrél ot
kulénvonat hozza a néz6k ezreit a Ferencva-
ros—Sparta-mérkézésre, a Kozépeuropai Kupa!
dontéjere.

Emberezrek  6zonlenek  jelenlétiikkel har-
sogjak a vaslt tavolsagokat semmisitd hatal-
mat és a diborgé kerekek zengik az (nnepi
szimfoniat.

PANCZEL LAJOS



