
Budapestre vonatkozó újságcikkek Osztályozás

Szerző:

Cím : ,0/+Ou

y r i b C j  c i , o r ^ c f t  s ^ g t ^ c ^ c t l x X / y v  e /  c y  í c ^ o g s a ^

l a  s . o s í

Forrás i .. Tl&'VYA^Q^ol£/C<

h  tó v á ro s ié i m ástól é rá n g tra  l  
o  m i t  s i á z a O M  d  a  la k o s s á g

Ú jra íeive6®fi®tt a  s z e n le R d r e -V ls e n r M  közötti
v a s u i é p i i é s  t e r v e

— Szentendre, vénállomás! — kiáltja a 
HÉV kalauza és Budapesttől egy órányira 
észak fele vógeszakad a vasúti közleke­
désnek — ha us'.van ezzel a névvel lehet 
illetni a helyiérdekű szánalmas döcögő­
sét. A  szentendrei végállomással lezárul 
a szárazföldi vasút ö s szék öt tété s és innen 
már csak hajóval lehet eljutni Leány­
falura, Döntősre. Visegrádra. Télviz ide­
jén még azzal sem, legfeljebb gyalogszer- 
rel, kocsin vagy szánkón.

A  fővárostól másfél órányira tehát 
még ma is azok a közlekedési álla­
potok uralkodnak, mint száz évvel 

ezelőtt,
\ legfeljebb az országút került használha­

tóbb állapotba. (Bár a lakosság szerint 
ezen is lehetne vitatkozni.) Száz évvel ez­
előtt is hajó szállította az utasokat erről 

. a vidékről Pest-Buda félé, akkor  ̂ is  ̂el- 
I szakadtak a világtól a fővárostól északra 

levő helységek, ha a Duna recsegve- i 
ropogva zajl ásnak indult s csikorgó hó 
borította cl a hegyeket. Harminc-negyven 
kilométernyire Budapesttől ma is abban 
az állapotban leledzik itt a közlekedés, 
mint évszázadokkal ezelőtt.

. . .  És a HÉV vonatai ott torpannak 
meg Szentendre előtt, ez az utolsó állo­
mása ennek a lassujáratu intézménynek. 
Ám bármilven lassan jár a HÉV, mégis 

í többet ér a fqrswntnál és a rázós szekér- 
' nél és a fényes acélsínek mégis a kultúra 

idc«g£!zálai. (Hogy ezek az idegszálak ma 
t rosszul funkcionálnak, annak okai a köz

— Az Uj Nemzedék tudósítójától. —
ponti idegducoknak, a nyúlt agyban, a 
HÉV mai vezetőségében keresendők.) 
Ezek az idegiszálak azonban csak a fővá­
rostól tizennégy kilométerre nyúlnak el, 
a messzibb vidékek már elhagyat ott ságban, 
elhanyagoltságban, merev el zárkózott Ság­
ban élik tovább múlt századbeli életüket.

Szentendrénél végállomása van a
X X . századnak ós következik a X IX .
Már a régi békevilágban felmerültek 

tervek arra nézve, hogyan lehetne ennek 
a vidéknek középkori elzárkózottságát 
megtörni ás belekapcsolni az ország for­
galmába az arra elterülő községeket, de 
a közben bekövetkezett világháború, for­
radalmak cs gazdasági leromlás^ keresz­
tülhúzott minden efféle koncepciót. ^Most, 
hogy egyre közeledünk a békevilághoz, 
ismét aktuálissá váltak ezek a tervek és 
már

konkrét formát öltött a Szentendre—
Vác—Visegrád közötti vasúti közle­

kedés kiépítésének eszméje.
Hír szerint akadt egy pénzcsoport, 

amely hajlandó volna finanszírozni önnel: 
a vasútvonalnak a felépítését, amelj 
Leányfalut, Dömüst, Visegrádot és meí 
több kisebb helységet belekapcsolna a: 
ország vérkeringésébe.

Az Uj Nemzedék munkatársa sorra be 
járja ezeket a ma valóban Isten háta mö 
gött fekvő helységeket és az ott tapasz 
taltak alapján beszámol arról, mit jelen 
a vasúti közlekedés hiánya ezeknek a kÖ2 
Bégeknek és mit jelentene az, ha a fövi

(J? , Helyszám
rossal eleven, lüktető kapcsolatba kerül­
nének. Rámutat arra, milyen csapás a- 
mai állapot ezekre a duyamenti közsé-stö' 
gékre és milyfen lehetősének tárulnak fel 
előttünk a Budapest—Visegrád közötti 
vasútvonal felépitősével.

Szentendrén, a mái vasúti végállomá­
son még bizalmatlankodva csóválják az 
embereket a fejüket. Ebben az évszázados 
tradíciókban megcsontosodott kisvárosi­
ban nem hisznek a terv megvalósulásá­
ban. Egy kereskedő, régimódi, hosszú- 
szárú pipát szivogató öreg ur ezt mondja:

— Csak okkor hisszük el, ha látjuk. 
Mert már évtizedek óta rebesgetik a ter­
vet, hogy a HÉV vonalát kiépítik egészen 
Visegrádiig és onnan Esztergomig, meg is 
indult egyszer a vasúti töltés felépítése, 
de az egész abbamaradt. Pedig hol lenné­
nek a dunamenti községek és hol lennénk 
mi, ha a terv megvalósult volna. Most 
úgyszólván teljesen pang a kereskedelem 
Szentendrén.

Megérezzük nagyon a főváros közel­
ségét és a Szentendre—Visegrád

közti falvak távolságát.
— Nyári dohén még akad egy-két falusi 

gazda, aki hajón vagy kocsin borán dúl és 
vásárol egyet ni ást, szerszámot, ruhafélét 
Szentendrén, de télen, amikor megszűnik 
a hajózás és az utakat befújja a hó. meg­
dermed Szentendre egész ipara és keres­
kedelme is. Ilyenkor mi is téli álmunkat 
alusszuk, akár a medve. Egész bátran be­
csukhatnánk a boltot, ha nem szoktuk 
volna meg, hogy minden reggel kinyis­
suk.,

Szentendre ma tetszhalott életet él. 
Ipara, kereskedelme csak tengődik, alig 
vetődik el ma már nyaraló vendég is erre­
felé. az idei nagy konkurrencia ráneheze­
dik a kis városkára. A délre eső községek 
lakossága már Pestről szerzi he szükség­
letéit. és északra fekvőké pedig még nincs 
abban a helyzetben a közlekedési eszközök 
hiánya miatt, bj^v Szentendrét vallja 
gócpontjának.

— Tessék csak ellátogatni arrafelé, —

mutat északra egy latéi ner-f orma ur 
— majd cifrákat fog tapasztalni ott.

Le sem lehet írni azt a gazdasági
és kulturális elmaradottságot, amely­

ben ezek a falvak leledzenek.
— Hiába szidták a nagyapáink a vas­

utat, mégis sokat jelent az kérem.
Közbeszól a vendéglős is. akinek duma­

parti forraszán a beszélgetés folyik:
— Itt van kérem Leányfalu. Külföldön 

valóságos kincsesbányát csináltak volna 
ebből a gyönyörű fekvésű helyből. Ausz­
triában gyorsvonat járna arrafelé és vi­
lághírű üdülőhely lenne. M-rst néhány 
nyaraló lakik ott, aki nem győz eleget pa­
naszkodni a kínos haj óközlekedés, a vi­
lágtól való elmaradottság miatt.

Tetszik tudni mikor ér el oda a 
posta? Még jó, ha harmadnap.

— És a kirándulók nem győzik idegek­
kel a nagy tolongást a hajókon. Mit le­
hetne csinálni Leány faluból, ha vasútja 
lenne! Rögtön ott ütném fel a sátorfá­
mat.

A beszélgetésbe egyre többen elegyed­
nek bele. Valaki megjegyzi:

— El sem hinné senki sem, pedig Szent­
endrén sokkal drágább az élelmiszerek 
ára, mint Pesten. Kenyér, liszt, hús. gyü­
mölcs, tej mind drágább. Mert amiig 
Pestre száz helyről szállítják az élelmi­
szereket, addig mi saját magunkra és a 
környező falvakra vagyunk utalva. Po- 
mázról még hoznak ide élelmicikkeket, 
de az északra fekvő falvakból alig. És 
ha hoznak is, hivatkoznak rá, milyen 
kényelmetlen a szállítás  ̂ és ezért adják 
drágán. Most nyáron még türhetőek az 
árak, de télen, amikor valósággal el va­
gyunk szigetelve a külvilágtól, horri­
bilisak.

Ka Visegráílig meg volna az össze­
köttetés, a szentendrei piac is har­

madával olcsóbbodna.



szerezhetünk. Valami  ̂ ennivalót rende­
lünk és neon akad más a vendéglőben, 
mint. házikolbász. Egy hüvelykujjnyi 
nagyságú kolbászért és egy kenyérért
12.000 koronát számit a ve/ndéglős. Pes­
ten egy negyedkilót lehet kapni ezért a 
pénzért.

A  Dunaparton magas töltés húzódik. 
A  töltés végigvonul a városka mellett, 
de úgy, hogy teljesen elzárja a kilátást a 
Duna felé. A  töltés mellett a mélységben 
húzódnak a házsorok. Az ablakokba ki­
könyöklő emberek csak a töltést látják, 
a Duna és a szentendrei sziget csodaszép 
panorámája csak akkor tárul eléjük, ha 
felmásznak a töltésre. Ezt is cselekszik 
és esténkint a parti töltésen zajlik le 
a korzó.

— Eddig még jól van, — jegyzi meg 
egy ur — de tudni kell, hogy a HÉV  
ezen a töltésen, itt a Dunaparton akarja 
tovább vezetni a vasúti vonalat. Ha ez 
megvalósul, még a Duna felé is el leszünk 
zárva. Ha sétálni akarunk, nem mehetünk 
fel a töltésre, hisz azon a HÉV einei lesz­
nek lefektetve és itt az orrunk előtt fog­
nak közlekedni a vonatok. Ez a szerencsét­
len töltés tönkre fogja csúfítani a várost.

M iért nem lehetett volna ezt a vas­
úti töltést más irányban vezetni, 

m iért ép a Dunaparton?
Szentendrének régi szépséghibája ez a 

töltés és a város lakossága, ha arra kerül 
a sor, bizonyára tiltakozni fog ellene, 
hogy erre vezessék a visegrádi vasútvo­
nalat. Hisz akkor igazán gúzsba lenne 
kötve a város, nemcsak a dunai kilátást, 
hanem az esti sétálási is lehetetlenné 
tenné a HÉV bölcsessége.

Beköszönt az este és a szentendrei ven­
déglők asztalai mellett tovább folyik a 
szó arról, milyen életszükséglete lenne a 
városnak a visegrádi vasút felépitése. 
Szentendrének és környékének egész jö­
vője függ ennek a tervnek valóra váltá­
sától és ezért izgatottan várja mindenki, 
csakugyan lesz-e valami a régi tervből 
vagy pedig minden a régiben marad s a 
fővárostól húsz-harminc kilométernyire 
továbbra is száz év előtti elszigeteltség­
ben kell élnie a lakosságnak.


