
Közismert tény, Budapest 
közlekedésének belső csomó­
pontjai túlterheltek. Nem kis 
mértékben ez a zsúfoltság 
oka, hogy a külső kerületek: 
között m indezideig  n em  épült 
ki te ljesen  a k özvetlen  össze­
köttetést m eg terem tő  ú t -  és 
v illam os  hálózat. A  Zuglóban 
Jakók például csak hosszas 
kacskaringóval juthatnak el , 
a légvonalban közeli Kőbá­
nyára vagy Pesterzsébetre. 
Hasonló közlekedési nehéz­
ségekkel kell megküzdeniük 
a Bihari úton, vagy a Nagy 
«Lajos király útján lakóknak.

A  fővárosi tanács közle­
kedési igazgatóságától kapott 
tájékoztatás szerint, ezévben  
fo lyta tód ik  a 35 k ilom éteres j 
hosszúságú, fé lk ö r ívb en  az \ 
Ú jp e s t i  C érnagyártól, Sorok ­
sárig, a Dunától a Dunáig ter­
je d ő  külső közúti körgyűrű  
hiányzó szakaszának építése; 
m in d  ped ig a belső villam os  
körgyűrűé, a m ely  Rákospalo ­
tától a G ubacsi útig ível.

Az országos főútvonalak 
.számozásában 401-es számot 
kapott, külső közúti gyűrű 
szakaszosan autóbusz-össze­
köttetést teremt a XV., XVI., 
XVII., XVIII., XX. kerület 
között, a Nagy Lajos király 
úton és a Fehér úton meg­
épülő villamosvágányokkal 
pedig nagymértékben teher-

--------------

mentesítődnek a Róbert Ká­
roly körúti, Hungária körúti 
és Könyves Kálmán körúti 
vonalak.

Budán, a P est m eg ye i T a ­
náccsal karöltve épü l egy  
közúti körgyűrű . Ea Nagy­

tétény—Törökbálint—Budake­
szi—Solymár közt létesít 32 
kilométer hosszú összekötő 
vonalat és budapesti utolsó 
szakaszának aszfaltozása a 
Szépjuhászaié úton már befe­
jezés előtt áll.


