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A mult méasfél évtized alatt
hétszeresére ndyvekedett a koz-
utakon a jarm(iforgalom. Az
utak javarészt mintegy Gtven
év eldtt, az akkori kozlekedési
viszonyoknak megfelel6en
épultek, ezert mind tébb prob-
lemat okoz az uthalézat gon-
dozasa. A munka tudomanyos
felkészlltséget i%ényel, amely-
lyel az Utiigyi Kutato Intézet
foglalkozik.

14000 mlasz

= Evenként 000—700 millio
forintot kolt az allam a kiz®
utak fenntartdsara — mondja
Kovacs Gyorgy igazgat6. —e
Az Utlgyi Kutatd Intézetnek
egyebek kozt az a feladata,
hogy ezt a pénzt tudomanyos
kutatas gazdasagosan hasznal-
tassa fel. Az intézet végezte el
nemrég a budapesti hidak jar-
miforgalmanak szamlalasat is,
ennek folyaman 40000 kérdo-
ivet osztottunk ki, azért, hogy
az Ujraépitendd Erzsébet-hid
véarhaté  forgalmérdl képet
nyerjink, és a hidszélességet
ennek megfeleléen tervezzék.
Meglep6en sok, 14000 valasz
érkezett vissza. Az adatok fél-
dolgozasa utan = megallapitot-
tuk, hogy a _jarmdforgalom
aramlasa feltétlentl megkivan-
ja a hid Gjraepitését.

Benzint fogyaszt
a vizes mik dam

i— Hataroztak-e mai' az Er-
zsébet-hid budai hidf6jének
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sokat vitatott kialakitasarol?
Ezzel a kérdéssel kulén bi-
zottsag foglalkozik. Nem  Ki-
vannak valtoztatni_a hid régi
vonalvezetésén, epiteszeti  sti-
J is,az eredeti Erzsébet-
hidat kapjuk vissza. A targya-
lasok folyaman volt olyan el-
gondolas is. hogy a hiddal
kozvetlen kapcsolatot teremte-
nek Kozép-Buda felé — a Gel-
lerthegybe fart alagattal. Bar
a hegy atflrasa igen koltséges
lenne, mégis — a jovot figye-
lembe véve — érdemes ezzel

az_elgondolassal foglalkozni.
Az “intézet tizenharom éves
tavlati tervet .készitett az or-
szag Uuthalézatanak korszerd
fejlesztésére. Az elavult, na-
gyobbrészt Ugynevezett vizes
makadam épitesi és rossz _Al-
lapotban levé utak 3 milliard
forint kart okoznak a_nép-
gaz nak. A gépkocsik az
elhanyagolt utakon tébb ben-
zint fogyasztanak, élettarta-
muk pedig aranytalanul meg-
rovidul. Ebbdl “a kényszerl
tobbletkoltségbdl megtérul = az
utak korszerUsitésére forditott
beruhazas, s6t, 1970-ben csak-
nem harommilliardos megta-
karitasra lehet szamitani. Eny-

nyi pénzbdl ezerkilométeret
Uj utat épithet az orszag.

Khés alakbol — atalap

— A jov6 évben — mondta
a tovabbiakban Kovacs Gyorgy
—, egész sok gyakorlati eljaras
kidolgozasara kerul sor. Meg-
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valésitjadk az orszag hidainakK
dinamikus igénybevételét el-
lenérzé mérést, s ezzel egészen
pontos adatokat szerezhetiink
a hidtervezés és javitds mun-
kéjdhoz. Ha ezt a tudomanyos
eljarast alkalmazzuk, sok mil-
lio forint folosleges kiadastol
szabadulunk meg anyagtakaré-
kossag révén.

— Az intézet sikeres kisér*
leteket végzett az aszfaltozas*
hoz hasznalt bitumen tapadé-
képességének  megjavitasara.
Olcsd, hazai anyaggal értek el
eredményt, ezzel megszlintetik
a bitumennek azt a hatranyos
tulajdonsagat, hogy a vizzel, a
nedvességgel szemben rossz az
ellenalléképessége. A jovSben
nedves, es6s id6ben is lew
hét aszfaltburkolatot épiteni.
Mindeddig ugyanis a folyékony
bitumen egy részét megsemmi-
sitette a viz, a burkolat hamar
tonkrement. *

— Ujfajta  Gtburkol6-anya-
gokkal "is foglalkoznak. Arrél
van sz0, hogy az utak alapréte-
gét meger6sitik egyébként ér-
téktelen ipari hulladékanya-
gok felhasznalasaval. A fold-
utak szilardsagat cement-, bi-
tumen- és méas vegyi anyagok
bekeverésével javitjak, a kolt-
séges kélapok helyett pédig
kohésalakbdl készitik majd az
alapozast - fejezte be nyilat-
kotzatét Kovacs Gyérgy igaz-
gato.
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