N N

a KONFLISTOL A POBJEDA TAXIIG

John Paget angol utazé 1835-
ben igy irt a régi PeStaxil:

— »Mindenekel6tt méltasd fi-
gyelemre magat a fiakért. Nem
olyan piszkos, nehézkes, formaja-
b6l kiment, lassd jarmd, mint
amilyeneket London standjain ta-
lalhatsz, hanem igazan csinos és
tiszta, nyitott kocsi, két pompas
Kis lIoval, amelyek bamulatos
gyorsasaggal suhannak tova. Es a
kocsis annyival felulmualja szel-
lemességben és talalékonysagban
parizsi kollégajat, mint maga az
equipage a londonit. Télen a nyi-
tott kocsi helyét zart hinté fog-
lalja el, mert az mar Pesten iga-
zan szegény fidkeresnek szami-
tana, (¢ckinek nincsen legalabb ku-
16n egy téli és egy nyari kocsija.«

A 44-es konflishocsis

mA févarosban a lovas
bérkocsi egyre népszerlibb lett.
1841-ben a korabeli lapok »izgal-

mas riportokban-« szamoltak be a
kocsiversenyekrél, amelyeket az
Uj Epllet tagas udvaran rendez-
tek. Sokszor jutalmazta taps
egy-egy  sikeres  kocsiverseny
utan Reinberget Antal 44-es sza-
mu konfliskocsist. A hires 44-est
Ugy tartottdk szadmon a pestiek,
mint a leggyorsabb 'bérkocsit.

Persze a gyorshajtassal mar
akkor is sok baj volt Egy szaz-
egynéhany év el6tti riportrajz, a
»Pesti gyilkos fiaker galopprol«
szamolt be. A vagtatoé, robogo
fiaker és az elgazolt jardkeldk
képe borzalommal toltotte el az
egykori olvasot. De azért a bér-
kocsi népszer(isége egyre nétt, a
régi Nyugati palyaudvarinal és a
belvarosi Kigyd téren mar tucat-
javal »standoltak« a konflisok és
a fiakerek. Még az akkor kilva-
rosnak szamit6 budai Széna térét*
is volt bériwesfrSllomas.

Szinte kdlén  »Uakermegallo«
létesiilt a jndlt szazad nyolcvanas

*P«ti gyilkos fidker galopp .. .«

Stefania kocsikoizd

éveiben a gombamoéd szaporod6
kavéhazak el6tt. A régi Nemzeti
Szinhdz melletti Pannonia-kavé-
hazhoz gyakran érkeztek fiakeren
Ujhazy, Egressy Gabor, Odry Ar-
pad és Szigligeti Ede — az akkori
szinhazi vilag nagyjai.

Hatésagi Dijszabalyzat

A millennium évében mar 800
kétlovas és 500 egylovas bérkocsi
kozlekedett a budapesti utcakon.
A konflis- és a fidker-kozlekedés
annyira kozuggyé kezdett vélni,
hogy a polgarmester Hatésagi
Dijszabalyzatot adott ki a bér-
kocsik hasznélatara: »Idére bé-
relt kocsiknal a varos beltelkén:
1 6rara kétfogata 1 forint, egy-
fogatu 80 fillér. Egy egész napra
8 forint (vagyis reggel 6 oratél
este 10 oraig, az id6b6l leszami-
tand6 a lovak abrakoltatasa.
Minden megkezdett negyedéra
teljesnek vétetik.«

Hogy a szabalyzatra szlikség
volt, arra utalt a Millenniumi
Utikalauz, amely ékképp »ok-
tatta« az Ezredévi Kidllitasra ér-
kez§ vidéki latogatot: »Dacara a
szigorian megallapitott hat6sagi
dijszabalyzatnak, nem tagadhatd,
hogy a budapesti bérkocsisok, f6-
leg, ha észreveszik, hogy az utas
vidéki ember, mely tekintetben
kit(ing, a legkisebb jelekbdl ko-
vetkeztetni tudd szimatolé tehet-
ségik van, rendszerint nincsenek
megelégedve az eldirt dijjal...-«

Ez esetben tanaccsal is szolgélt
a hasznos Gtikdnyv — »vitas ese-
tekben mindig ott a renddrség,
melynek gyakran csak emlitésé-
nél is -meglapul a legimpertinen-
sebb kovetelésl fidkeres is«. Ez
id6ben még taxiéra nem volt, igy
aztan gyakran végtelen és heves
vita keletkezett a derék konflis
és utasa kozott.

Az ilyen aprébb kellemetlensé-
gek ellenére a bérkocsi a pesti
polgar kedvelt kozlekedési esz-

kozévé valt. Nemcsak alkalmi
utasai voltak, hanem alland6
bérlék is. Sokan néha hoénapo-

<kon, s6t éveken &t ugyanazt a
kocsit vették igénybe. llyen »al-
landé kundschaft« volt a szazad-
fordulé vilaghiri magyar orvos-
tuddsa: Moravcsik Emil profesz-
szor, aki 15 évig egyazon fiake-
ren jart. A Varosmajor utca id6-
sebb lakéi ma is emlékeznek
arra, hogy a tizes években Ady
Endre is mindig ugyanazon a
konflison érkezett a Landherr-
féle Varosmajori Szanatérium-
hoz.

A fiakért azonban nemcsak a
szUkséges utazasok lebonyolitéja-
ként kedvelték, hanem szérako-
zast is jelentett. A gigerlik —
akik amolyan biedenmeyer jam-
pecek voltak — nem egyszer egy
sor fidkért Kkibérelve »mozgé éj-
jeli zenét« adtak szivik hdlgyé-
nek.

A magnasok és a pénzarisztok-
racia maganfogatai mellett a fia-
kerek légidja koosiztatta a Stefa-
nia uti kocsikorzén a felfelé dor-
gol6dz6 polgarsagot. Itt rajzottak,
zlgtak, perdiltek végig a foga-
tok, koztik a fidkerek — lampai-
kon piros rendszammal és az els6
pneumatikus abroncsokkal. Kilén
élvezet volt, amikor a Stefania
uti korz6 végén, az Amdrassy
uton — a mai Sztadlin daton —
hazahajtottak. Szédit6 iramban, az
Osszes rendelkezésre &all6 l6erd-
ket megmozgatva replltek végig
az Andracsy ut faburkolatan. Me-
részen kerilgették a tomegkozle-
kedés akkori eszkdzeit, a nehéz-
kes omnibuszokat. Néha egyes
omnibusz-kocsisokban  felébredt
a lovasvirtus és a docogé faalkot-



«lanyokkal
robogni.

igyekeztek versenyt

»versenytars" Jelentkezik

Hosszl évtizedeken at kapcso-
lédott a varos torténetéhez a
konflis és a fiaker. A kevésbé ro-
mantikus, de annal gyorsabb ver-
senytars, az autébaxi, mar az elsé
evildghaboru éveit6l fokozatosan,
kiszoritja. Egy ideig még egymas
mellett él a két «versenytars«. Ez
idében jelenik meg a taxiora;
ezt egyarant felszerelik a bér-
autdra és a fiakerre. A lovaskocsi-
nal a hatsé kerékhez kapcsol6édo
o6raszerkezet most mar vita nél-
kil mutatja a menetidét és a fu-
vardijat.

Ez id6ében a konflis édestest-
vérei, a lovas omnibusz és az
1860 ota kozlekedd l6vasut is las-
san atadja helyét a bordészinG
villamosnak. A pesti utcan az
els6 jberregve robogé taxik java-

részt magyar gyartmanyuak.
Ezeket az aradi MARTA auté-
gyarban készitették  Erdekes

megemliteni, hogy 1819-ben, a
Tanacsko6ztarsasag idején a hires
«Tengerész-Dandar« csapatszalli-
tasokra hasznalta 6ket. Majd a

kulfoldi kolcsonokkel agyonin-
jekciézott ellenforradalmi Ma-
gyarorszagon, a hazai autoégyar-

tas elhaldsa utan mar csak kul-
foldi, f6leg Benz-kocsik futottak.

A Dbérautd-kozlekedés eleinte
tobb tkisebb t6késvallalkozas ke-
zében volt, a harmincas évekt6l
aztdn mar csak két mammut-
troszt uralkodott a terepen, a
Szirketaxi és a Kéktaxi rész-
vénytarsasag Rovid ideig miko-
dott egy alszovetkezet, amely a
sajat autoval rendelkez6 sof6ro-
ket akarta egyesiteni. Ez id6ben
a kis- és nagytaxikon kivul a
taxivallalatok nagyszamua «civil-
taxit« is tartottak. Ezeket a Kku-
16nb6z6 tipusi magéanikocsinak al-
cazott bérautdkat féleg eskuvok-
nél vették igénybe. Egyesek igy
akartdk az el6kel6ség latszatat
keltem.

A taxikrdl sokat irt a korabeli
bulvarsajté. A rablasok és ka-
rambolok szenzéaciébajhéaszo le-
irdsainak se vége se hossza nem
volt. Ebben az id6iben tortént
«egy szunketaxi halalugrasa a
Margithidrél«. Egy teljes sebes-
séggel robogdé bérauténak elrom-
lott a kormanyszerkezete, felsza-
ladt a jardara, atorte a korlatot s
a hidrél a Dunaba zuhant.

A bevonult taxik

Néhany évvel késébb az or-
szagveszt6 politika haborajaban
az autodtaxikat is bevonultattak.
Az UGjabb tipusokbodl jo kegypar
tucat, mint «parancsnoki kocsi«

maradt kiégett roncsként — a
kulénb6z6 frontokon. Az itthon
hagyott kocsikat a benzinhiany

miatt atalakitottdk gazhajtasra s
igy kozlekedtek egy darabig.
1944 végén ezeket is «kimentet-
ték« a nyilas khonmentok« Auszt-
ridba. Még ma is latni a passaui
és linzi utcdkon egykori pesti
taxikat.

A felszabaduldas utan nehezen
indult meg a taxikozlekedés,
mert a kifosztott raktarakon és
néhany roncson kivul semmisem

Taxi a 30-as években

Konflis a régi Varoshaza elétt

Lévasut és régi villamos talalkozasa

maradt a taxikbél. Egy élelmes
vallalkoz6 — mint 1945 nyaran
irta a Magyar Nemzet — tricik-
liket atalakitva személyszallitas-
ra, be akarta vezetni az ugyneve-
zett «kuli-taxit<. De a rend6rség
betiltotta a vallalkozast Néhany
masik uzletember pedig idegen
té6kével akarta UGjjatenemteni a
budapesti taxikédzlekedést.

De mas uton indult el az agjja-
épités. El6szor roncsokbol készult
néhany kocsi kerult forgalomba,
majd az allamositas utan uj mda-

helyek épulték és tucatjaval je-
lentek meg a Renault, majd ké-
s6bb a csehszlovak Skoda-taxik,
nemrég pedig feltGintek az aram-
vonalas szovjet gyartmanyua
Pobjedo-kocsik. Tébb emberolts
telt el a nagybajuszai konflis-
kocsistol a mai lobogo6haju fiatal
taxisofé6ma6ig. A kocogé fiakert6l
és a pofog6 MARTA-taxitol el-
jutottunk az aramvonalas Pobje-
daig és egyszer, talan nemsokara,
a helikopter-taxi as megszile-

tik =*; Keser( Istvan

1955: Gj Pobjeda-taxi a Ounaparton



