Budapest kozlekedési problémai
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A ,,Rendér” kulénbdz6 szamaiban

W o
cikk jelent meg, melyek
koziekedésében tapasztal-
lan anomaliat targyal-
I0Iték azokat a modoza-
tokat! melyek révén ezen hibakon
egyszer(en, gyorsan és minden kolt-
ség nélkll segiteni lehetne. Hogy a
kozlekedési kérdéseket tovabbra is
allandéan napirenden tartjuk, an-
nak igen alapos okai vannak. Min-
den nagyvaros kozonségének min-
dennapi életébe vago, mindenkit ér-
dekl6, vagy legalabb is mindenkit
érint6 problémak ezek, melyek Buda-
pest rend6rségének ulgykdrében igen
jelent6s helyet foglalnak el és a fé-
varos &rszemélyzetének ténykedését
pedig, legalabb is a nappali érakban,
csaknem kizarolag a forgalom lebo-
nyolitdsa és az ezzel kapcsolatos Ki-
hagasok terén valo intézkedés ké-
pezi.

Hogy mar a nagyk6zonség érdek-
16dését is mennyire  felkeltették
a kozlekedési kérdések, mi sem bi-
zonyitja jobban, mint az a szamta-
lan cikk, mely ugyszélvan naponta
jelenik meg a napilapok hasabjain,
valamint az a szamos el8terjesztés,
javaslat, nem kevésbé a jélz6készi-
léek-imintdk nagy tomege, melyek a
polgarsag koréib6l érkeznek be, a
kozlekedési tUgyekkel foglalkozd f6-
kapitanysagi kozigazgatasi ugyosz-
talyhoz és a kerékparos osztalypa-
rancsnoksaghoz

Ezek mind surgetik a kozlekedés
terén hozand6 intézkedéseket, ame-
lyek nélkdl rovid id6n belll, a leg-
megfesziitettebfo miunka mellett s,
képtelen lenne a rendérség a féva-
ros forgalmat nagyobbszami balese-
tek nélkil, siman lebonyolitani.

A ,,Rendér” eddigi cikkei az aut6-
forgalommal, a gyalogkozlekedéssel,
majd az orszagut forgalmaval, végul
pedig a kerékparozas kérdéseivel

r

foglalkoztak. Hogy a kozlekedés
minden egyes &gazatdnak 0sszes
fontos, szembedtl6 és aktudlis prob-
Iémai letargyaltassanak, ahhoz még
végiig kell menni a kocsikkal kapcso-
latos forgalmi rendellenességeken,
illetéleg ezek gyégymodjain, tovdbba
az utcdk és terek szorosabb rendé
szeti kérdésein.

Az eddig letargyalt témak kozil
csupan az autoforgalomrol irtakat
kell két kiegészitéssel ellatni

Ezek egyike az autdk 'Lefordulasa-
nak jelzésével kapcsolatos. Ugyanis
nyaron, nyitott kocsival nem utkozik
ez semmiféle nehézségbe, mert a sof-
fér karjelzése, akar jobbra, akar
balra, akadalynélfcil eszk6zolhetd
és miniden oldalrol jol lathat6. De té-
len, csukott kocsinal egyik oldalra
sem, mig félig zart karosszérianal
csak azon oldalon adhatd Kkarjelzés,
amelyiken a volan van elhelyezve. A
A f6varosban pedig igen sok ameri-
kai gyartméanyd aut6 van forgalom-
ban, melyeknél az Egyesilt Allamok
kozlekedési  szabdlyaival 0sszhang-
ban, a kormanykerék a baloldalon
van beépitve és a jobbra kanyaro-
dast, tehat éppen a veszélyes oldal
felé, zart kocsinal a vezet§ képtelen
jelezni, hacsak direkt ecélbol egy
embert nem Ultet maga mellé. Mivel
azonban ez megoldasnak nem tekint-
het§, a forgalomban levd csukott

M. kir. allami rendd6rok

havirészletre

kaphatnak halé6-,
ebédl6-, uriszoba- és
konyhabltort a leg-
olcsobbtol a legdra-
gabb Kivitelig.
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autéik tulajdonosait kotelezni kellene
arra, hogy zaros hataridén belll a
vezet6ulés jobboldalan irdnyvalto-
zast jelz6 készuléket szereltessenek
fel. A jovBben pedig csupan oly gép-
Jarmivekre adna kii a kozigazgatasi
Ugyosztaly forgalmi engedélyt, me-
lyek ilyen készilékkel fel vannak
szerelve. Ezen szabalyrendelet kiada-
st nyomatékosan indokolja azon ko-
rilmény, hogy az 0sszelitkdzések je-
lentékeny szdmban a Leforduldsok
alkalmaval torténnek, tehat az elég-
telen irényjelzésb6l szarmaznak.

Ami a teljesen csukott karosszé-
riaju személyautékat illeti, ilyenek
tulajdonképpen nincsenek, mert ezek-
nél is kinyithatok, tolas altal, a sof-
fér-ulés oldalablakai. Azonban gyak-
ran taldlni télen olyan gépjarmf(ive-
ket, kuldondsen teherautokat, a for-
galomban, melyeken a hideg ellen a
vezet6 Ulésének mindkét oldalan
vaszonbdl, Uvegablakbdl, vagy desz-
kabdl, id6szakilag, el nem mozdit-
haté ellenz6t szereltek fel, amely
altal eleve ki van zarva mindenféle
karjelzés. Ezeknek megrendszaba-
lyozdsa csupdn az Orszemek foko-
zott figyelme és feljelentései altal
érhetd el.

E helyen szikségesnek tartom,
hogy az 6rszemélyzet figyelme fel-
hivassék arra, az immar kodztudatba
atment helytelen felfogdsra, misze-
rint, a gépjarmlvezet6k csupan a
jobbra valo kanyarodéast tartoznak
jelezni, mig balra minden figyel-
meztetés nélkll, tehat varatlanul is,
befordulhatnak. A balra fordulas
nem akadalyozza ugyan a jarmdfor-
galmat, de annal inkabb veszé-
lyezteti a mellékutcak atjaroinal a
gyalogjarék biztonsagat.

A maésodik kiegészitést az auté-
kozlekedés terén a balra el6zésnek
egyes Utvonalakon leendd engedé-
lyezése képezné. Miként a hidakon,
kivéve a Léanchidat, melyen villa-
mos kiizlekedés nincsen, Ugy a féva-
ros tdbb nagyforgalmu, de e mellett
igen szik utcain, dgymint: Lajos-,
Zsigmond-, Rottenbiller-, Baross-
utcak, UllGi- és Aréna-Gtak, vala-
mint a Vamhaz-koératon, igen cél-
szer(i lenne, ha a személyszallito
gépjarmiveknek a villamos sine-
ken val6 balra el6zése lenne elren-
delve. Nem csupan az illeté autdk
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gyors tovabbjutdsanak céljat szol-
galnd ezen intézkedés, hanem az
egyetemes forgalom tehermentesi-
tése is vele jarna. Ugyanis ezen ut-
cdk annyira sz(ikek, hogy a két ol-
dalukon szembehaladé kocsisor az
Uttest egész szélességét elfoglalja,
ugy, hogy el6zés itten csakis a vil-
lamossineken lehetséges, kilénben
az a helyzet all el§, hogy példaul,
a Ferenc Jdzsef-hidrdl jov6 autok
a tarszekerek és keézikocsik mdogott
lIépésben kénytelenek sokszor egész
a Kailvin-térig haladni. Tehat 10
percig tart egy kilénben 40 masod-
perces ut. Mig ha a jelzett dtvona-
lakon elrendelnék a személyautdk
részére a villamossineken valo
balrael6zést, gy ezeken a helyeken
a torlédasok azonnal megszlinné-
nek, miként ez a hidakra Kkiadott
hasonlé rendelkezés nyoman ész-
lelhet6 volt.

1.

Attérve a lofogatd  jarmdivekre,
itt egyik f6 kifogas a Kivilagitasuk
ellen emelheté. Sz6 sincs rdla, ren-
deletileg szabalyozva van, hogy a
sotétség bedlltaval a jarmiveket
feltind helyen lampéval ki kell vila-
gitani, vagy pedig vidéken cseng6-
vel ellatni. Ennek ellenére igazan
kivételnek szamit, ha az ember olyan
teherkocsit lat, melyiken a lampa
szembeo6tl6 helyen van, mig a leg-
tobb kocsin a két els6 kerék kozott
van felakasztva, vagy legjobb eset-
ben az Ulésen, de ezaltal eltakarva,
hatulrél nem lathaté helyen van el-
lyezve. Nem ritka az sem, hogy
velencei lampionos éjszakat parodi-
zdlva papirzacskéban elhelyezett és
minduntalan kialvé gyertyaval po-
toljdk az el6irasos lampat.

Az egyetlen helyes moéd ahhoz,
hogy a lampa él6ir6l, hatulrél és
oldalrol is lathato legyen, az volna,
ha kotelez6vé tétetnék, miszerint a
lampa az lés tamlaja folott, egy a
tdmladhoz erd@sitett tartdn helyez-
tessen el.

Egy mésodik, talan még az elébbi
pontban foglaltaknal is sulyosabb
hianyt képez a lo6fogatd jarmivek
forgalma terén a  karjelzések
hianya.

Az 1910. évi 57.000. szdmu B. M.
rendele4-#gyanis csupan a gépjar-
mdvekre vonatkozdéan teszi kotele-
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z8vé, hogy az iranyvaltozast és meg-
allast karkitartassal jelezzék. Pedig
egy forgalmas utcan mindenkor a
legnagyobb veszélyt jelenti egy jel-
zésnélkul befordulé l6fogatd jar-
m( is, Ugy a gyalogosokra, mint f6-
leg az éppen el6zésben lévé gépjar-
mivekre.

Nem lenne semmi akadalya
hogy ezen indokolt és
okokbdl igen szukséges rendelke-
zést, analdg, a léfogatd és kéziko-
csikra is kiterjesszék és igy a rend-
Ori bintet6birénak lehet6ség nyuj-
tassék adott esetekben, hogy a kar-
jelzést elmulasztdé kocsisokat fele-
I6sségre vonhassa.

Egy tovabbi akadalya a forgalom
sima lebonyolitasanak a vegyesfor-
galom, vagyis a f6varos utéereje-
nek mondhaté f6atvonalain tdlnyo-
mé szamban kozlekedd autok és
konnyl l6fogatd jarmdvek kozott
décdgé nehéz tarszekerek és Kkézi-
kocsik  csigalasslisag  vontatasa.
Egyenesen anakronizmusként hat
példaul a RA&kdczi-uton, a modern
iranyitélampa sugaraitél megvilagi-
tott szénas, vagy szalmasszekér. Es
kinos szemlélni, mid6n ezek a sza-
bad Gtat jelz6 zoldszin megjelenése
utan, nagy ostorpattogasok és erdl-
kodések, félperces inditasi id6 utan,
nagy lassan atvergédnek a keresz-
tez6désen, mialatt a mogottik vara-
koz6 autok és konnylkocsik, 06tszor
is elhaladtak volna mar.

Ezen segitendd, az ilyen fajta
jarmiveket, amelyek csupan Iépés-
ben képesek haladni, a talterhelt
forgalma f6atvonalakrol, mint a
Kossuth Lajos-utca, grof Tisza
Istvan-utca és Ra&koczi-utrol, épp-
ugy ki kellene zarni, mint a Belvaros
kozlekedéséb8l méar ki vannak
tiltva, a nap bizonyos oraiban.

Ezeken az utcdkon uzlettel
keresked6k  érdekeit  figyelembe-
véve, Aaruelszallitds, aruérkezés le-
bonyolitasara, délel6tt 9 és 11, vala-
mint délutan 3 és 5 ora kozott, te-
hat mikor a forgalom a legkisebb,
mindenféle jarm{ kozlekedhetne
ott. Mig a nehezebb és lassibb jar-
mivek forgalma a tdbbi id8szakok-
ban ezeken a helyeken, el lenne
tiltva. Mert egy sima, gyors és biz-
tonsdgos  kozlekedésnek alapfelté-
telét képezi, hogy egymastdl felt(-

sem,
biztonsagi

biré
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néen eltérd sebességgel bird jarmda-
vek, ugyanazon nagyforgalmid at-

vonalon és ugyanazon id6ben, ne
kozlekedjenek.
Kapcsolatban all ezzel a f6- és

mellékUtvonalak kérdésének sza-

balyozasa is. Mert ha el6 van irva
az, hogy utcakeresztez6désnél a f6-
Utvonalon halad6 jarmdvet illeti

meg az els6bbség joga, a mellékut-
vonalon jévével szemben, Ugy vitas
esetek elkeriilése végett szikséges
annak megallapitasa és kihirdetése
is, hogy melyek az els6 és melyek a

masodrendl utcak, ebb6l a szem-
pontbdl. Ennek Kkijelolésénél a su-
garatak, mint példaul: Vaci-ut,

Andrassy-ut, Aréna-at, UllGi-at, Ba-
ross-utca, F6-utca stb., valamint az
0sszes koratak, ugy a pesti, mint a
budai oldalon, figyelembevétele mel-
lett, elsérendd atnak lenne kijeld-
lend6 mindazon utvonal, melyeken
villamosok haladnak. Egyidejlleg a
rendeletileg mar kimondott elsébb-
ségi jog akként lenne preciziro-
zandé, hogy a masodrendd atvona-
lon halad6é jarmdvek csupan Iépés-
ben keresztezhetik az els6rend(i Ut-
vonalakat, azaz csak lépésben for-
dulhatnak ezekre be.

Végul még egy utols6 szabdlyo-
zand6 keérdés, agy a léfogatd, mint
a gépjarmivekkel kapcsolatban. Es
ez: hogy a jarmivek csak a menet-
iranyuk  baloldalan allhassanak
meg és csak ezen helyzetben vara-
kozhassanak. Ezen kérdés illusztra-
ralasara alljon itt a kovetkez6
példa:

Egy jarm( a Kalvin-térréi behajt
a Baross-utcaba, itt a baloldalon ha-
lad, de mivel utasa az utca jobbol-
dalan lakik, atvag a jobboldalra, ott
megall, az utas kiszall, a jarmd
pedig vissza akar hajtani a Kalvin-
tér iranydban. E célbdl a jobbolda-
lon, tehat a tilos oldalon megin-
dulva, meg kell fordulnia és csak
egy teljes kor leirasa utan keril az
eléirt helyére, miutdn az ttest
mindkét oldalan keresztezte és za-
varta a forgalmat. Mig ha a menet-
iranyanak baloldaldn all meg, tehat
az utas kiszallasa el6tt, kanyarodas
altal fordult volna meg, dagy ajbdli
elindulasakor minden mandvrirozas
nélkil az el6irt hajtasi oldalon lett
volna.
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A soff6rok igazoltatasanak
~megkonnyitése

Eddig a gépjarémdivezet6i igazol-
vanyok kemény kartonlapfodl voltak,
amelyeknek mintajat jlegutébb a
beligyminiszterrel egyetértéleg ki-
adott 91.000/1924. K. M. sz. rendelet
allapitotta meg. Az igazolvanyoknak
ez a formdja, illet6leg anyaga nem
bizonyult eléggé tartésnak, pert
nemcsak koénnyen tort, hanem en-
nek kovetkeztében az adatok is ke-
vésbé voltak olvashatok.

Ennek kikiuszobolése érdekében a
kereskedelemiigyi miniszter a bel-
Ugyminiszterrel egyetértéleg a ko-
zelmultban kiadott 74.130/1928. K
M. sz. rendeletében megvaltoztatta
a sofférigazolvanyok mintajat. A
rendelet szerint az 0j igazolvanyok
kartonpapirbél készulnek és azokat
atlatszo (celluloid) tokba kell he-
lyezni, Ggy hogy egyik oldalan a
gépjaromi(ivezetdi igazolvany szove-
ge, a masik oldalan pedig a tulajdo-
nos fényképe legyen lathaté.

Egyébként az igazolvanyok adatai
egyez6ek a régi igazolvanyok adatai-
val. Természetes, hogy a 91.000—
1924, K. M. szamu rendelet értelmé-
ben eddig kiadott igazolvanyok a jo-
ben is érvényesek maradnak. Ha
azonban ezeket az igazolvanyokat Ki
kell cserélni, akkor mar (j tipusi
igazolvanyt fognak Kiadni.

Mint ismeretes, eddig huzamosabb
id6t vett igénybe az, ha a gépjaromd-
vezet6t igazoltatni kellett. A hatosaéi
kozegnek ugyanis minden személyi
adatat fel kellett irnia, azutan a gép-
jarémiinek legaldbb a rendszamat fel
kellett jegyeznie. Ez a hosszadalmas
eljaras is megsz(inik. A rendelet
ugyanis el6irja, hogy a rendérhato6sa-
gok az igazolvanyok kiszolgaltatasa
alkalméval betétlapot is, adjanak ki
abbol' a célbdl, hogy ezt az igazolta-
tast megkodnnyitsék. Ezen a betétla-
pon, amelynek a személyi adatait a
gépjarmdvezetének kell  Kitdltenie,
tébbek kozott rajta van a gépjarmda-
vezet6i igazolvany szama, a vezet6 la-
kasa is; végul van hely a gépjarémda
rendszdmanak is,, amelyet azonban
mar hatosagi kozeg jegyez fel. A ve-
zet6i igazolvanyban allandéan harom
ilyen betétlapnak kell lennie és abbdl
egyet igazoltatds esetén at kell adni
a hatdsagi kozegnek.

Azt a vezet6t, aki ez utébbi ren-
delkezést megszegi, 200 pengGig ter-

jedheté pénzbintetéssel Kkell bin-
tetni.

Az igazoltatasnak ez a maddja
mindenesetre megkdnnyiti a hato-

sagi kdozeg munkajat, mert nem Kkell
a helyszinen sokaig varakoztatni a
jaromdlveket és nem vonja el hosz-
szabb idére egyéb teendditél sem.

HIREK

Dicséret. A ibudapestvidéki keru-
leti rendéf6kapitany Oskola Lajos
rend6rérmestert (Jaszberény)l aki
1928. évi majus hé 18-4n délelétt
Jészberény véros egyik legforgal-
masabb terén egy kétfogata kocsi
vadul véagtaté lovait futasukban
onfelaldoz6, bator és lgyes kozbelé-
pésével sajat testi épségének és éle-
tének kockaztatasaval megfékezte és
ezzel az ott tartézkodo6 iskolasgyer-
mekek testi épségét is megmentette,
nyilvdnosan megdicsérte és elren-
deli, hogy ezt a megdicsérést a jasz-
berényi rendérkapitanysag a dicsé-
retek jegyzékébe vezesse be és az
egész Brszemélyzet el6tt kovetendd
példaképen hirdesse Kki.

— Athelyezés. A budpesti renddr-
fékapitany a szolgalat érdekében dr.
Vogel Istvan r. s. fogalmazét a b(in-
Ggyi osztalytél az elndki osztaly
gazdasagi alosztalyahoz, dr. Zilahy
Janos r. s. fogalmazét pedig a de-
tektivtestilettdl a bdnlgyi osztaly-
hoz azonnali hatallyal &thelyezte.

Dicsérd okirattal vald Kitlintetés.
A budapesti renddérfékapitany Kiss
Andor rend6rt megbokrosodott lo-
vak sajat testi épségének veszélyez-
tetésével tortént megfékezése alkal-
maval tanasitott férfias és bator
magatartasaért, mellyel nagyobb
szerencsétlenséget el6zott meg —
dicsér6é okirattal tlntette Ki.

A dunai hullaszemlék ellatdsa a nyari
Id6szak alatt. A dunai kér. kapitanysag
fogalmazaskarbeli személyzete a nyari
szabadsagok miatt ezid6szerint oly cse-
kély, hogy a nyari hoénapok alatt igen
gyakori hullaszemléit a hivatalos 06rak
alatt ellatni nem tudja. A budapesti
rendérfékapitdny  ezért megengedte,
hogy a dunai kér. kapitanysag vezet6je
vagy helyettese f. évi szeptember hé
végeéig olyan esetekben, mikor a hulla-
szemlét sajat tisztviselGivel elvégeztetni
nem tudja, ennek ellatdsara a Kiszallasi
helyhez legkdzelebb esé kér. kapitanyséa-
got s esetleg végszikségben a blnugyi
osztalyt megkereshesse.

Szolgélattételre berendelés a belligy-
minisztériumba. A beliigyminiszter dr.
vitéz Csathd Béla m. kir. rendérkapi-
tanynak a vezetése alatt all6 miniszté-
riumba kordbban mar hat hét tartaméara
tértént szolgdalati berendelését tovabbi
rendelkezéséig meghosszabbitotta.

Dicséret. Az allami renddrség
szegedi kerilletének  fékapitanya
Vincze  Jdzsef rendérérmestert

(Szentes) az ottani rendérkapitany-
sag  vezet6jének el6terjesztésére
1928. évi majus ho 23-an éjfélutani
orakban, jardrszolgalatanak teljesi-
tése alkalmaval, a Simonyi Erné-:
utca 3. szdmu nadfedeles haz égé-
sénél, testiépségét nem kiméivel
végrehajtott eredményes tevékeny-1
ségéért a szolgalat nevében megdM
csérte. 1

A ,,Rend06rségi Lapok™ c. sajtotér-'
mék megjelenésének és terjesztésé-~
nek megtiltasa. A beligyminiszter
a Budapesten dr. Lukéacs Etruk fe-1
lel6s szerkesztésében és kiadasaban’
megjelené ,,Rendérségi Lapok” c.'
id6szaki sajtotermék megjelenését’
és terjesztését megtiltotta. A sz6-
banforgd sajtétermék ugyanis meg- '
tévesztd cimével és a hivatalos szi-
nezet latszataval, a tajékozatlan ko-
zonség félrevezetésére volt alkal--
mas. El6fizetéseket gydjté tigyno-y
keinek erdszakos fellépése és a’
rendérségre valo6 jogosulatlan hivat-’
kozdsa pedig a m. kir. allami rend-'
6rség hirnevét és tekintélyét csorbi-
totta és ezzel a lap az orszag bels6’
rendjét és kozbiztonsdgat is vésze-1
lyeztette. 1

Athelyezés. Abeltgyminiszter a buda-l)
pesti rend6rfékapitanysdg mellé rendelt
szamvevéséghez beosztott Hittigh Gyula ,
allami rend6rségi szamellendért szolgé-
lati érdekb6l a budapestvidéki kerileti
fékapitdnysaghoz helyezte &t és szolga- -
lattételre a cinkotai rend&rkapitanysag-'
hoz osztotta be. )

Kinevezés. A budapesti rendérfékapi- 3
tany Toth X. Mihaly rendért 1925 feb-1
ruar 1-ével rendérérmesterré, 1927 feb-?
ruar 1-ével rendGrtorzsérmesterré; Csehij
Ambrus rend6rt 1925 4prilis 1-ével rend-s
Orérmesterré, 1927 aprilis 1-ével renddr s
Ortorzs6rmesterré nevezte ki. 4

Nyugalmazott detektivféfelligyels. A
budapesti renddérfékapitanysadg személy-
zeti allomanyéaba tartoz6é Fridrich And-
ras detektivféfeligyel6t a beliigyminisz-
ter teljes szolgalati idejének Kkitdltésére
val6 tekintettel, 40 évet meghalad6 szol-
galat utdn a folyé janius ho végéve'
ideiglenes nyugallomanyba helyezte.

Lemondott dijnok. A soproni rendér-
kapitdnysdgon szolgalatot teljesitd Stotz
Miklés dijnok az elmalt h6 folyamén al-
kalmaztatdsar6l lemondott.



